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A VORBEMERKUNGEN / AUFGABENSTELLUNG
1. Ausgangssituation

Im Norden von Rheinland-Pfalz werden in einem Korridor zwischen
Eifel, Mosel und Hunsriick derzeit drei GroRprojekte mit Uberregionaler
Bedeutung fur das Verkehrsgeschehen planerisch und zum Teil baulich

umgesetzt. Es handelt es sich dabei um:

- B 50n Hochmoselubergang zwischen A 1 und B 327 Hunsrickho-
henstralRe
- Luckenschluss A 1 Blankenheim - Daun

- Luckenschluss A 64 Nordumfahrung Trier

Fur den Hochmoselubergang im Zuge der B 50n liegt zwischenzeitlich
Rechtskraft vor, mit den Bauarbeiten wurde im Sommer 2009 begon-

nen.

Die A 1 zwischen Blankenheim und Daun befindet sich mit den Bauab-

schnitten vom derzeitigen Ausbauende bei Daun-Rengen in Richtung
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der Anschlussstellen Gerolstein und Kelberg im Bau, mit Fertigstellung
dieser Abschnitte ist in den nachsten Jahren zu rechnen. Fir den dann
noch fehlenden Abschnitt bis zum Anschluss am derzeitigen Ausbau-
ende bei Blankenheim sind die entsprechenden baurechtlichen Verfah-

ren in Bearbeitung.

Fur den Lickenschluss der A 64 zwischen dem derzeitigen Ausbauen-
de an der B 52 und der Verknipfung mit der Anschlussstelle Schweich

(A 1) liegt eine Vorplanung vor.

Die Verkehrsuntersuchungen zur B 50n wurden im Frihjahr 2009 abge-

schlossen. Entsprechende Berichte liegen beim Auftraggeber vor.

Die verkehrsplanerischen Betrachtungen zur A1 und A 64 werden im
Rahmen einer gemeinsamen Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt. Auf-
grund der raumlichen Ausdehnung des Untersuchungsraumes zwi-
schen der Staatsgrenze zu Luxemburg im Westen sowie der A 61 im
Osten wird die Gesamtuntersuchung in zwei Fensteruntersuchungen

aufgeteilt:

-  Fenster A 1 Blankenheim-Daun

- Fenster A 64 Nordumfahrung Trier

Aufgabenstellung

Fur die durchzufiihrende Verkehrsuntersuchung ergeben sich folgende

Aufgabenschwerpunkte:

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhaltnisse im Hinblick auf Ver-
kehrsmengen, Verkehrszusammensetzung sowie Struktur der Ver-

kehrsbeziehungen

- Herstellung einer aktuellen Datenbasis, dabei sind zwei Ebenen zu
unterscheiden. Die lokale Ebene, wo mit Hilfe aktueller Erhebungen

(zahlungen und Befragungen) valide kleinraumige Grundlagen ge-
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Abb. Al

Abb. A2

schaffen werden. Zum zweiten geht es um die aktuellsten Bezie-
hungsmatrizen, die auf Bundesebene erstellt wurden und Grundla-

gen der FernstraBenplanung des Bundes sind.

- Erarbeitung einer aktuellen Prognose unter Berlcksichtigung einer

Analyse der neuesten Entwicklungen

- Herstellung einer Datenbasis fiir weitere Fachplanungen wie z.B.
die Bemessung von Strecken, Knoten, Decken sowie fur Larm- und

Schadstoffimmissionen.

Ein besonderer Aspekt der Untersuchung besteht darin, dass zwi-
schenzeitlich in vollem Umfang das vervollstandigte Planungsinstru-
mentarium des Landes Rheinland-Pfalz, eine aktualisierte RP-Matrix

sowie das neueste RP-Netz zum Einsatz kommen.

Das Planungsgebiet der Fensteruntersuchung A 1 erstreckt sich auf
einen Korridor zwischen dem derzeitigen Ausbauende bei Blankenheim
im Norden bis nach Daun im Siden. Die West-Ost-Ausdehnung wird

durch die B 421 sowie die B 257 eingegrenzt.

Um die Wirkung der zu untersuchenden MafRRnahmen im Zusammen-
spiel mit weiteren MaRnahmen wie der A 64n (Nordumfahrung Trier)
bzw. B 50n (Hochmosellbergang) aufzuzeigen, erstreckt sich der Un-
tersuchungsraum uber einen Bereich zwischen Luxemburg im Westen
und der A 61 im Osten. Das verwendete RP-Netz bildet die gesamte

Bundesrepublik, die Benelux-Lander sowie Nordfrankreich ab.

Zur Entlastung des Hauptberichtes werden die Ergebnisse von Auswer-
tungen der Erhebungen sowie Detailbetrachtungen in einem gesonder-

ten Materialband dokumentiert.
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Abb. B1

VERKEHRSANALYSE

Konzeption und Durchfihrung der Erhebungen

Die Verkehrserhebungen wurden in enger Abstimmung mit dem Lan-
desbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz konzipiert. Die Durchfihrung der

Zahlungen und Befragungen oblag danach dem Ingenieurbiro.

Uber die eigenen Erhebungen hinaus wurden Z&ahl- und Befragungsda-
ten aus Fremduntersuchungen verwendet. Im Einzelnen handelt es sich
hierbei um die Verkehrsuntersuchungen B 410 Dockweiler / Dreis-Briick
aus dem Jahre 2001/2002 sowie die Verkehrsuntersuchung Hillesheim
(Erhebung Juni 2008), beide ausgefiihrt durch das Biro V-KON. Dar-
Uber hinaus wurden Zahlergebnisse der AS Mayen (A48 / B 262 -
Zahistellen K11 und K12) aus einer verkehrsplanerischen Begleitunter-

suchung zum Industriepark Osteifel aus 2008 verwendet.

Einen Uberblick tber das Erhebungskonzept liefert die Abb. B1. Im
Planungsgebiet wurden 6 Befragungs- und 17 Z&hlstellen angeordnet,
davon befanden sich 7 Zahlstellen auf der L 115 zwischen dem Aus-
bauende der A1l bei Blankenheim und der B 258 im nordrhein-
westfalischen Teil des Ahrtales. Im Materialband erfolgt eine Beschrei-
bung der zZahl- und Befragungsstellen mit Zuordnung auf die jeweiligen
Erhebungstage. Erganzt werden die manuellen Zahlungen durch zwei
Geratezahlungen auf der L 115 bei Blankenheim (Ausbauende der A 1
aus Richtung Koln) und dem derzeitigen Ausbauende der A 1 bei Daun-

Rengen.

Zur Ermittlung der Beziehungsstrukturen wurden Verkehrsbefragun-
gen durchgefuhrt. Neben dem "WOHER und WOHIN" wurden die Kraft-
fahrer nach dem Zweck der Fahrt befragt. Um groRere Verkehrsbehin-
derungen zu vermeiden, wurden immer nur so viele Verkehrsteilnehmer

angehalten, wie von dem Befragungspersonal bewaltigt werden konnte.

Ein Teil der Erhebungsstellen, welche sich im Einzugsbereich von Ade-

nau befanden, wurden am Donnerstag, den 21.08.2008 mit Schulern
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des Erich-Klausener-Gymnasiums Adenau ausgefiihrt. Am Erhebungs-
tag herrschten morgens kihle, nachmittags warme und trockene Witte-
rungsbedingungen. Wahrend der Erhebungen war die L 10 zwischen
der B 257 bei Adenau und der B 412 aufgrund von Deckenerneue-
rungsarbeiten gesperrt. Zu diesem Zweck wurde die Zahlstelle K10
(Einmindung B 258 / B 412 bei Dottingen) bereits vor der Sperrung mit
blroeigenem Personal gezahlt, so dass Daten ohne aufl3ere Beeinflus-
sung vorliegen. Dariber hinaus war die AS Wehr (A 61 / B 412) eben-
falls gesperrt. Eine drtliche Umleitung erfolgte Uber die unmittelbar be-
nachbarte AS Mendig. Da die Einflisse der Sperrungen aufgrund vor-
gezogener Kontrollzdhlungen bericksichtigt werden konnten, kann da-
von ausgegangen werden, dass das erhobene Datenmaterial weitge-
hend unbeeinflusst von Baustellen, Umleitungsbeschilderungen etc. ist.
Es ist davon auszugehen, dass die vorliegenden Daten einen reprasen-

tativen Normalwerktag im August 2008 widerspiegeln.

Die Ubrigen Z&ahlungen und Befragungen im Randbereich zum Kernge-
biet wurden mit blroeigenem Personal, verteilt Gber mehrere Erhe-
bungstage vor bzw. unmittelbar nach den Sommerferien 2008 durchge-
fuhrt.

Wahrend der Zahlungen an der AS Blankenheim (A 1/B 51) - Zahlstelle
K2 - war die 6stliche Rampe der AS aufgrund von Baumafl3hahmen ge-
sperrt. Das Verkehrsaufkommen wurde Uber den benachbarten An-

schluss der L 115 abgewickelt und somit an der Zahlstelle K3 erfasst.

Die Verkehrszéhlungen dienen einer Aktualisierung vorhandener Be-
lastungsdaten und der Hochrechnung der Befragungsdaten auf den
Gesamtverkehr. Sie wurden an den malgeblichen Kreuzungen und
Einmiindungen durchgefiihrt. Es erfolgt eine Unterscheidung der Fahr-

zeugarten nach dem BASt-Standard.

11
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2.1

Die Geratezéhlungen stellen eine Erganzung zu den manuellen Z&ah-
lungen dar. Die Erfassung am Ausbauende der A 1 bei Daun erfolgte
von Donnerstag, den 29.05. bis zum darauf folgenden Donnerstag, den
05.06.2008. Die Geréatezahlung auf der L 115 bei Blankenheim wurde
von Montag, den 18.08. bis zum darauf folgenden Montag, den
25.08.2008 durchgefiihrt. Die Verkehrsmengen werden in 30-Minuten-
Intervallen erfasst, dabei erfolgt eine Unterscheidung nach Leicht- und
Schwerverkehr. Durch die Geratezahlung werden folgende Auswertun-

gen ermoglicht:

- Uberpriifung der Zahltage im Hinblick auf Reprasentativitat inner-
halb einer Normalverkehrswoche

- Ermittlung von Faktoren zur Hochrechnung der manuellen Z&hlun-
gen auf 24h

- Ermittlung der Umrechnungsfaktoren vom Normalwerktag auf den
DTV

- Ermittlung der Parameter fur Larmberechnungen (M-t/n, p-t/n)

Die Geratezédhlungen erweitern den Datenbestand der Langzeitzahlge-
rate des Landes. Langzeitzahlstellen (LZZ) im erweiterten Planungsge-
biet befinden sich auf der B 51 bei Willwerath, der B 410 bei Dockwei-
ler, der B 257 bei Zermillen, der B 258 bei Oberbaar sowie der B 262
bei Thir. Weitere Zahlstellen sind entweder aufl3er Betrieb (B 258
Misch) oder liegen auf3erhalb des Kernbereiches der Untersuchung
(B 257 Honningen).

Zahlungen

Auswertung der Z&dhlungen

Die Belastungsdaten der durchgefihrten Verkehrszahlungen wurden
mit der allgemeinen Stralenverkehrszéhlung (SVZ) von 2005 vergli-
chen. Weiterhin wurden die Zahldaten untereinander verprobt und sind
aufgrund der geringen Abweichungen insgesamt als richtig und plausi-

bel einzustufen.

12
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2.2

Abb. B2

Abb. B3

Abb. B4

Ergebnisse der Zahlungen

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen werden als Knotenstrombe-
lastungspléane dargestellt. Die in Rheinland-Pfalz gelegenen Zahlstellen
werden in der Abb. B2.1, jene aus Nordrhein-Westfalen in der Abb.

B2.2 wiedergegeben.

Im Zuge der weiteren Projektbearbeitung werden nach Auswertung der
Verkehrsbefragungen die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles darge-
stellt, welche sich durch den Eichprozess geringfiigig von den Zahlwer-
ten der Knotenstrombelastungen unterscheiden kdnnen. Dartber hin-
aus wird im Analyse-Null-Fall das Schwerverkehrsaufkommen sowohl

absolut als auch prozentual ausgewiesen.

Innerhalb des Planungsgebietes wird fiir die wichtigsten Strecken fol-

gendes Belastungsbild ausgewiesen:

Tab. B1: Belastungen

Abschnitt Belastungen

B 51 AS Blankenheim ca. 15.000
B 51 nordlich Priim ca. 10.000
B 262 bei Mayen ca. 25.000
B 257 bei Kelberg ca. 5.000
B 258 bei Misch ca. 3.000
B 258 Nurburgring ca. 6.000
A 1 Autobahnende Rengen ca. 5.000
L 115 bei Blankenheim 5.000 - 7.000

Angaben in Kfz/d, Normalwerktag 2008

Das maximale Verkehrsaufkommen im Untersuchungsraum stellt sich
auf den Hauptverkehrsachsen der B 51 und B 262 ein. Die beiden Zahl-
stellen auf der B 51 liefern Verkehrsbelastungen von ca. 10.000 Kfz/d
bei Prim bzw. 15.000 Kfz/d bei Blankenheim. Auf die B 262 bei Mayen
entfallen ca. 25.000 Kfz/d.

13
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Abb. B2.2

Abb.B2.1

Abb.B2.1

Die vom Ausbauende der A1l in Richtung B 258 Ahrtal verlaufende
L 115 ist in Nordrhein-Westfalen mit 5.000 bis 7.000 Kfz/d belastet. Die
einmindenden KreisstraBen weisen mit 500 bis 1.500 Kfz/d (Quer-
schnitt) ein geringes Belastungsniveau auf. Die ausgewiesenen Kno-
tenstrombelastungen an der AS Blankenheim waren durch die Sperrung
der dstlichen Rampe sehr stark beeinflusst. Es handelt sich hierbei je-
doch lediglich um eine lokale Belastungsumschichtung. Die A 1 weist
am Ausbauende ca. 17.000 Kfz/d auf.

Fur die von Blankenheim Richtung Mayen verlaufende B 258 werden im
Ahrtal 1.500 bis 3.700 Kfz/d angegeben, im Bereich des Nurburgringes
steigt diese Belastung bis auf fast 6.000 Kfz/d an, nach dem Abzweig
der in Richtung der AS Wehr verlaufenden B 412 reduziert sich das

Aufkommen auf weniger als 3.000 Kfz/d.

Die aus dem Ahrtal Gber Adenau, den Nirburgring und Kelberg in Rich-
tung der AS Ulmen verlaufende B 257 ist nordlich von Adenau mit ca.
8.000 Kfz/d, in der Ortslage Adenau mit ca. 12.000 Kfz/d und im Be-
reich Kelberg mit 5.000 bis 6.000 Kfz/d belastet.

Die A1l am derzeitigen Ausbauende bei Rengen weist eine Quer-
schnittsbelastung von ca. 5.000 Kfz/d auf, das Verkehrsaufkommen ist

zu 2/3 in Richtung Nerdlen / Dreis-Briick orientiert.

Die hoch belasteten Knoten der AS Mayen (A 48 / B 262) weisen in
ihrer jetzigen Konfiguration (Rechts/Rechts-Lésung bzw. Kreisverkehrs-
platz) eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf. An der AS Blanken-
heim (A1 /B 51 /L 115) spiegeln die Z&hlergebnisse nicht den norma-
len Verkehrsablauf wider (beeinflusst durch Baustelle). Die Knoten-
punktbelastung an der Zahlstelle K2 ist mit ca. 18.000 Kfz/d fur einen
unsignalisierten Kreuzungspunkt relativ hoch. Auch bei anders gelager-
ten Verkehrsstromen (ohne Baustelle) und dem mit ca. 25 % auf der
B 51 relativ hohen Anteil Schwerverkehrsaufkommen ist wahrend der
Spitzenstunden fur die wartepflichtigen Verkehrsstrome (Linkseinbieger
der Nebenrichtungen) von einem instabilen Verkehrsfluss bzw. Uberlas-

tungen auszugehen.
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2.3

Abb. B1

Die Ubrigen gezéahlten Knotenpunkte weisen geringe bis durchschnittli-
che Verkehrsbelastungen auf. Es ist davon auszugehen, dass derzeit

ausreichende Leistungsfahigkeiten vorhanden sind.

Geratezahlungen

Wie aus dem Zahistellenplan zu entnehmen ist, fanden zwei Geratezah-

lungen an folgenden Querschnitten statt:

- L 115 bei Blankenheim

- A1 Ausbauende bei Daun-Rengen

Die Verkehrserfassungen erfolgten jeweils innerhalb von Normalver-
kehrswochen, in welchen auch manuelle Zahlungen bzw. Befragungen
durchgefuhrt wurden. Die Ergebnisse werden im Materialband ausfiihr-
lich dokumentiert. An dieser Stelle werden die Ausfilhrungen auf die

Darstellung der Wochenganglinie beschrankt.

Geratezahlung L 115 Blankenheim

Kfz/d

10.000

9.094

9.000 A

8.000

7.000 A

6.000 -

5.000 A

4.000

—o—Kiz
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1117 1.118 1.116 1.106 1.119

1.000 | 319 ST

18.08.08

19.08.08 ‘ 20.08.08 ‘ 21.08.08 ‘ 22.08.08 ‘ 23.08.08 ‘ 24.08.08

Mo. Di. M. Do. Fr. Sa. So.

Die L 115 weist am Z&hlquerschnitt ein Belastungsniveau von 6.700 bis

9.100 Kfz/d auf. Das Maximum ist dabei am Freitag festzustellen und

15



VERTEC ‘

Fenster A 1 Blankenheim - Daun
VU Mosel-Eifel-Saar

durfte oftmals durch Veranstaltungsverkehre zum Nurburgring gepréagt
sein. Am Zahlwochenende stand die Veranstaltung am Nurburgring un-
ter dem Motto "Rad + Run am Ring". Der Schwerverkehr besitzt am
Normalwerktag mit ca. 1.100 SV-Fz/d einen Anteil von ca. 15 % am

Gesamtverkehr.

Geratezahlung A 1 Autobahnende Daun-Rengen

Kfz/d

6.000
5.322 5.224 5.354
5.116 5.009
5.000 —
4.000 =
3.000 - 3421
Zahitag oKz
2,000
ool 780 e 867 850 839
-—_————— —
253 103
0
02.06.08 03.06.08 04.06.08 05.06.08 30.05.08 31.05.08 01.06.08
Mo. ‘ Di. ‘ Mi. ‘ Do. ‘ Fr. ‘ Sa. ‘ So.

Wahrend der Erhebungswoche schwanken die Belastungen zwischen
3.400 und 5.400 Kfz/d. An den Wochentagen Montag bis Freitag ist mit
5.000 bis 5.400 Kfz/d ein relativ ausgeglichenes Belastungsbild zu ver-
zeichnen. Die Schwerverkehrsbelastungen bewegen sich am Werktag
zwischen 780 und 870 SV-Fz/d, der relative Anteil liegt bei 15 bis 16 %.
Am Wochenende ist eine Reduktion bis auf 100 SV-Fz/d zu verzeich-

nen.
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2.4 Schwerverkehr

Abb. B3, B4 Die prozentualen Anteile des Schwerverkehrs an den Verkehrsbelas-
tungen sind der Darstellung des Analyse-Null-Falles (Abb. B3) zu ent-
nehmen. Die absoluten Schwerverkehrsbelastungen werden in einem

gesonderten Belastungsplan (Abb. B4) ausgewiesen.

Die Zuordnung der einzelnen Fahrzeugkategorien zum Guter- und

Schwerverkehr ergibt sich wie folgt:

Tab. B2: Begriffsdefinitionen
Guterverkehr ( GV) Schwerverkehr ( SV)

- Omnibusse

Lieferwagen (Lkw < 3,5 1) =

Lastkraftwagen Lastkraftwagen

Lastzlige Lastzlge

Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge

Innerhalb des Untersuchungsbereiches wird fur die wichtigsten Stre-

cken folgendes Schwerverkehrsaufkommen ausgewiesen:

Tab. B3: Belastungen - Schwerverkehr

Abschnitt Belastungen Anteil

B 51 AS Blankenheim 4.300 (28 %)
B 51 nordlich Prim 3.900 (39 %)
B 262 bei Mayen 3.000 (12 %)
B 257 bei Kelberg 600 (11 %)
B 258 bei Misch 300 (11 %)
B 258 Nurburgring 600 (10 %)
A 1 Autobahnende Rengen 800 (17 %)
L 115 bei Blankenheim 1.100 (15 - 20 %)

Angaben in SV-Fz/d, Normalwerktag 2008
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3.1

Materialband

Das maximale Schwerverkehrsaufkommen mit 3.900 bis 4.300 SV-Fz/d
und einem Anteil bis fast 40 % ist auf der B 51 festzustellen. Die B 51
stellt im Abschnitt zwischen Blankenheim und Priim einen Netzschluss
zwischen den Autobahnen A 1 und A 60 dar, entsprechend hoch sind

die Belastungen im Schwerverkehr.

Auf der L 115 zwischen dem Autobahnende der A 1 bei Blankenheim
und dem Ahrtal liegen die Schwerverkehrsbelastungen mit 1.100 SV-
Fz/d bei einem relativen Anteil von 15 bis 20 %. Ein nicht unwesentli-
cher Teil dieses Schwerverkehrsaufkommens ist auf einen Steinbruch

bei Uxheim zuriickzufiihren.

Fir die L 262 bei Mayen (Netzschluss A 61 - A 48) wird mit 3.000 SV-

Fz/d ein Schwerverkehrsanteil von 12 % ausgewiesen.

Auf die A 1 bei Rengen entfallen derzeit ca. 800 SV-Fz/d (17 %).

Auf den Ubrigen ausgewahlten Streckenabschnitten liegt das Schwer-

verkehrsaufkommen in einer GréRenordnung von 10 %.

Verkehrsbefragungen

Auswertung der Verkehrsbefragungen

Der durchschnittliche Besetzungsgrad aus den 6 im Planungsgebiet
gelegenen Befragungsstellen liegt bei ca. 1,5 Pers./Kfz. Dieser Durch-
schnittswert trifft auch an den einzelnen Befragungsstellen zu. Aus den
Detailbetrachtungen (siehe Materialband) ist zu entnehmen, dass 73 %
aller Fahrzeuge lediglich mit 1 Person sowie 21 % mit 2 Personen be-
setzt waren. Nur 6 % aller Fahrzeuge weisen einen Besetzungsgrad

von 3 und mehr Personen auf.

In einem weiteren Auswertungsschritt wurden die Fahrtzwecke analy-

siert. Die Fahrtzwecke sind wie folgt definiert und besitzen, bezogen auf
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Materialband

3.2

Materialband

die Auswertung der 6 Befragungsstellen, folgende Anteile am Gesamt-

verkehrsaufkommen:
Tab. B4: Fahrtzwecke
Fahrtzweck Kfz Anteil
1: Arbeitsplatzpendler 8.391 29 %
2: Ausbildungspendler 466 2%
3: Einkaufen 1.084 4%
4: private Erledigungen 5.779 21 %
5. Freizeit 3.777 14 %
6: dienstl. / geschatftl. Erledigungen 8.375 30 %
Summe 27.872 100 %

Die Fahrten von und zur Arbeitsstelle (Fahrtzweck 1 - Arbeitsplatzpend-
ler) sowie dienstliche und geschéftliche Erledigungen (Fahrtzweck 6)
machen jeweils ca. 30 % des Gesamtaufkommens aus. Die privaten Er-

ledigungen (Arztbesuche, Behtrdengange etc.) folgen mit 21 %.

Eine ausfiihrliche Einzelbetrachtung mit Fahrtzweckaufteilung je Befra-

gungsstelle ist dem Materialband zu entnehmen.

In einer weiteren Auswertung wurde der Erfassungsumfang an den
Befragungsstellen ermittelt. Das Befragungsmaterial enthélt insgesamt
ca. 9.000 Interviews, damit ist eine ausreichende Reprasentativitat ge-

wéahrleistet.

Strombiindel

Die einzelnen Interviews werden auf die Gesamtbelastung hochgerech-
net. Fur jede der Befragungsstellen entsteht eine individuelle Matrix. Fur
die beiden Befragungsstellen mit dem hochsten Verlagerungspotenzial

zur NeubaumafRnahme - Befragungsstelle B1 auf der B 51 nordlich
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Abb. B3, B4

Prim sowie Befragungsstelle B5 auf der B 262 Querspange bei Mayen
- erfolgt im Materialband eine Beschreibung und Darstellung der Ver-

kehrsverteilung.

Analyse-Null-Fall

Nach einer Zusammenfassung der Einzelmatrices zu einer Gesamtmat-
rix, Erzeugung der gegenléaufigen Verkehrsbeziehungen sowie Bereini-
gung von Doppelerfassungen, ergeben sich die Verkehrsbeziehungen,
welche dem Eichprozess zugrunde gelegt werden. In die Eichung mit
einbezogen werden jene Verkehrsbeziehungen aus Fremduntersu-
chungen (Biro V-KON) sowie der RP-Matrix, welche nicht im Vertec-
Befragungsmaterial enthalten sind. Die Eichung wird differenziert fur
Leichtverkehr, Schwerverkehr < 12 t bzw. > 12 t vorgenommen. Bei der
Zusammenfassung und Eichung werden verschiedene Rechenoperati-
onen durchgefihrt, wodurch geringflgige Unterschiede zwischen Ein-
zel- und Gesamtdarstellungen sowie zur Zahlungsauswertung entste-

hen kdnnen.

Insgesamt ergibt sich zwischen den ausgewiesenen Zahlergebnissen
und der durchgefuhrten Modellrechnung im Rahmen des Analyse-Null-
Falles eine sehr gute Ubereinstimmung. Die Differenzen zwischen Z&h-

lung und Modellrechnung liegen im Mittel unter 5 %.

Die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles im Gesamtverkehr sind der
Abb. B3, im Schwerverkehr der Abb. B4 zu entnehmen. Die einzelnen
Belastungswerte wurden in den vorherigen Textkapiteln bereits ausfuhr-
lich behandelt.
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VERKEHRSMENGENPROGNOSE

Als Prognosehorizont der Verkehrsuntersuchung Mosel-Eifel-Saar

wurde das Jahr 2025 vorgegeben.

Die statistischen Bestandszahlen wurden vom Statistischen Landesamt
Rheinland-Pfalz und vom Landesamt fiir Datenverarbeitung und Statis-
tik NRW zur Verfigung gestellt, auRerdem wurde auf Statistiken des

Kraftfahrt-Bundesamtes zurtickgegriffen.

Dartber hinaus erfolgte mit den im Planungsgebiet gelegenen Stadten,
Gemeinden und Verbandsgemeinden eine Abstimmung der in ihrem

Zusténdigkeitsbereich zu erwartenden strukturellen Veranderungen.

Der Verkehrszuwachs wird aus folgenden Quellen bestimmt.

- Prognose uber die Entwicklung der Wohnbevdlkerung

- Prognose uber die Entwicklung der Motorisierung

- Prognose Uber die Entwicklung der Beschaftigten

- Entwicklungen im Tourismus (Ubernachtungen)

- Prognose der Fahrleistungen im Schwerverkehr

- Verkehrsentwicklung auf klassifizierten Stral3en

- Veranderungen der lokalen Infrastruktur

- Verkehrsprognose, resultierend aus den Entwicklungen zum Flug-
hafen Frankfurt-Hahn und weiteren Sonderprojekten wie z.B. "Nur-
burgring 2009"

Strukturelle Entwicklungen

Die folgenden Ausfiihrungen beziehen sich entsprechend der Schwer-
punktslage der Malinahme auf die Landkreise Euskirchen (Nordrhein-
Westfalen) sowie Vulkaneifel (ehemals Landkreis Daun, Rheinland-
Pfalz). Vom Landkreis Ahrweiler wurde die sehr grof3flachige Ver-

bandsgemeinde Adenau hinzugenommen; der Rest des Landkreises
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wird nicht mehr als dem Kerngebiet der Untersuchung zugehorig be-

trachtet.

Wohnbevdlkerung und Motorisierung

Die folgenden Aussagen zur Entwicklung der Wohnbevélkerung ent-
stammen den Daten der Statistischen Landesdmter in Bad Ems und
Dusseldorf. Fur Rheinland-Pfalz beruhen sie auf der zweiten Regionali-
sierten Bevolkerungsvorausberechnung auf Basis des Jahres 2006, fur
Nordrhein-Westfalen auf der Bevolkerungsvorausberechnung 2005 -
2025, Stand Oktober 2008.

Daten zum Pkw-Bestand entstammen den Statistiken des Kraftfahrt-

bundesamtes in Flensburg.

Als dritte Quelle wird auf die "Verkehrsprognose auf demografischer
Grundlage - Pkw-Bestand und Verkehrsentwicklung auf3erorts” vom Ap-
ril 2008 Bezug genommen. Die letzten aktuellen Werte stammen vom
01.01.2008; bezuglich der Verkehrsprognose werden je nach Landkreis
Gipfelwerte in den Jahren 2024 bzw. 2025 erzielt. Geringfligige Abwei-
chungen zwischen den Statistiken konnen daher rihren, dass innerhalb
der verschiedenen Quellen teilweise stichtagsbezogene Angaben zum
01.01. oder 01.07. des Jahres teilweise aber auch Jahresmittelwerte

angegeben wurden.

Beziglich der Angaben zu Pkw-Bestanden und Motorisierungsziffern ist
zu beachten, dass seit 01.01.2008 die Statistiken in anderer Weise,
namlich ohne vorubergehende Stilllegung, gefihrt werden. Es ist bei
Nutzung verschiedener Tabellen daher darauf zu achten, ob es sich um
Pkw-Bestande bzw. Motorisierungsangaben nach alter oder neuer Defi-
nition geman Zulassungsstatistik handelt. Im vorliegenden Bericht wur-

de die neue Definition angewendet.
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Tab. C1

Materialband

- Rheinland-Pfalz -

Bevolkerungsentwicklung

In den zurlickliegenden Jahren hatte das Land Rheinland-Pfalz insbe-
sondere durch Wanderungsbewegungen Einwohnerzuwachse zu ver-
zeichnen. Diese Phase endete etwa um das Jahr 2002. Nach einer
Reihe von stagnierenden Jahren hat sich der Trend seit etwa 2005 in

eine anhaltende Abwartsbewegung gedreht.

Im Vergleich zwischen 1991 und 2008 lagen die Einwohnerzahlen des

Landes Rheinland-Pfalz aktuell noch um knapp 7 % héher. Auf Land-
kreisebene wird im Bereich Vulkaneifel dieser Wert mit + 5,5 % unter-
schritten. Die Verbandsgemeinde Adenau hatte im Jahr 2008 sogar ca.
100 Einwohner weniger aufzuweisen als im Jahr 1991, obgleich der zu-
gehdrige Landkreis Ahrweiler im gleichen Zeitraum mit + 10 % deutlich

tber dem Landesdurchschnitt lag.

Die Entwicklungsanalyse differenziert sehr stark, wenn man auch im
Bereich Vulkaneifel auf die Verbandsgemeinden Ubergeht. Die Ver-
bandsgemeinde Hillesheim hat mit + 13 % Uberdurchschnittlich zuge-
legt, wahrend in der VG Kelberg die Einwohnerzahlen 1991 und 2008
fast gleich sind. Die anderen Verbandsgemeinden Daun, Gerolstein und
Obere Kyll hatten mit +5 bis + 6 % durchschnittliche Entwicklungen

durchgemacht.

Entsprechend féllt die Prognose aus. Bezogen auf den Horizont 2025
wird der Landkreis Vulkaneifel Einwohnerriickgange hinnehmen mus-
sen. GemalR Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes betragt
der Rickgang bis 2025 fast 8 %.

Eine entsprechende Prognose fir Verbandsgemeinden liegt seitens des
Statistischen Landesamtes nicht vor, da die Wanderungsbewegungen
nur auf Kreisebene beobachtet und analysiert werden. Aus diesem
Grund wurde eine Entwicklungsanalyse der letzten 17 Jahre durchge-

fuhrt, nach deren Potenzialen die Prognoseverdnderungen von den
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Materialband

Tab. C1

Landkreisen auf die Verbandsgemeinden tbertragen wurden. Zwangs-
laufig Ubertragen sich bei dieser Vorgehensweise die Vergangenheits-
tendenzen auch auf die Zukunft. Demnach wirde nur die Verbandsge-
meinde Hillesheim ihre Einwohnerzahl halten kénnen. Samtliche ande-
ren Verbandsgemeinden sind mit Einwohnerriickgéangen zu bertcksich-
tigen, welche um 8 bis 11 % unter den heutigen Einwohnerzahlen lie-

gen.

Diese Entwicklungen werden punktuell Uberlagert werden von lokalen
InfrastrukturmalRnahmen, welche unter Abschnitt C1.4 beschrieben

sind.

Motorisierung

Im Flachenland Rheinland-Pfalz liegt nach neuer Statistik der Landes-
durchschnitt bei ca. 540 Pkw/1.000 Einwohner. Die beiden Landkreise
Ahrweiler und Vulkaneifel weisen signifikant hohere Motorisierungen
auf, namlich 558 bzw. 568 Pkw/1.000 Einwohner.

Bezuglich der zukinftigen Motorisierungen kann im Land Rheinland-
Pfalz auf die demografische Prognose nach Landkreisen zurtickgegrif-
fen werden. Demnach ist zwischen 2008 und 2025 bei den Landkreisen
eine Zunahme der Motorisierung in der GroRenordnung von 11 bis

14 % zu erwarten.

Verkehrsentwicklung nach demografischen Komponenten

Die "Verkehrsprognose auf demografischer Grundlage nach Landkrei-
sen" in Rheinland-Pfalz weist auch einen Index der Verkehrsentwick-
lung aus. Nimmt man eine gemaRigte Entwicklung der zukinftigen
Kraftstoffpreise an (Kraftstoffpreise entwickeln sich wie der allgemeine
Verbraucherpreisindex) ist mit einer Verkehrszunahme im Aul3erorts-

verkehr in den Landkreisen Vulkaneifel und Ahrweiler von 12 bis 13 %
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Tab. C1

Tab. C1

Materialband

zu rechnen. Unterstellt man in einem Alternativszenario, dass die Ben-
zinpreise doppelt so schnell steigen wie die allgemeinen Verbraucher-
preise, betragen die Zuwachsraten nur noch 7 bis 8 %. Dies erscheint

als die realistischere Prognose.

- Nordrhein-Westfalen -

Bevolkerungsentwicklung

Auch das Land Nordrhein-Westfalen hatte bis zum Jahr 2004 anstei-
gende Einwohnerzahlen auszuweisen. Seitdem gehen die Einwohner-
zahlen zurick. Dennoch weist das Jahr 2008 mit 17,997 Mio. Einwoh-
ner noch 3,7 % mehr aus als im Jahr 1991. Die Bevdlkerungsvorausbe-
rechnung des Landesamtes fur Datenverarbeitung und Statistik NRW
fuhrt fir 2025 zu einer Bevélkerungszahl von 17,608 Mio., dies ent-

spricht einem Rickgang gegeniiber 2008 um -2,2 %.

Die Prognosen fur den Landkreis Euskirchen sind weitaus positiver und
heben sich nicht nur gegen den Landesdurchschnitt, sondern auch ge-
gen die Nachbarkreise in Rheinland-Pfalz ab. Nachdem der Landkreis
2008 gegeniber 1991 eine um 12 % hohere Einwohnerzahl ausweist,
sehen die Prognosen des Landesamtes bis 2025 eine weitere Steige-

rung um 5,3 % voraus.

Die Differenzierung nach Gemeinden zeigt, dass die Stadt Bad Min-
stereifel, die Stadt Mechernich, die Stadt Zilpich und die Gemeinde
Nettersheim in der Vergangenheit stark tberdurchschnittliche Zuwach-
se in der GréRenordnung von 15 bis 20 % hatten. Am geringsten waren
die Zunahmen in der Stadt Schleiden (+3,5 %) sowie in der Gemeinde

Hellenthal, die 2008 fast die gleiche Bevoélkerungszahl wie 1991 hatte.

Verteilt man nach dem auch in Rheinland-Pfalz angewendeten Umver-
teilungsverfahren die Prognoseeckziffern des Landkreises auf die Ge-
meinden, stellen sich Ergebnisse entsprechend der Vergangenheits-

entwicklung ein. Abnehmende Einwohnerzahlen sind fir die Stadt
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Schleiden sowie die Gemeinden Hellenthal, Blankenheim und Dahlem
zu erwarten. Ein durchschnittliches Wachstum, das zwischen 4 und 6 %
liegt, ist den Stadten Bad Minstereifel, Euskirchen und den Gemeinden
Kall und Nettersheim zuzutrauen. Einen weiteren Zuwachs um Uber
10 % konnte entsprechend der Vergangenheitsentwicklung die Stadt

Mechernich erzielen.

Auch in diesem Fall werden die Entwicklungen in einzelnen Gemeinden
von lokalen Infrastrukturentwicklungen Uberlagert werden, die geson-

dert beschrieben sind.

Motorisierung

Nach neuer Definition betréagt im Land Nordrhein-Westfalen die Motori-
sierungsziffer 490 Pkw/1.000 Einwohner. Es ist ein stark unterdurch-
schnittlicher Wert; eine Ursache ist die gro3e Zahl der in Nordhrein-
Westfalen vorhandenen Stadte; in groReren Stadten ist infolge der vor-
handenen Infrastruktur die Motorisierungsziffer generell niedriger als in

Flachenlandern.

Dies zeigt sich bereits an der Motorisierung des Landkreises Euskir-
chen, die sich auf 530 Pkw/1.000 Einwohner belduft. Diese Motorisie-
rung liegt nicht viel tiefer als die der benachbarten Rheinland-Pfalzer
Landkreise Ahrweiler und Vulkaneifel (558 bzw. 568 Pkw/1.000 Ein-
wohner). Wéahrend sich in diesen beiden Landkreisen die Motorisierung
in den vergangenen 17 Jahren um Uber 22 % gesteigert hat, belauft

sich die Steigerung im Landkreis Euskirchen auf 17 %.

Verkehrsentwicklung nach demografischen Komponenten

Eine Pkw-Bestandsprognose sowie eine Verkehrsentwicklungsprogno-
se, wie sie fir den Landkreis Vulkaneifel zitiert wurde, liegt fir den

Landkreis Euskirchen nicht vor.
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Einwohner, Pkw, Motorisierung Tabelle C1

Einwohner
Lk Vulkaneifel Lk Ahrweiler Lk Euskirchen
Bevdlkerung Bevdlkerung Bevdlkerung Bevdlkerung Bevdlkerung Bevdlkerung
Jahr gesamt  Uber 18 Jahre gesamt  Uber 18 Jahre gesamt  Uber 18 Jahre
1991 59402 47393 117463 95632 171744 n.v.
1995 62524 49167 124611 100144 181312 n.v.
2000 64349 50550 129205 103520 188601 n.v.
2005 63790 50956 130722 106196 193252 n.v.
2008 62692 50949 129239 106586 192800 n.v.
2010 62078 50970 128832 107208 196126 n.v.
2015 60520 50505 127460 107678 198633 n.v.
2020 59075 49708 125763 107190 200948 n.v.
2024/25 57769 48711 123838 105638 203013 n.v.
Veranderungen:
2008 zu 1991 5,5% 7,5% 10,0% 11,5% 12,3%
2024/25 zu 2008 -7,9% -4,4% -4,2% -0,9% 5,3%
Motorisierung
Lk Vulkaneifel Lk Ahrweiler Lk Euskirchen
Motorisierung  Motorisierung Motorisierung  Motorisierung Motorisierung  Motorisierung
Jahr gesamt Erwachsene gesamt Erwachsene gesamt Erwachsene
1991 464 581 457 562 452 n.v.
1995 480 610 478 594 476 n.v.
2000 504 642 500 623 496 n.v.
2005 543 680 536 660 675 n.v.
2008 568 700 558 677 530 n.v.
2010 586 713 573 688 n.v. n.v.
2015 615 737 598 708 n.v. n.v.
2020 636 756 616 722 n.v. n.v.
2024/25 646 766 622 729 n.v. n.v.
Veranderungen:
2008 zu 1991 22,6% 20,3% 22,1% 20,5% 17,1%
2024/25 zu 2008 13,7% 9,6% 11,4% 7,7%

Pkw-Bestand / Entwicklung Pkw-Verkehr (demografische Komponenten)

Lk Vulkaneifel Lk Ahrweiler Lk Euskirchen
Index Index Index
Pkw- Verkehrs- Pkw- Verkehrs- Pkw- Verkehrs-
Jahr bestand entwicklung bestand entwicklung bestand entwicklung
1991 27547 790 53704 772 77671 n.v.
1995 29988 856 59512 851 86298 n.v.
2000 32464 914 64545 904 93468 n.v.
2005 34669 978 70093 983 130486 n.v.
2008 35640 1012 72141 1016 102133 n.v.
2010 36348 1031 73803 1038 n.v. n.v.
2015 37216 1059 76185 1069 n.v. n.v.
2020 37581 1077 77407 1089 n.v. n.v.
2024/25 37336 1083 77006 1092 n.v. n.v.
Veranderungen:
2008 zu 1991 29,4% 28,1% 34,3% 31,6% 31,5%
2024/25 zu 2008 7,0% 7,5%

Einwohner: Jahresmitte

Pkw-Bestand: ohne voriibergehende Stillegungen, vor 2008 korrekturgerechnete Werte, Jahresmitte (Euskirchen 1.1.2008) - kursiv: Werte zweifelhaft
Quellen: Statist. Landesamter; Verkehrsentwicklung: siehe "Pkw-Bestand und Verkehrsentwicklung auBerorts, Teil II*, VERTEC, Juli 2008

Index Verkehrsentwicklung: Kraftstoffpreise steigen doppelt so schnell wie der allgemeine Verbraucherpreisindex
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Materialband /

Tab. C2

Materialband

Arbeitsplatze

- Rheinland-Pfalz -

Zur Beurteilung der Entwicklung seitens der Arbeitsplatze werden die

Statistiken Uber die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Ar-
beitsort herangezogen. In der Eckziffer des Landes Rheinland-Pfalz ist
diese Zahl zwischen 1991 und 2007 um 1,6 % zurtickgegangen. Einen
entsprechenden Ruckgang hatte auch der Landkreis Ahrweiler zu ver-
zeichnen. Der Landkreis Vulkaneifel dagegen hat im gleichen Zeitraum

6,5 % Beschaftigte mehr auszuweisen.

Bei differenzierter Betrachtung zeigt sich die grof3te Konzentration von
Arbeitsplatzen in der VG Daun (rd. 6.700). Mit erheblichem Abstand fol-
gen die VG Gerolstein (fast 4.000 Beschaftigte) und die Ubrigen Ver-
bandsgemeinden mit weniger als 2.000 Beschaftigten. Bezlglich der
Vergangenheitsentwicklung rangiert die VG Kelberg (+16 %) ganz vor-
ne. Aber es gibt auch Verbandsgemeinden mit ricklaufigen Beschéftig-
tenzahlen. Das sind die VG Obere Kyll sowie die VG Adenau im be-

nachbarten Landkreis Ahrweiler.

Eine trendanalytische Berechnung mit demografischer Basis kommt flir
die Zukunft zu dem Ergebnis, dass fiir die Landkreise Vulkaneifel und
Ahrweiler mit einem Rickgang in der GréRenordnung von 16 % ge-
rechnet werden misste. Bei differenzierter Betrachtung nach Ver-
bandsgemeinden wére zu erwarten, dass in der Verbandsgemeinde
Kelberg noch ein Zuwachspotenzial bei den Beschéftigtenzahlen ange-
nommen werden kann. Bei den lbrigen Verbandsgemeinden ergeben
sich Rickgange, die bis zu 20 % betragen kénnen. Angesichts der be-
reits schlechten Vergangenheitsbilanz ergibt sich fir die benachbarte
Verbandsgemeinde Adenau ein Verlustpotential an Arbeitsplatzen, das

durchaus bei tiber 30 % gesehen werden kann.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die beschriebenen allgemeinen Ten-

denzen Uberlagert werden durch die MalRnahmen lokaler Infrastruktur
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(siehe Kapitel C1.4). Dazu z&hlt auch der im Sommer 2009 fertig ge-

stellte Freizeitpark am Nurburgring.

- Nordrhein-Westfalen -

In Nordrhein-Westfalen stehen die Statistiken der sozialversicherungs-
pflichtigen Beschaftigten seit 1995 zur Verfigung. Bis zum Jahr 2007
hat sich mit einzelnen Wellenbewegungen die Zahl der Arbeitsplatze

um Uber 3 % verringert.

Von diesem Trend hat sich der Landkreis Euskirchen abgehoben, der in
der Vergangenheit zwischen 1995 und 2007 immerhin ein Plus von

1,2 % an Arbeitsplatzen ausweist.

Eine trendanalytische Berechnung mit demografischer Basis (Entwick-
lung der Altersgruppe 18 - 60 Jahre) kommt zu dem Ergebnis, dass
auch der Landkreis Euskirchen in der Zukunft mit zurickgehenden Ar-
beitsplatzen in der Gré3enordnung von 6 % zu rechnen hat. Die einzige
Gemeinde, fiir die sich noch ein rechnerischer Zuwachs (+4,2 %) ergibt,
ist die Stadt Mechernich. In den Stadten Bad Munstereifel und Schlei-
den fuhrt die stark unterdurchschnittliche Vergangenheitsentwicklung zu
Resultaten, wonach die Arbeitsplatze in der GréRenordnung von Uber

20 % zurtickgehen kdnnten.

Tourismus

Neben den naturlichen Reizen der Eifel lasst die Nahe zum Nurburgring
vermuten, dass der Tourismus eine besondere Rolle im Untersu-
chungsgebiet spielen kdonnte. Die Entwicklung im Tourismus wird an-
hand der Ubernachtungszahlen gepriift. Ubernachtungszahlen liegen
jedoch nur fir den Bereich des statistischen Landesamtes Rheinland-

Pfalz, nicht fir Nordrhein-Westfalen, vor.
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In der Tat zeigt sich, dass in der Verbandsgemeinde Adenau die Uber-
nachtungszahlen seit 1991 regelmafiig gestiegen sind. Im Jahr 2007 la-
gen sie bereits um 27 % hdher. Allerdings hat die Verbandsgemeinde
Adenau mit rd. 180.000 Ubernachtungen pro Jahr keine Fiihrungsrolle;
in den Verbandsgemeinden Daun, Kelberg und Obere Kyll sind die
Ubernachtungszahlen zum Teil erheblich hoher. Allerdings sind dort in
den vergangenen 17 Jahren auch erhebliche Rickgange zu verzeich-
nen, die inder GroRRenordnung von Uber 20 % liegen. Der Landkreis
Vulkaneifel hatte 2007 17 % weniger Ubernachtungen aufzuweisen, als

noch 1991. Der Trend der Zwischenjahre ist eindeutig rucklaufig.

Die trendanalytische Prognoserechnung hat als Konsequenz, dass fir
den Landkreis Vulkaneifel auch bis 2025 mit einem weiteren Riickgang
um Uber 20 % zu rechnen ist. Von diesen Riickgéngen waren alle Ver-
bandsgemeinden des Landkreises mit Ausnahme der schwach vertre-
tenen Verbandsgemeinde Hillesheim (ca. 40.000 Ubernachtungen pro

Jahr) durchgangig beteiligt.

Die nahe zum Nurburgring gelegene Verbandsgemeinde Adenau hebt
sich entsprechend der Vergangenheitsentwicklung auch in der Zukunft
ab: Hier kdme die rechnerische Trendanalyse bis 2025 zu einem weite-
ren Zuwachs von 16 %, allerdings auf dem Niveau einer vergleichswei-
se niedrigen Ubernachtungszahl. Der Einfluss des Projektes "Nurburg-
ring 2009" (Er6ffnung Sommer 2009) unterliegt einer gesonderten Be-

trachtung (siehe Kapitel 1.4).
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Einwohner, Beschaftigte, Ubernachtungen Tabelle C2

Landkreis Euskirchen

Einwohner Beschaftigte Ubernachtungen
Jahr gesamt gesamt gesamt
1991 171744 n.v n.v.
1995 181312 44242 n.v.
2000 188601 46309 n.v.
2005 193252 43866 n.v.
2007/2008 192864 44791 n.v.
2010 196126 45516 n.v.
2015 198633 45342 n.v.
2020 200948 44295 n.v.
2025 203013 42192 n.v.
Verénderungen:
2007/08 zu 1991 12,3% ca.7% n.v.
2025 zu 2007/08 5,3% -5,8% n.v.
Landkreis Vulkaneifel
Einwohner Beschaftigte Ubernachtungen
Jahr gesamt gesamt gesamt
1991 59212 14694 1847905
1995 62490 15254 1833615
2000 64288 15698 1699195
2005 63807 15320 1542305
2007/2008 62813 15655 1526196
2010 62078 15607 1464857
2015 60520 15061 1362575
2020 59075 14197 1260293
2025 57769 13124 1158011
Veranderungen:
2007/08 zu 1991 6,1% 6,5% -17,4%
2025 zu 2007/08 -8,0% -16,2% -24,1%
Landkreis Ahrweiler
Einwohner Beschaftigte Ubernachtungen
Jahr gesamt gesamt gesamt
1991 117169 27695 1522678
1995 124333 28237 1458110
2000 129072 28794 1365266
2005 130712 27467 1299025
2007/2008 129096 27226 1320106
2010 128832 26789 1294697
2015 127460 25862 1252350
2020 125763 24576 1210002
2025 123838 22817 1167654
Verénderungen:
2007/08 zu 1991 10,2% -1,7% -13,3%
2025 zu 2007/08 -4,1% -16,2% -11,5%
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Lokale Infrastruktur

Das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet wird Uber die allgemeine
Entwicklungen hinaus entscheidend durch lokale Sonderentwicklun-
gen beeinflusst. Lokale Sonderentwicklungen treten Uberall dort auf, wo
durch die Belegung von Wohnbauflachen, Gewerbe- und Industriege-
bieten oder vorgesehene Flachen fiir Handel, Dienstleistung, Freizeit-
gestaltung etc. zusatzliche Quellen oder Anziehungspunkte fur den
Verkehr entstehen. Mit den Bauamtern der Stadte und Verbandsge-
meinden Blankenheim, Hillesheim, Adenau, Kelberg und Daun erfolgte
im Juni 2009 eine Abstimmung der im Planungsgebiet sowie den Nach-

barbereichen zu erwartenden Strukturveranderungen.

Die Strukturdatenprognose enthalt neben den unmittelbar mit den Ge-

meinden in Verbindung stehenden Flachen zwei Sondergebiete:

- den Bereich Nurburgring 2009 sowie

- das interkommunale Gewerbegebiet bei Nohn

In der Strukturdatenprognose wird ebenfalls das aus dem Investitions-
vorhaben "Nurburgring 2009" zu erwartende zuséatzliche Verkehrsauf-
kommen bericksichtigt. Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens wur-
de im November 2005 das Fachgutachten "Gutachten Verkehrs- und
Stellplatzkonzept" des Buros igr, Rockenhausen, vorgelegt. Die darin
getroffenen Annahmen hinsichtlich Besucher, Verkehrsaufkommen und
dessen Verteilung werden in die vorliegende Untersuchung tbernom-
men. In der Prognose wird von einer zusatzlichen Querschnittsbelas-
tung am Normalwerktag von ca. 2.700 Kfz/d ausgegangen. Bei der Ver-
teilung des Verkehrsaufkommens wird die Variante mit einer Gewich-
tung der Zufahrtsrichtungen zum Nurburgring gemaf einer Erfassung

im Zuge einer Grol3veranstaltung ibernommen.

Im Bereich von Nohn (Verbandsgemeinde Hillesheim) ist zusammen mit
der Gemeinde Blankenheim und der VG Adenau ein ca. 35 ha grol3es
Interkommunales Gewerbegebiet geplant. Eine Realisierung ist nur in

Verbindung mit einer zur Verfligung stehenden Autobahn A 1 zu sehen.
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Die Flache befindet sich in unmittelbarer Nachbarschaft zur kinftigen
AS Adenau. Da die MalRnahme nur in Verbindung mit einer vorhande-
nen A 1 realisiert wird, erfolgt eine Bertcksichtigung erst ab dem Plan-
fall 1.

Insgesamt werden die ausgewiesenen Flachen flr einen Realisierungs-
zeitraum bis 2025 als sehr umfangreich beurteilt. Die zugrunde gelegten
Strukturentwicklungen (siehe Tabelle Materialband) filhren ohne die
Sonderflachen "Nurburgring 2009" sowie "Interkommunales Gewerbe-
gebiet Nohn" zu einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von fast
31.000 Kfz/d (Querschnitt). Unter Berlcksichtigung der beiden Sonder-
flachen erhoht sich die Querschnittsbelastung auf ca. 37.000 Kfz/d.

Verkehrsprognose Flughafen Frankfurt-Hahn

Die Entwicklung des Flughafens Frankfurt-Hahn hat besondere Bedeu-
tung fir das vorliegende Projekt. Bereits abgeschlossene regionale Un-
tersuchungen haben gezeigt, dass der erhebliche Zuspruch aus NRW
neben der A 61 eine neue Route Uber die komplettierte A1 und den

Hochmoseliibergang (B 50) annimmt.

Die verodffentlichten und derzeit noch aktuellen Prognoseansatze zum
Flughafen Frankfurt-Hahn gehen auf eine Verkehrsuntersuchung vom
Oktober 2006 zurlick. Durch das Ingenieurblro Intraplan Consult
GmbH, Munchen, wurde, basierend auf einer Fluggastbefragung unter
Einbeziehung der Vorgaben durch den Investor/Betreiber eine Ver-

kehrsmengenprognose fir das Jahr 2020 erarbeitet.

Die Prognose basiert auf folgenden Eckdaten:

- Passagiere 11,2 Mio.

- Fracht 0,846 Mio. t

- Beschaftigte ca. 8.500

- Verkehrsaufkommen ca. 42.000 Kfz/d (Querschnitt)
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Die angegebenen Werte enthalten Transitanteile von ca. 15 % im Pas-
sagierverkehr und ca. 3 % bei der Fracht, die sich im landseitigen Ver-
kehr nicht auswirken. Unter Beriicksichtigung dieser Abschléage resultie-
ren die in der Offentlichkeit propagierten 10 Mio. Fluggaste. Die Vertei-
lung im StrafRennetz leitet sich aus den Modellrechnungen von Intraplan
ab.

In die Verkehrsmengenprognose mit einbezogen wird das zwischen
dem Flughafengelande und der B 50 an der K 2 gelegene Gewerbege-
biet Lautzenhausen. Die vorliegenden Planungen (Stand 2006) erstre-
cken sich uber eine Flache ca. 33 ha mit 65 Grundsticken. Es ist ein
Branchenmix aus Logistik, Handwerk, allgemeines Gewerbe, Biiros und
Dienstleistungen sowie Serviceeinrichtungen bzw. Hotels vorgesehen.
Der Investor hat ein Aufkommen von ca. 6.800 Kfz/d (beide Richtungen)
mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 17 % ermittelt. Diese Annah-

men wurden in die aktuelle Prognose tibernommen.
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Demografische Komponenten der Verkehrsentwicklung

Problemstellung

Vor wenigen Jahren haben die Statistischen Landesamter der Bundes-
republik ihre bisherige Zurlickhaltung bezuglich mittel- und langfristigen
Bevolkerungsprognosen aufgegeben. Seitdem beherrschen Schlagwor-
te wie "Wir werden weniger!" und "Demografischer Wandel - eine neue
Herausforderung" die Schlagzeilen. Vielfach verbindet sich damit die
Vorstellung, dass mit sinkenden Bevdlkerungszahlen auch die Ver-
kehrsmengen auf unseren Strallen abnehmen werden und sich da-

durch manches heute bestehende Problem von selbst 16st.

Dass die Verhéltnisse jedoch in Wirklichkeit ganz anders liegen, zeigt
die folgende, auf disaggregierter Basis durchgefiuihrte Modellrechnung
fur die Verkehrserzeugung. Zu Demonstrationszwecken wurden dabei
nicht die einzelnen Verkehrszellen der Verkehrsuntersuchung, sondern
der Landkreis Vulkaneifel herangezogen. Vergleichbare Untersuchun-

gen fur den Landkreis Euskirchen liegen nicht vor.

Die demografischen Daten beziehen sich auf die Ergebnisse der zwei-
ten regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung (Basisjahr 2006)
des Statistischen Landesamtes Rheinland-Pfalz vom Dezember 2007.
Der Modellablauf ist in Bild C1 sowie in den zugehérigen Tab. C3 dar-
gestellt. Die ausgewiesenen Zahlenwerte entsprechen der mittleren Va-

riante der Bevolkerungsvorausberechnung.
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Fihrerscheininhaber
nach Geschlecht
und
Altersgruppen

Fihrerscheininhaber
mit "standiger”
Verflgbarkeit eines Pkw,
potenzielle Selbstfahrer

Fahrtenpotenzial
(Pkw-Fahrten pro Tag)

Potenzial der
Verkehrsleistung
(Pkw-km pro Tag)

Bild C1: Ablauf der Modellprognose zur Entwicklung im Stral3enverkehr
(Auszug Verkehrserzeugung)
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Tab. C3

Tab. C3 Demografische Entwicklung und Verkehr
Landkreis Vulkaneifel
Alter Ein- Ein- Fahr- Pkw- Pkw-Fahrten
2006 wohner wohner schein- Verfuger b pro Werktag
>18 besitzer (Preismodell I)
0-17 12.468 - - -

18-20 2.392 1.989 1.426 4.735

21-29 5.742 5.278 4.422 14.704

30-44 12.722 11.693 10.122 33.962

45-59 13.000 11.568 9.977 29.715

60-64 3.176 2.601 2.187 5.686

65-74 7.597 5.432 4.583 9.916

>75 6.308 3.240 2.206 3.309

inst.

Plw 2 > = - 14.245

Summe 63.404 50.936 41.801 34.924 116.272

2025

0-17 9.058 - - -

18-20 1.664 1.455 1.118 3.687

21-29 5.142 4.802 4.226 13.962

30-44 9.439 8.880 7.947 26.632

45-59 11.858 10.955 9.709 28.814

60-64 4.893 4.479 3.810 11.286

65-74 8.266 7.442 6.318 13.835

>75 7.451 6.102 4.106 6.115

inst.

Pkw 2 - = = 14.799
57.769 48.711 44.116 37.233 119.131

Veran-

derung -89% -4,4% +55% +6,6 % +2,5%

2 private Pkw-Verflger, entsprechen nicht Pkw-Bestand (institutionelle Pkw,
voribergehende Stilllegungen)

institutionelle Pkw: nicht von Privatpersonen gehaltene Pkw (Firmen usw.)

Bevolkerungsentwicklung

Hinsichtlich der Bevoélkerungsentwicklung gehen die Statistiker bundes-
weit zuklnftig von einem Nebeneinander von zahlreichen schrumpfenden,
wenigen stagnierenden und noch weniger wachsenden Regionen aus.
Der Landkreis Vulkaneifel verzeichnet eine stark ricklaufige Einwohnerzahl
(-9 %). Dies liegt deutlich unter dem Durchschnitt des Landes mit -4,6 %.
Das Maximum lag im Jahr 2001 bei fast 64.500 Einwohnern. Seitdem wird

mit einem kontinuierlichen Einwohnerriickgang gerechnet.
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Einwohner tiber 18 Jahre

Dramatischer als die Entwicklung der Gesamtbevélkerung sind die Ver-
schiebungen innerhalb der Altersgruppen. Es werden z.B. die unter 18-
Jahrigen bis 2025 um rd. 27 % abnehmen, wahrend gleichzeitig die
Uber 60-Jahrigen im Landkreis um ca. 21 % ansteigen. Fur die aktive
Teilnahme am StraRenverkehr ist der Bevoélkerungsanteil Gber 18 Jahre
maf3gebend. Er wird im Landkreis Vulkaneifel zunachst noch zunehmen
- bis 2010 - und danach bis 2025 um ca. 4 bis 5 % abfallen. Dieser
Rickgang ist aber bereits sehr viel geringer, als dies bei der Einwoh-

nerzahl der Fall war.

Fiuhrerscheinbesitz

In der Entwicklung des Fuhrerscheinbesitzes steckte bereits in der Ver-
gangenheit die allergro3te Dynamik fur die Verkehrsentwicklung. Ein
Beispiel: besafRen 1980 nur 46 % der Frauen in der Bundesrepublik ei-
ne Fahrerlaubnis, waren es 2003 bereits 72 % und werden es in weite-
rer Zukunft fast 90 % sein. Dem Landkreis Vulkaneifel wird diese Dy-
namik rd. 2.300 neue Fuhrerscheininhaber bis 2025 bescheren. Dies ist

ein Zuwachs von Uber 5 %.

Motorisierung

Einen Fihrerschein zu besitzen ist im allgemeinen die Voraussetzung,
sich im privaten Bereich auch ein Auto anzuschaffen. Es besteht ein
enger Zusammenhang: die Dynamik der demografischen Entwicklung
beim Fihrerscheinbesitz bestimmt auch den Prozess der Motorisierung.
Der mannliche Bevdlkerungsanteil kann bereits seit geraumer Zeit als
voll motorisiert gelten. Ein geringer Nachholbedarf findet sich lediglich
an den Randern der Alterspyramide, bei den unter 25- und den Uber 65-
Jahrigen. Wie beim Fuhrerscheinbesitz liegt die Quelle der Dynamik bei

der Motorisierung bei den Frauen. Im vorliegenden Fall sind die Zwéange
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mit Hilfe eines Autos mobil zu sein durch die Flachenstruktur in zentren-

ferner Lage besonders ausgepragt.

Die Modellrechnung nach Geschlecht und Altersgruppen ergibt, dass im
Landkreis Vulkaneifel zwischen 2006 und 2025 ein Zuwachs von ca.
2.300 Pkw bei den privaten Haltungen zu erwarten ist. Dies entspricht

einer Zunahme um fast 7 %.

Mobilitat

Die Mobilitatsraten, die am Tag zurlick gelegten Fahrten der Pkw-Be-

sitzer, beziehen sich auf den Normalwerktag.

Die Mobilitdtsraten bilden einen Dampfungsfaktor innerhalb der Ver-
kehrsentwicklung. Ursache ist, dass altere Menschen weniger Fahrten
pro Tag ausfiihren als jingere. Der altere Bevolkerungsteil dehnt sich

aber aus, wahrend der jingere schrumpft.

Die Modellrechnung ergibt, dass die Bevolkerung des Landkreises Vul-
kaneifel im Jahr 2025 2 bis 3 % Pkw-Fahrten pro Normalwerktag mehr
ausfuhrt als im Jahr 2006. Der Landesdurchschnitt betragt +3 %, im be-

nachbarten Landkreis Ahrweiler betragt der Zuwachs etwa 4 %.

Wegelangen

Geht man Uber das reine Modell der Verkehrserzeugung hinaus, so ge-
langt man als nachste, die Verkehrsentwicklung beeinflussende GrioR3e
zu den Wegelangen. Hier gilt fir die Zukunft, dass die Zwénge, welche
zu immer weiteren Fahrten fuhren, nicht zurickgehen werden. Zu die-
sen Zwangen gehoéren z.B. immer weitere Pendelwege zu immer quali-
fizierteren Arbeitsstellen und immer weitere Fahrten innerhalb des
Freundeskreises nach immer haufigeren Umzigen. Diese Entwicklung
fuhrt allerdings zu raumlich differenzierten Verhaltnissen: wéahrend in

Innenstadten und Ballungsraumen durchaus Stagnation bzw. Rickgan-
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ge der Verkehrsbelastungen erwartet werden duirfen, verstarkt sich die

Entwicklung im Austausch von Zentren zu ihrem Umland.

Kraftstoffpreise

In der weiter zurlickliegenden Vergangenheit hatten Kraftstoffpreise
keinen Einfluss auf die Verkehrsentwicklung. Das lag daran, dass zwi-
schen 1980 und 1999 Kraftstoffpreise und Verbraucherpreise mit unter-
schiedlichen Hohen und Tiefen etwa gleichmaldig angewachsen sind.
Zwischen 1999 und 2006, in nur 7 gegentber zuvor 19 Jahren, sind die
Kraftstoffe um weitere 45 % angestiegen, die Verbraucherpreise dage-
gen nur um 11 %. Dies bedeutet, dass die Verkehrsentwicklung seit
1999 nicht mehr alleine mit den demografischen Komponenten erklar-
bar ist. Aus internen verkehrswissenschaftlichen Arbeiten von VERTEC
geht z.B. hervor, dass fur den Fall, dass die Kraftstoffpreise kontinuier-
lich doppelt so stark wie die allgemeinen Verbraucherpreise anwach-
sen, der demografisch begrindete Verkehrszuwachs auf etwa 2/3 ge-

dampft wirde.

Fazit

Zusammenfassend fuhrt die disaggregierte, demografisch begriindete
Verkehrserzeugungsprognose fir den im Kern des Untersuchungsbe-
reiches gelegenen Landkreis Vulkaneifel zu den folgenden Ergebnissen
fur den Zeitraum 2006 bis 2025:

- Bevolkerungsentwicklung -89%
- Entwicklung der Gber 18-J&hrigen -4.4%
- Zunahme beim FlUhrerscheinbesitz +55%
- Entwicklung beim Pkw-Besitz +6,6%

- Entwicklung beim normalwerktéglichen

Fahrtenpotenzial +25%
- Zunahme Fahrleistung im Aul3erortsverkehr

(moderate Benzinpreisentwicklung) +14,1%
- Zunahme Fahrleistung im Aul3erortsverkehr

(progressive Benzinpreisentwicklung) +8,3%
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Fir den Prognosezeitraum der vorliegenden Untersuchung (2008 bis

2025) gelten etwas niedrigere Zuwéachse (vgl. Tab. C1).

Aus diesen Resultaten lassen sich die folgenden Erkenntnisse ableiten:

- Die demografische Entwicklung nach Geschlecht und Altersgrup-
pen bewirkt, dass auch bei geringfligig wachsender, stagnierender
oder auch zurickgehender Bevdlkerung die Verkehrsentwicklung

mittelfristig noch Wachstumspotenziale enthalten kann.

- Es entsteht durch das Nebeneinander von schrumpfenden, stag-
nierenden und weiter wachsenden Regionen eine stark unter-
schiedliche Gemengelage, die nur mit komplexen Verkehrsmodel-
len nachvollziehbar ist. Simple Rickschlisse, wonach z.B. zu-
rickgehende Einwohnerzahlen eine direkte Entsprechung in der

Verkehrsentwicklung hatten, sind unangebracht und irrefihrend.

Verkehrsentwicklung auf klassifizierten StralRen

Die Analyse und die Prognose von Verkehrsentwicklungen auf klassifi-
zZierten Stral3en sind ein eigenstandiges Element der Verkehrsprogno-
se. Sie gehen nicht unmittelbar in die Bestimmung von Prognosever-
kehrsmengen ein, dienen aber der Plausibilitatskontrolle von Prognose-

entwicklungen.

Es werden zwei Elemente zusammengefihrt:

- Lokale Verkehrsentwicklungen an Messquerschnitten, gemessen an
Langzeitzahlstellen oder innerhalb der Zeitreihen der Straf3enver-

kehrszahlungen (5-Jahres-Z&ahlungen)

- Ein demografisches Modell zur Herleitung von werktaglichen Fahr-
leistungen aus soziobkonomischen Daten in der Vergangenheit und
in der Zukunft.
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Abb. C1

Beide Elemente werden nach der Methode der Korrelation von Zeitrei-
hen zusammengefuhrt; neben der gemessenen Zeitreihe an Straf3en-
querschnitten entsteht dadurch eine Reihe von Modellwerten, die in der
Vergangenheit die Ubereinstimmung und in der Zukunft die weitere

Entwicklung markieren.

Die Verkehrsentwicklung in der Zukunft wird entscheidend von der Ben-
zinpreisentwicklung gepragt. Unter dem Kapitel C2 - Demografische
Komponenten der Verkehrsentwicklung - wurde unter dem Pkt. "Kraft-
stoffpreise" bereits auf die Auswirkungen der Benzinpreisentwicklung in

Vergangenheit und Zukunft eingegangen.

Fur das Land Rheinland-Pfalz liegen die durchschnittlichen Belastun-
gen und deren Vergangenheitsentwicklung im DTV (Durchschnittlich
Taglicher Verkehr) fir Bundesautobahnen, Bundesstrallen und Lan-

desstralRen vor. Die Durchschnittswerte lagen 2007 bei:

- Bundesautobahnen 45.313 Kfz/d (Standardstrecken)
- BundesstralRen 8.296 Kfz/d
- Landesstral3en 2.667 Kfz/d

In Abhangigkeit von den Kraftstoffpreisentwicklungen sind im Progno-

sehorizont 2020 bis 2025 folgende Zunahmen zu erwarten:

StraRenkategorie Benzinpreisentwicklung
konservativ | progressiv
Bundesautobahnen 18 % 11 %
BundesstralRen 12 % 8 %
Landesstral3en 15 % 10 %

Eine konservative Benzinpreisentwicklung bedeutet, dass sich die Ben-
zinpreise weitestgehend entsprechend dem allgemeinen Verbraucher-

preisindex entwickeln; bei der progressiven Entwicklung wird von einem

43



VERTEC ‘

Fenster A 1 Blankenheim - Daun
VU Mosel-Eifel-Saar

Abb. C2

doppelt so hohen Benzinpreisanstieg im Vergleich zum Verbraucher-

preisindex ausgegangen.

Fur die Betrachtung der Verkehrsentwicklung auf klassifizierten Stral3en
wurden Messquerschnitte im Einzugsbereich der Planungsmafinahme -
A 1 Blankenheim - Daun - ausgewahlt. Die Lage der Messstellen und
die Ergebnisse flir Analyse und Prognose sind in den Abb. C2.1 und
C2.2 dargestellt. Bei den ausgewiesenen Prognosebelastungen wird
wiederum zwischen einer konservativen und progressiven Benzinpreis-

entwicklung differenziert.

Fur die Langzeitzéhlstelle auf der B 51 bei Willwerath liegen mit Un-
terbrechungen Vergleichswerte zurtick bis zum Jahr 1987 vor. In dem
Betrachtungszeitraum hat sich das Verkehrsaufkommen von ca. 5.000
auf ca. 10.000 Kfz/d verdoppelt. In Abh&ngigkeit von dem Prognose-
szenario ist bei einer progressiven Benzinpreisentwicklung von einem
Zuwachs um weitere 10 %, bei konservativer Entwicklung von ca. 19 %

auszugehen.

Die LZZ B 257 Zermillen weist fur den Zeitraum zwischen 1985 und
2007 eine gedampfte Verkehrsentwicklung auf. Die aktuellen Belastun-
gen von ca. 5.800 Kfz/d liegen um ca. 42 % Uber den Vergleichswerten
aus 1985. Bis zum Prognosejahr 2025 ist von einem Zuwachs von 5 bis

10 % auszugehen.

An der LZZ B 262 Thir hat sich Gber einen zurtickliegenden Zeitraum
von 25 Jahren eine sehr stark Uberproportionale Verkehrsentwicklung
eingestellt. Wahrend 1983 die Querschnittsbelastung im DTV noch bei
ca. 7.000 Kfz/d lag, waren es 2007 mehr als 18.500 Kfz/d (+ 155 %).
Hierbei ist anzufiihren, dass die B 262 zwischen den Autobahnen A 61
und A 48 eine mal3gebliche Verbindungsfunktion tbernimmt. Fir den zu
prognostizierenden Zeitraum ist mit 8 bis 14 % von einer sehr stark ge-

dampften Entwicklung auszugehen.
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An der Vergleichsstelle B 258 bei Misch hat sich zwischen 1980 und
2005 auf niedrigem Belastungsniveau ebenfalls eine Verkehrsverdop-
pelung eingestellt. Die derzeitigen Belastungen liegen bei ca. 4.500
Kfz/d, bis zum Prognosejahr 2025 ist ein Anstieg auf 4.700 (+ 6 %) bis

maximal 5.000 Kfz/d (+ 12 %) zu erwarten.

Auf der B 421 bei Hillesheim weisen die Ergebnisse der allgemeinen
StralRenverkehrszahlungen im Zeitraum zwischen 1990 und 2005 mit
geringen Schwankungen weitestgehend stagnierende Belastungen auf
einem Niveau von 5.000 bis 5.500 Kfz/d auf. Die Korrelationsprognose

|asst einen weiteren Zuwachs von 6 bis 13 % erwarten.

Die fur Vergleichszwecke ausgewdahlten Querschnitte stellen die mal3-
geblichen Bundesstralen im Planungs-/Untersuchungsgebiet dar. Die
aktuellen Ansatze zur Verkehrsmengenprognose lassen eine progressi-
ve Benzinpreisentwicklung fiir die Zukunft erwarten. Daraus resultierend
ist auf den ausgewéhlten BundesstralRen aufgrund der Korrelations-
prognose von Verkehrszunahmen in einer Gré3enordnung zwischen 5
und 10 % auszugehen. Der Durchschnittswert der BundesstralRen in

Rheinland-Pfalz liegt bei ca. 8 %.
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Bedarfsplanprognose 2025

Im November 2007 war die “Prognose der Deutschlandweiten Ver-
kehrsverflechtungen 2025" der Biros ITP, Minchen, und BVU, Frei-
burg, erschienen. Diese Veroffentlichung hatte nicht nur in Fachkreisen,
sondern auch im politischen Bereich und in der Offentlichkeit fir Aufse-
hen gesorgt; insbesondere die Zuwachsraten, die flr den StraRengtiter-

verkehr prognostiziert wurden, fanden eine besondere Aufmerksamkeit.

In dieser Prognose werden in Jahreswerten die Verkehrsaufkommen
(Personenfahrten, Aufkommen in Tonnen) und die Verkehrsleistungen
(Personen-km bzw. Tonnen-km) ausgewiesen. Infolge der Jahreswerte
kénnen die Planungsdaten nicht direkt fir die vorliegende Untersu-
chung verwendet werden, die sich mit dem Verkehr des Normalwerkta-
ges als zeitliche Einheit befasst. Allerdings kdnnten die enthaltenen
Zuwachsraten der Prognose tbernommen bzw. als Plausibilitatskontrol-
le verwendet werden. Die Prognose der Deutschlandweiten Verkehrs-
verflechtungen enthélt eine Zeitspanne von 2004 bis 2025. Die Anga-
ben wurden fur das Zeitintervall 2008 bis 2025 umgerechnet, indem fir
die ersten vier zurtickliegenden Jahre ein linearer Anstieg angenommen
wurde. Die folgenden Zuwachsraten entsprechen diesem revidierten

Ansatz.

Personenverkehr

Die Prognosen der Deutschlandweiten Verkehrsverflechtung geht da-
von aus, dass sich ein Zuwachs von 7,1 % ergibt, der aus einem erh6h-
ten Aufkommen resultiert. Dariiber hinaus wird ein Zuwachs von 5,1 %
bei der Ausdehnung der Fahrtweiten die Fahrleistung erhéhen. Daraus

ergibt sich bundesweit ein Verkehrszuwachs von 12,6 %.

Bei rdumlicher Differenzierung treten im vorliegenden Kernbereich der
Untersuchung einige Unterschiede auf. Im Fahrtenaufkommen des

Personenverkehres ergeben sich:
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- Bundesrepublik gesamt + 71%
- Nordrhein-Westfalen + 43%
- Rheinland-Pfalz + 6,9%
- Landkreis Euskirchen + 13,6 %
- Landkreis Vulkaneifel + 6,9%
- Landkreis Ahrweiler +11,4 %

Die Zuwéchse der Fahrleistungen im Personenverkehr sind nur flr die
gesamte Bundesrepublik ausgewiesen. Es darf aber angenommen
werden, dass ein Zuwachs von rd. 12 bis 13 % auch als Mittelwert der

vorliegenden regionalen Abgrenzung annehmbar ist.

Guterverkehr

Im Guterverkehr kommt die Prognose der Deutschlandweiten Verkehrs-
verflechtungen bundesweit zu einer Erhdhung des Aufkommens von
19,8 %, welches sich durch eine Zunahme der Transportweiten um ca.
30 % weiter erhoht. Fir den Zeitraum 2008 bis 2025 wirden sich beide
Effekte zu einer Fahrleistungserhéhung von 56 % Uberlagern. Die ent-
sprechende ZuwachsgroRe fur den Zeitraum 2004 bis 2025 hatte
79,5 % betragen - dies ist der Wert, der ein sehr starkes mediales und

politisches Echo gefunden hat.

Bei der Prognose des Guterverkehres sind die territorialen Unterschie-
de noch gréRRer als dies zuvor im Personenverkehr zu beobachten war.
Im Aufkommen der transportierten Guter ergeben sich folgende Prog-
nosefaktoren (2008 - 2025):

- Bundesrepublik gesamt + 21,1%
- Nordrhein-Westfalen + 94%
- Rheinland-Pfalz +11,9%
- Landkreis Euskirchen + 16,0 %
- Landkreis Vulkaneifel + 44 %
- Landkreis Ahrweiler +159 %
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5.1

Gemessen an der Transportleistung wirden sich die folgenden Progno-

sefaktoren einstellen:

- Bundesrepublik gesamt + 55,9 %
- Nordrhein-Westfalen + 33,8%
- Rheinland-Pfalz +34,5%
- Landkreis Euskirchen + 36,0 %
- Landkreis Vulkaneifel + 17,7 %
- Landkreis Ahrweiler +34,9 %

Die Gultigkeit dieser Prognoseannahmen wird im Folgekapitel kritisch

hinterfragt.

Zusammenfassung Verkehrsmengenprognose

Pkw-(Leicht-)Verkehr

Als maf3geblich wird die Modellrechnung auf demografischer und sozio-
okonomischer Grundlage erachtet. Diese liegt aus einer Vorgangerun-
tersuchung fir die Landkreise Vulkaneifel und Ahrweiler mit folgenden

Ergebnissen fiir den Zeitraum 2008 bis 2025 vor:

- Landkreis Vulkaneifel +70% (+12,3 %)
- Landkreis Ahrweiler +75% (+12,8%)

Die Angaben gelten fir eine als realistischer anzusehende progressive
Benzinpreisentwicklung, die Klammerwerte fir eine moderate Preisent-
wicklung. Parallelschliisse ergeben fir den Landkreis Euskirchen einen

Zuwachs um 8 %.

Als Ausnahmeprojekte, welche sich nicht mit einer demogra-

fisch/soziodkonomischen Paralleimodellierung abbilden lassen, gelten:

- Projekt "Nurburgring 2009"
- Gewerbepark Nohn (Hillesheim)

- Flughafen Frankfurt-Hahn
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Abb. C3

Figt man diese besonderen Verkehrsaufkommen hinzu, gelangt man

zu folgenden Zuwéchsen:

- Landkreis Vulkaneifel + 9.8%
- Verbandsgemeinde Adenau + 16,9 %
- Landkreis Euskirchen + 8,0%

Insgesamt erzeugt der Kernbereich der Untersuchung einen Verkehrs-
zuwachs im Leichtverkehr von 10,5 %. Dies ist in guter Ubereinstim-
mung mit den "Deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen” mit 12,6 %
in Anbetracht der progressiven Benzinpreisentwicklung, welche in der

vorliegenden Untersuchung beriicksichtigt wurde.

Tatsachlich verlauft die Ermittlung von Prognosefaktoren jedoch nicht
auf Landkreisebene, sondern nach den darin enthaltenen Verkehrszel-
len. Die Differenzierung berlcksichtigt die Entwicklungstendenzen bei
den Einwohnerzahlen, den Beschaftigten und des Tourismus in den
einzelnen Verbandsgemeinden. Aul3erhalb des Kernbereiches der Un-
tersuchung wird der Zuwachswert aus den “Deutschlandweiten Ver-
flechtungen® von 12,6 % in der allgemeinen Verkehrsentwicklung als

plausibel angesehen und Gbernommen.

Schwerverkehr

Zur Entwicklung im Giterverkehr wurde eine weitere Plausibilitatspri-
fung bzw. Entwicklungsanalyse angestellt. Es wurde die Entwicklung
der Fahrleistungen im Schwerverkehr auf den Aul3erortsstralen des
Landes Rheinland-Pfalz herangezogen. Diese Entwicklung ist unter-

schieden nach Stral3enkategorien in Abb. C3 dargestellt.

Die Vergangenheitsentwicklung zeigt zundchst eine lineare Entwick-
lung, die aber seit dem Jahr 2000 etwas gedampft verlauft. Dies gilt
auch dann, wenn man die besondere Auswirkung der Maut auf Auto-
bahnen (2005) gesondert berticksichtigt. Der “Mauteffekt” ist deutlich zu

sehen, wenn die Verkehrsleistung auf Autobahnen zwischen den Jah-
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Abb. C3

ren 2004 und 2005 zuriickspringt. Die anschlieRende Entwicklung in
den Jahren 2006 und 2007 deutet jedoch darauf hin, dass die Sensibili-
tat gegenlber der Maut abgenommen hat und die Fahrleistung auf den

Autobahnen wieder auf das bis 2004 geltende Niveau zurtickkehrt.

Auf den BundesstraRen ist der Mauteffekt in einem leichten Anstieg
2005 zu erkennen; in den Jahren 2006, 2007, in denen auf den Auto-
bahnen der Schwerverkehr wieder stark zugenommen hat, ist auf den
BundesstraRen dagegen eine riucklaufige Entwicklung zu sehen. Dies
kénnte darauf hin deuten, dass die urspringlich aufgetretenen Verlage-
rungseffekte von den Autobahnen in das nachgeordnete Netz sich zu-

mindest teilweise wieder zurtickentwickelt haben.

Wahrend auf den LandesstraRen ein Mauteffekt nicht zu erkennen ist,
zeichnet sich dieser in der Gesamtentwicklung von Autobahnen, Bun-
des- und Landesstral3en deutlich ab. Der in dieser Kurve enthaltene
Rucksprung im Jahr 2005 hat mit Verkehrsverlagerungen innerhalb des
Netzes nichts mehr zu tun. Hier hatte die Maut den Effekt, dass weniger
Verkehrsleistung im Schwerverkehr auf den Stral3en insgesamt aufge-
treten ist; dieser Effekt ist mit den verschiedensten Ursachen zu verbin-
den; dazu gehoéren vermehrte Berlcksichtigung anderer Verkehrsmittel
wie Bahn und WasserstraRen, weniger Leerfahrten, hdhere Auslastun-

gen usw.

Lasst man die Dampfung, die seit 2000 eingetreten ist, aul3er acht und
geht von einer weiteren linearen Entwicklung aus, so ware bis 2025 ein
Zuwachs von ca. 35 % zu erwarten, der sich unterschiedlich auf die ver-

schiedenen Stralienkategorien verteilt:

- Bundesautobahnen + 40 %
- Bundesstrallen + 30 %
- LandesstralRen + 15 %

Ein Wachstum ohne Grenzen, wie es die lineare Entwicklung unterstellt,
gibt es aber nicht. Geht man von dem pauschal definierten Zukunfts-

szenario aus, wonach eine Dampfung auf 50 % des linearen Wachs-
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tums als plausibel anzusehen wéren, kommt man zu den folgenden

Zuwachsraten:

- Bundesautobahnen +20%
- Bundesstrafl3en +15%
- Landesstral3en + 8%

Fur die Gesamtfahrleistung des Schwerverkehrs auf Aul3erortsstral3en
in Rheinland-Pfalz (ohne Kreisstral3en) ergéabe sich ein Zuwachs von 17
bis 18 %.

Vergleicht man die zuvor angestellte Plausibilitatsiberlegung mit den
Ergebnissen der “Deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025°,

kommt man zu folgenden Ergebnissen:

- Deren Prognose des Fahrtenaufkommens in Rheinland-Pfalz liegt
mit 12 % fur 2025 zu niedrig. Gleiches gilt fur den Landkreis Euskir-

chen mit + 16 %.

- Deren Prognose nach Fahrleistungen, mit offenkundig sehr stark
ausgedehnten Fahrtweiten im Fernverkehr, kommt zu Zuwachswer-
ten fur 2025, welche fir Rheinland-Pfalz bei 35 % und im LK Eus-
kirchen bei 36 % liegen. Diese Werte sind angesichts der zuvor an-

gestellten Plausibilitatsbetrachtungen deutlich zu hoch.

Nach eingehender Diskussion der unterschiedlichen vorliegenden
Prognosen zum Guter- bzw. Schwerverkehr in Vorgédngerprojekten kam
man zu der lbereinstimmenden Uberzeugung, das Plausibilititsszena-
rio mit einem Zuwachs von 18 % im Schwerverkehr zwischen den Jah-

ren 2007 und 2025 der Prognose zugrunde zu legen.

Dieser Prognosezuwachs wurde fur die Eckziffer als verbindlich tber-
nommen. Fur die einzelnen Verkehrszellen innerhalb des zentralen Un-
tersuchungsgebietes (Landkreise Euskirchen, Vulkaneifel und VG Ade-
nau) wurden sehr differenzierte Faktoren tbernommen, welche die lo-

kale Entwicklung hinsichtlich Einwohner und Arbeitspléatzen bertcksich-
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5.3

tigte. Hinzu kommen die Uberlagerungen mit Sonderentwicklungen, wie

z.B. zukuinftigen Gewerbegebieten.

Gesamtverkehr

Nach dem Zusammenfiligen von Leicht- und Schwerverkehr verfligt das
Verkehrsaufkommen im zentralen Untersuchungsgebiet tUber einen Zu-

wachs von 11,5 %.

Bericksichtigt man zusatzlich den weiteren Untersuchungsschwerpunkt
in den Landkreisen Bernkastel - Wittlich, Trier - Saarburg und der Stadt
Trier (Zuwachs 13,6 %), gelangt man zu einem Gesamtzuwachs von
13,0 %. Dies steht in hoher Ubereinstimmung mit anderen Untersu-
chungen, wie z.B. "Deutschlandweite Verkehrsverflechtungen” oder

auch "Raum Trier - Luxemburg".
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Abb. D1

PLANFALLE

Prognose-Null-Fall (PO)

Im Prognose-Null-Fall wird eine prognostizierte Verkehrsmatrix auf ein
Strallennetz umgelegt, welches mit Ausnahme der Erschliel3ungsstra-
Ben zur Anbindung der neuen Prognosestrukturflachen weitestgehend

dem heute bestehenden Stral3ennetz entspricht.

Der PO-Fall bildet in zweierlei Hinsicht eine Vergleichsbasis:

- Da ein gegeniber heute weitestgehend unverandertes Netz, aber
eine prognostizierte Matrix verwendet wird, liefert der Vergleich zwi-
schen den Zahlergebnissen und dem PO-Fall Angaben beziglich der

lokalen zukiinftigen Verkehrsentwicklung.

- Da in den Planfallen die gleiche Matrix, aber veranderte Netze Ein-
gang finden, ergibt der Vergleich der Planfélle mit dem PO-Fall (PO+-
Fall) die Verkehrsverlagerungen infolge der Planfallmal3nahmen. Ab
dem Planfall 1 ist das interkommunale Gewerbegebiet Nohn in der
Matrix enthalten, Voraussetzung fir dessen Realisierung ist das

Vorhandensein der A 1.

Die Belastungsplane enthalten grundsatzlich die Verkehrsnachfrage,
d.h. jene Verkehrsmenge, die sich auf den Straf3en unter Vorausset-

zung eines leistungsfahigen Verkehrsnetzes einstellen wirde.

In Abb. D1 sind die Ergebnisse des PO-Falles dargestellt. Neben den
Belastungszahlen der einzelnen Streckenabschnitte werden lokale Zu-
wachsfaktoren fir die Zeitspanne 2008 bis 2025 angegeben. Bei den
Zuwéchsen ist zu bericksichtigen, dass neben den allgemeinen Ent-
wicklungen insbesondere auch die ortlichen strukturellen Entwicklungen
enthalten sind. Durch umfangreiche strukturelle Veré&nderungen in
Blankenheim sowie im Bereich Hillesheim und Nurburgbring treten im
Zentrum des Planungsgebietes im Vergleich zur allgemeinen Verkehrs-

entwicklung tberproportional hohe Verkehrszuwéchse ein.
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Abb. D2

Im Bereich von Hillesheim wird auf die aktuelle "Verkehrsuntersuchung

Ortsumgehung Hillesheim im Zuge der L 26" verwiesen.

Innerhalb des Planungsgebietes werden fir die wichtigsten Strecken

folgende Prognosebelastungen ausgewiesen:

Tab. D1: Belastungen

Abschnitt Belastungen Zuwachs in %

B 51 AS Blankenheim 19.300 +23%
B 51 ndrdlich Prim 11.500 +17 %
B 262 bei Mayen 29.100 +16 %
B 257 bei Kelberg 6.200 +19 %
B 258 bei Musch 4.800 + 58 %
B 258 Nurburgring 8.200 + 37 %
A 1 Autobahnende Rengen 7.200 +42 %
L 115 bei Blankenheim 8.600 - 9.900 + 43 bis + 57 %

Angaben in Kfz/d, Normalwerktag 2025

+ 23 %: prozentualer Zuwachs zwischen 2008 und 2025

Die Maximalbelastungen der ausgewahlten Streckenabschnitte stellen
sich wiederum auf der B 51 zwischen Blankenheim und Priim (11.500
bis 19.300 Kfz/d) sowie der Autobahnquerverbindung im Zuge der
B 262 bei Mayen mit ca. 29.000 Kfz/d ein. Die uberproportional hohen
Zuwdachse im Korridor Blankenheim (L 115) sind u.a. auf die dort bzw.
in der Nachbarschaft konzipierten Ansiedlungen wie interkommunales
Gewerbegebiet (ca. 42 ha) sowie ein Ferienhausgebiet mit 100 bis 120
Ferienhdusern zurtickzufihren. Der Uberproportionale Verkehrszu-
wachs auf der B 258 bei Misch ist neben den strukturellen Verande-
rungen in der Region (Nurburgring 2009 etc.) auch darin begriindet,
dass die Ausgangsbelastungen mit ca. 3.000 Kfz/d relativ gering sind.
Die Zunahmen am Autobahnende A 1 bei Daun-Rengen sind u.a. auch
auf den ca. 20 ha umfassenden Industriepark der Gemeinden Nerd-

len/Kradenbach zuriickzuftihren.

Auf den Bundesstral’en B 51 (Prim-Blankenheim) und B 262 (Mayen)

bewegen sich die Schwerverkehrsbelastungen zwischen 4.000 und
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5.000 SV-Fz/d. Der relative Anteil am Gesamtverkehr liegt auf der B 51
bei 25 bis 40 %, auf der B 262 im Mittel bei ca. 15 %.

An den derzeitigen Ausbauenden der A 1 liegen die Schwerverkehrsbe-
lastungen auf der L 115 (Blankenheim-Ahrtal) als auch bei Daun-
Rengen bei jeweils ca. 1.500 SV-Fz/d.

Auf den Ubrigen Strecken im Bundes- und LandesstralRennetz sind

deutlich niedrigere Belastungen zu verzeichnen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass aufgrund der Gberproportiona-
len Strukturentwicklung Uberdurchschnittliche Verkehrszunahmen im

Planungsgebiet zu erwarten sind.

Planfallnetze

Die Beauftragung beinhaltet die Untersuchung von 4 alternativen Netz-
konzepten. Aufgrund der raumlichen Distanz zwischen dem Planungs-
gebiet im Bereich der A 1 Blankenheim - Daun sowie der Region Trier -
Schweich wurde die Ausarbeitung in zwei getrennten Berichtsbanden
vorgenommen. Alle zu untersuchenden MalRhahmen werden in einem

Gesamtnetz gerechnet.

Neben dem Kklassischen Prognose-Null-Fall wird ein so genannter
Prognose-Null-Fall Plus (PO+) betrachtet. In diesem Planfall werden
alle im Untersuchungsraum gelegenen indisponiblen MalRnhahmen be-
ricksichtigt, welche voraussichtlich bis zum Prognosehorizont 2025 fer-
tig gestellt sind. Nicht enthalten sind die zu untersuchenden Maf3nah-

men:

- A1 Blankenheim - Daun
- A 64 Nordumfahrung Trier
- B 51 Westumfahrung Trier
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Abb. D3

Abb. D7

Abb. D13

Abb. D18

In den einzelnen Planféllen wurden folgende MalRRnahmen berlcksich-

tigt:

PO+-Netz:

- B 50n (vierstreifig) zw. AK Wittlich und B 327 Hunsrickhdhenstral3e
- L53n/L52n Umgehung Wengerohr

- Verlegung K 56n im Bereich Altrich

- B 53n Moselbricke Wolf

- L 47n Umgehung Kues

- L 190 Hunsriickspange

- Umgehungen Bérenbach, Kastellaun, Godenroth

- Vierstreifiger Ausbau B 50 / B 327 zw. B 50n und Flughafen F.-Hahn
- B 51 Umgehung Konz-Kdnen

- A1 zwischen AD Vulkaneifel und AS Kelberg

- B 410 Umgehung Dockweiler

- L 26 Umgehung Hillesheim

- L 28 Umgehung Steinborn

- L 5 Nord-Ost-Tangente Bitburg

P1-Netz:
alle MaBnhahmen aus dem PO+-Netz, erganzt um:
- A1 zwischen AS Blankenheim (B 51) und AS Kelberg (B 410)

P2-Netz:
Basis ist das Netzkonzept des P1-Falles, erganzt um:

- A 64 Nordumfahrung Trier

P3-Netz:
Basis ist das Netzkonzept des P2-Falles, ergadnzt um:

- B 51 Westumfahrung Trier

Der Planfall 1 wird in der vorliegenden Fensteruntersuchung A 1 Blan-
kenheim - Daun, die Planfélle P2 und P3 in einem gesonderten Be-

richtsband "Fenster A 64 Nordumfahrung Trier" abgehandelt.
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Abb. D3

Abb. D4, D5

Die EinzelmalRhahmen werden hinsichtlich ihrer Anbindung und Ver-
knipfung mit dem bestehenden Netz im Zuge der jeweiligen Planfalle
naher beschrieben.

Prognose-Null-Fall Plus (P0O+)

Aufbauend auf dem Analysenetz werden die im Kap. D2 Planfallnetze

aufgelisteten indisponiblen MalRnahmen beriicksichtigt.

Im Planungsfenster wurden folgende MaflRhahmen in das Netz einge-

fugt:

A 1n Bauabschnitt zwischen den AS Daun und Gerolstein

- A 1n Bauabschnitt zwischen den AS Gerolstein und Kelberg
- B 410 Umgehung Dockweiler

- L 28 Umgehung Steinborn

- L 26 Umgehung Hillesheim

Die beiden Bauabschnitte der A 1n wurden bereits im vorliegenden
Planfall berticksichtigt, da sich die MaRnahmen im Bau befinden und in

den nachsten Jahren von der Fertigstellung auszugehen ist.

Fur die angefiihrten UmgehungsmalRnahmen werden an dieser Stelle
keine Belastungszahlen ausgewiesen, hierfir liegen lokale Verkehrsun-

tersuchungen vor.

Die Verkehrsnachfrage der Neubauabschnitte A 1 wurde mit 3.000 bzw.
9.000 Kfz/d ermittelt. Die im Planungsgebiet ausgewiesenen Belas-
tungsumschichtungen (Abb. D5) resultieren im lokalen Bereich vor al-
lem aus den weiteren Bauabschnitten zur A 1. Durch den Licken-
schluss bis zur Anschlussstelle Kelberg (B 410) erfahrt der Streckenzug
A 48/B 257 vom AD Vulkaneifel bis Kelberg eine Entlastung von ca.
1.600 bis 2.300 Kfz/d. Ebenfalls entlastet werden die Landesstral3en
vom derzeitigen Ausbauende bei Daun-Rengen hin zur kinftigen An-

schlussstelle Gerolstein. Ein zuséatzliches Verkehrsaufkommen von
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Abb. D6

1.600 bis 2.200 Kfz/d ist fur die B 410 zwischen dem kinftigen Ausbau-
ende (AS Kelberg) in Richtung Kelberg zu erwarten.

Die Belastungsumschichtungen im Fernstra3ennetz von der A 61 zur
A 60 in einer GréRenordnung von 2.500 bis 3.000 Kfz/d sind auf die

B 50n mit dem Hochmosellibergang zurtickzufihren.

Lokale Verkehrsverlagerungen werden sich durch die Umgehungsmal3-

nahmen in Hillesheim, Dockweiler und Steinborn einstellen.

Fiur die beiden Neubauabschnitte der A 1 errechnet sich im Schwer-
verkehr eine Verkehrsnachfrage von 2.300 SV-Fz/d (Abschnitt Daun -
Gerolstein) bzw. ca. 200 SV-Fz/d (Abschnitt Gerolstein - Kelberg). Die
Nachfrage ist primar auf eine lokale Verlagerung zurlckzufihren. Im
Fernstral3ennetz ist wiederum durch den Liickenschluss der B 50n eine
Verkehrsverlagerungen von ca. 2.000 SV-Fz/d von der A 61 hin zur

A 60 zu erwarten.

Ahnlich wie im Gesamtverkehr entsprechen die lbrigen Belastungszah-

len weitestgehend jenen des Prognose-Null-Falles.
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Abb. D7

Planfall 1 - A 1n Blankenheim - Daun

Netz

Grundlage fur das Netz des P1-Falles bildet der Prognose-Null-Fall
Plus mit den darin enthaltenen indisponiblen MalRnahmen wie bei-

spielsweise B 50n etc.

Als MalBnahme wird die A 1n zwischen der AS Blankenheim und dem
kunftigen Ausbauende AS B 410 Kelberg in das Netz eingefiigt. An-

schliisse zum bestehenden Netz wurden wie folgt beriicksichtigt:

- Aln/A1/B51 bei Blankenheim

- Aln/L 115/K 8 bei Lommersdorf

- Aln/L10/L 167 bei Hoffeld (AS Adenau)
- A 1ln/B 410 bei Dreis-Briick (AS Kelberg)

Eine Um- bzw. Abstufung bestehender Strecken wurde im Planungsge-

biet nicht vorgenommen.

Verkehrsnachfrage / -verlagerungen

In dem vorliegenden Netzkonzept wird erstmals das Verkehrsaufkom-
men aus dem interkommunalen Gewerbegebiet Nohn berlicksichtigt.
Voraussetzung fur dieses Gewerbegebiet ist das Vorhandensein des

Lickenschlusses A 1.
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Abb. D8, D10

Abb. D10.1

Fir die A 1 errechnet sich folgende Verkehrsnachfrage:

Tab. D2 Verkehrsnachfrage A 1
Abschnitt Belastungen
AS Blankenheim - AS Lommersdorf ca. 29.800
AS Lommersdorf - AS Adenau ca. 26.200
AS Adenau - AS Kelberg ca. 23.600
AS Kelberg - AS Gerolstein ca. 25.100
AS Gerolstein - AS Daun ca. 26.800
AS Daun - AD Vulkaneifel ca. 33.000

Angaben in Kfz/d 2025, gerundet (Normalwerktag)

Die fur die A 1 zwischen der Anschlussstelle Blankenheim und dem Au-
tobahndreieck Vulkaneifel prognostizierten Belastungen bewegen sich
in einer GrélRenordnung zwischen 24.000 und 33.000 Kfz/d. Mit der vor-
liegenden detaillierten Verkehrsuntersuchung werden die ausgewiese-
nen Prognosebelastungen von 24.000 bis 31.000 Kfz/d aus dem Bun-
desverkehrswegeplan 2004, Bedarfsplanprognose 2015 (Stufe vor-
dringlicher Bedarf), bestatigt. Die maximale Differenz mit fast
5.000 Kfz/d ist auf dem Abschnitt Blankenheim - Lommersdorf festzu-

stellen, auf den Ubrigen Abschnitten liegt die Differenz unter 10 %.

Die Auswirkungen der Neubaumafnahme werden anhand der Diffe-
renzlasten zum PO+-Fall in verschiedenen Abbildungsfenstern mit den

Darstellungen D10.1 bis D10.3 aufgezeigt.

Im Planungsgebiet fuhrt die MaRnahme primér zu einer Entlastung der
parallel verlaufenden Bestandsstrecken. Fir ausgewahlte Abschnitte

ergeben sich folgende Differenzlasten:
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Tab. D3 Differenzlasten Planungsgebiet
Abschnitt Entlastungen
L 115 Blankenheim - 8.800 (88 %)
B 258 Ahrtal (NRW) - 5.400 (81 %)
B 258 Misch - 2.800 (63 %)
B 410n Dreis-Bruck - 2.300 (27 %)
B 51 ndrdlich Prim - 3.700 (33 %)
B 262 Mayen - 5.100 (22 %)
A 61 Wehr - 9.500 (13 %)
A 60 Priim - 5.200 (23 %)

Angaben in Kfz/d 2025, gerundet (Normalwerktag)

Die maximale Entlastungswirkung ist auf der L 115 und B 258 in Blan-
kenheim/NRW festzustellen, hier stellt die A 1n eine Parallelplanung zu

Bestandsstrecken dar.

Neben den beschriebenen Entlastungen sind auf den Zubringerstre-
cken zu den kunftigen Anschlussstellen auch Mehrbelastungen zu ver-
zeichnen. Im Einzugsbereich der Anschlussstelle Adenau erfahrt die
L 10 Belastungszunahmen von 2.000 bis 4.000 Kfz/d.

Insbesondere im Planungsgebiet ist die Verkehrsnachfrage der Mal3-
nahme auf den einzelnen Abschnitten nicht direkt mit Entlastungen auf
den Parallelstrecken zu erklaren. Im Bereich der B 51 Blankenheim
werden beispielsweise nur geringe Entlastungen bzw. eine Neutralisie-
rung des Verkehrsaufkommens ausgewiesen, wahrend die in Richtung
Daun verlaufende A 1 mit fast 30.000 Kfz/d belastet ist. In diesem Be-
reich treten auf der B 51 Mehrfachverlagerungen auf, bei denen sich
Entlastungen mit verlagerten Neubelastungen tberschneiden. Die A 1n
bindet beispielsweise Verkehre aus dem Streckenzug Koln - B 51 Blan-
kenheim - Prim - A 60 Trier - A1 Saarland. Sie fuhrt damit zu einer
Entlastung auf dem beschriebenen Streckenzug. Gleichzeitig werden
durch die A 1n Verkehre aus den sidlichen Regionen, z.B. nach Blan-
kenheim gebunden. Auf dem Abschnitt der B 51 zwischen der Ortslage

Blankenheim und der Anschlussstelle Blankenheim treten die beschrie-
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Abb. D10.2, D10.3

benen Verkehrsbeziehungen sowohl als Entlastung als auch Mehrbe-
lastung auf und fiihren in der Summe zu einem mehr oder weniger un-
veranderten Verkehrsaufkommen. Auf der A 1n addieren sich die Ver-
kehrsstrome und fihren insgesamt zu dem ausgewiesenen Prognose-
verkehrsaufkommen. Screenlinebildungen sind nérdlich und sudlich der
Planungsmafnahme méglich und fihren insgesamt zu einem Ausgleich

zwischen Mehr- und Minderbelastungen.

Die Auswirkungen des Luckenschlusses A 1 aufRerhalb des Planungs-
gebietes werden in den zwei angefuihrten Aul3enfenstern aufgezeigt.
Die Anderungen in der Wegewahl und die damit verbundenen Belas-
tungsumschichtungen sind im Norden bis in einen Korridor zwischen
KdIn und Disseldorf festzustellen (Abb. D10.3). Im sudlichen Auswir-
kungsbereich &@ndert sich das Routenverhalten bis ins Saarland bzw.
die Region Pfalz. Nur geringe Auswirkungen sind im Fernstralennetz
der A 3 bzw. A 45 festzustellen. Aus der Region Belgien / Niederlande
werden Verkehrsverlagerungen aus dem Einzugsbereich der A 60 von
ca. 1.500 Kfz/d erwartet. Im Rheinland-Pfélzischen sei auf zwei Verla-
gerungen im auReren Netz hingewiesen: Der Streckenzug B 51 zwi-
schen A 60 und Trier wird um ca. 3.000 bis 3.500 Kfz/d entlastet. Im
Einzugsbereich der B 50 kommt es vom Flughafen Frankfurt-Hahn in
Richtung Rheinbdllen / A 61 zu einer Entlastung von ca. 2.000 Kfz/d, in
vergleichbarer GroRenordnung stellen sich Mehrbelastungen Utber den
Hochmoseliibergang zur A 1 bei Wittlich ein. Entsprechende Verlage-
rungen wurden bereits im Zuge der Verkehrsuntersuchung zur B 50n

festgestellt.
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Abb. D9

Abb. D11

Schwerverkehr

Fur die A 1 errechnet sich auf den einzelnen Abschnitten folgendes

Schwerverkehrsaufkommen:

Tab. D4 Schwerverkehrsaufkommen A 1
Abschnitt Belastungen
AS Blankenheim - AS Lommersdorf ca. 6.100 (21 %)
AS Lommersdorf - AS Adenau ca. 5.700 (22 %)
AS Adenau - AS Kelberg ca. 5.400 (23 %)
AS Kelberg - AS Gerolstein ca. 5.400 (21 %)
AS Gerolstein - AS Daun ca. 6.300 (24 %)
AS Daun - AD Vulkaneifel ca. 6.900 (21 %)

Angaben in SV-Fz/d 2025, gerundet, Normalwerktag (Anteil in %)

Auf der B 51 zwischen A1 und A 60 reduziert sich das Schwerver-
kehrsaufkommen auf 3.500 bis 4.500 SV-Fz/d. Fur den Luckenschluss
zwischen A 61 und A 48 bei Mayen werden ca. 3.500 SV-Fz/d ausge-

wiesen.

Im Gbrigen Stral3ennetz sind, mit Ausnahme der Autobahnen, deutlich

niedrigere Schwerverkehrsbelastungen zu verzeichnen.

Verkehrsanalyse A 1n Blankenheim - Kelberg

Fur den Lickenschluss der A1 zwischen den Anschlussstellen Blan-
kenheim und Kelberg wurden in dem vorliegenden Planfall Quer-
schnittsbelastungen von 23.000 bis 30.000 Kfz/d ermittelt. In weiterge-

henden Betrachtungen wird dieses Verkehrsaufkommen analysiert.

Die Verteilung der auf der A 1n ausgewiesenen Verkehrsbelastungen
wird anhand einer Nachfragespinne fur den Gesamt- und Schwerver-
kehr aufgezeigt. Das Verkehrsaufkommen addiert sich aus den ver-

schiedenen Zuflussrichtungen zu den Belastungen auf der Mal3hahme
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Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

D11.1

D11.2

D11.3

D11.1

D11.3

D11.4

und verteilt sich auf den daran anschlieRenden Streckenabschnitten in

die verschiedenen Abflussrichtungen.

In den Abb. D11.1 - D11.3 wird die Fernverkehrswirkung der MalRnah-
me im Gesamtverkehr aufgezeigt. An der Anschlussstelle Blankenheim
besitzt die MaRnahme eine Querschnittsbelastung von ca. 30.000
Kfz/d. Von diesem Verkehrsaufkommen entfallen auf die Einzugsberei-
che der B 51 ca. 4.700 Kfz/d Richtung Blankenheim sowie 1.100 Kfz/d
Richtung Tondorf. Im weiteren Verlauf der A 1 Richtung Kd&ln redu-
ziert sich die Querschnittsbelastung von 24.000 auf ca. 19.300 Kfz/d
am Autobahnkreuz Bliesheim. Uber die A 553 werden in Richtung Koln
ca. 3.400, uUber die A61 in Richtung Autobahndreieck Erfttal ca.
15.300 Kfz/d abgeleitet. Am Autobahndreieck Erfttal erfolgt eine weite-
re Aufteilung auf die A 61 Richtung Modnchengladbach (ca. 3.500 Kfz/d)
sowie Uber die A 1 Richtung KdoIn (ca. 12.000 Kfz/d). Im weiteren Ver-
lauf der A 1 reduziert sich das Verkehrsaufkommen Zug um Zug, auf
die Richtung Dusseldorf entfallen noch ca. 3.500, auf die A 1 Richtung
Dortmund ca. 4.500 Kfz/d.

Am sidlichen Ausbauende der A 1n (AS Kelberg) liegt die Quer-
schnittsbelastung bei ca. 23.600 Kfz/d. Die B 410 nimmt weniger als
1.000 Kfz/d auf. Nach der AS Gerolstein betragt die A 1-Belastung noch
ca. 20.000 Kfz/d. Am Autobahndreieck Vulkaneifel erfolgt eine Auftei-
lung zur A 48 Richtung Koblenz mit ca. 3.000 Kfz/d sowie zur A 1 Rich-
tung Wittlich mit ca. 17.000 Kfz/d. Bis zum Autobahndreieck Moseltal
bei Schweich hat sich die Nachfrage auf der A 1 auf 10.500 Kfz/d redu-
ziert, davon werden 4.200 Kfz/d der A 602 Richtung Trier zugefuhrt. An
der Landesgrenze zum Saarland sind noch ca. 6.000 Kfz/d zu ver-

zeichnen.

Auf den Neubauabschnitten liegt die Schwerverkehrsbelastung bei
5.000 bis 6.000 SV-Fz/d. An der Anschlussstelle Blankenheim entfallen
von diesem Verkehrsaufkommen auf die B 51 Richtung Blankenheim
ca. 600, Richtung Tondorf ca. 300 SV-Fz/d. Die A 1 Richtung KolIn ist
mit ca. 5.300 SV-Fz/d belastet. Das Uberwiegende Verkehrsaufkommen

der A 1n ist den durchgehenden Fernverkehrsbeziehungen zuzuord-
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Abb. D11.5

Abb. D12

nen. Von dem prognostizierten Verkehrsaufkommen erreichen noch ca.
5.000 SV-Fz/d das AD Vulkaneifel.

Im weiteren Streckenverlauf Richtung AD Moseltal reduziert sich das
Verkehrsaufkommen Zug um Zug bis auf ca. 3.500 SV-Fz/d. Am AD
Moseltal splittet sich dieses Verkehrsaufkommen mit ca. 1.700 SV-Fz/d
auf den weiteren Verlauf der A 1 Richtung Saarland bzw. 1.600 SV-Fz/d
auf die A 602 Richtung Trier bzw. A 64. Auf der A 64 sind an der Gren-
ze nach Luxemburg noch ca. 1.000 SV-Fz/d zu verzeichnen. Eine fl&-
chige Aufteilung ergibt sich ebenfalls aus den Einzugsbereichen in

Nordrhein-Westfalen.

Fahrtweitenverteilung

Fiur die A 1 - NeubaumalRnahme wurde eine Auswertung der Fahrtwei-
tenverteilung, differenziert nach Leicht- und Schwerverkehr, vorge-

nommen.

Die drei Teilabschnitte der A 1 zwischen Blankenheim und der kinftigen
Anschlussstelle Kelberg besitzen insgesamt eine Verkehrsnachfrage
von ca. 33.100 Kfz/d. Der Leichtverkehr hat mit ca. 26.700 Kfz/d einen
Anteil von 81 %, auf den Schwerverkehr entfallen mit ca. 6.400 Kfz/d
19 %.

Im Leichtverkehr sind ca. 29 % des Verkehrsaufkommens (ca. 7.700
Kfz/d) der Entfernungsklasse bis 50 km, d.h. dem Nahverkehr zuzuord-
nen. Demgegentber entfallen im Schwerverkehr auf die entsprechende
Entfernungsklasse mit ca. 500 SV-Fz/d lediglich 8 %. Dem Entfer-
nungsbereich 51 bis 250 km sind ca. 15.600 Kfz/d (58 %) des Leicht-
verkehrs zuzuordnen. Im Vergleich dazu ergeben sich in der gleichen
Gruppierung fur den Schwerverkehr ca. 2.800 SV-Fz/d (44 %). Gravie-
rende Unterschiede stellen sich in der Entfernungsklasse tuber 250 km
ein. Wahrend im Leichtverkehr ca. 3.400 Kfz/d (13 %) auf diese Einstu-
fung entfallen, sind es im Schwerverkehr mehr als 3.000 SV-Fz/d bzw.
48 %.
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Abb. D8.2

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die A 1n eine FernstralRen-
verbindung im groR3rAumigen Verkehrsnetz darstellt. Von der Gesamt-
nachfrage der Mal3nahme von ca. 33.000 Kfz/d entfallen lediglich 8.200
Kfz/d (25 %) auf das Nahverkehrsaufkommen bis 50 km. Die Bedeu-
tung als Fernverkehrsachse lasst sich dariiber hinaus an dem hohen
Schwerverkehrsaufkommen von 92 % in der Entfernungsklasse uber

50 km verdeutlichen.

Leistungsfahigkeit

Fir die Anschlussknoten der A 1n zum bestehenden Stral3ennetz er-
folgt eine Uberpriifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss nach
HBS 2001 (Handbuch fir die Bemessung von Strafl3enverkehrsanlagen,

siehe Anhang). Die Berechnungen fihren zu folgendem Ergebnis:

- AS Blankenheim

Die Ostliche Rampe wird Uber einen Kreisverkehrsplatz an die B 51 an-
gebunden. An diesen Kreisverkehrsplatz wird die verlegte L 115 ange-
schlossen. Die prognostizierte Einfahrmenge liegt bei ca. 14.500 Kfz/d.
Die Leistungsfahigkeit nach HBS ergibt sich mit der Qualitatsstufe A:
ausgezeichnet. Die Reserve der Gesamteinfahrmenge bis zur Uber-

schreitung der Stufe D betragt ca. 30 %.

Die westliche Rampe wird derzeit Uber eine Kreuzung mit der B 51 /
L 115 verknupft. Der Knotenpunkt ist z.Zt. unsignalisiert. Mit dem Wei-
terbau der A 1 verbindet sich eine Verlegung der L 115 ostlich der A 1n.
Unter Prognosebelastungen wird sich fir die kinftige Einmindung eine
Einfahrmenge von ca. 20.000 Kfz/d einstellen. Die Berechnungen zu
Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss fuhren fur die Rampe von der A 1
zur Einstufung in die Qualitatsstufe E: instabil. Die Wartezeiten fur den
Linkseinbieger liegen bei ca. 60 sec., der Grenzwert bei unsignalisierten
Knotenpunkten sollte 45 sec. nicht Uberschreiten. Der zu erwartende
Ruckstau im 95 %-Ansatz (d.h. lediglich wahrend 3 Minuten/h kann sich

ein grolRerer Rlckstau einstellen) liegt bei 15 bis 20 Fahrzeugen. Bei
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Neu- bzw. Umplanungen sollte grundsétzlich die Qualitatsstufe D er-
reicht werden. Ausreichende Leistungsfahigkeiten konnten gewahrleis-
tet werden durch:

¢ Signalisierung der Einmindung

e Kreisverkehrsplatz

Bei einer Signalisierung ist zu beachten, dass das abgewickelte Ver-
kehrsaufkommen pulkweise dem benachbarten Kreisverkehrsplatz zu-
gefuhrt wird, wodurch sich eventuell Verkehrsbehinderungen zwischen
beiden Knoten einstellen kdnnten. Die Ausstattung der Einmindung mit
einer Lichtsignalanlage ware unter Prognosebelastungen bei isolierter

Betrachtung ebenfalls ausreichend leistungsféahig.

Eine Leistungsfahigkeitsuberprufung fiur einen Kreisverkehrsplatz als
Knotenpunktsform fiihrt nach HBS zur Qualitatsstufe B: gut. Die mittlere
Wartezeit fur die Einfahrt aus Richtung B 51 Prim liegt in der Spitzen-
stunde bei ca. 17 sec (Grenzwert zur Stufe E: instabil, 45 sec.). Der
95 %-Ruckstau ergibt sich mit 12 Fahrzeugen. Die beiden Ubrigen Ein-
fahrten stellen sich glnstiger dar. Die Reserve des Kreisverkehrsplat-
zes betragt in der Gesamteinfahrmenge bis zur Uberschreitung der
Qualitatsstufe D ca. 13 %.

Grundsatzlich wird der Kreisverkehrsplatz empfohlen, da dieser in der
Lage ist, das Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde zu bewaltigen,
gegeniber der Lichtsignalanlage die grolRere Verkehrssicherheit auf-
weist und sich insgesamt die Wartezeitbilanz tGber den Gesamttag
deutlich niedriger errechnet. Darliber hinaus ergeben sich Vorteile in

den Betriebs- und Unterhaltungskosten.

- AS Lommersdorf

Ohne den A 1-Langsverkehr liegt das abzuwickelnde Verkehrsaufkom-
men bei einer Einfahrmenge von ca. 4.200 Kfz/d. Bei derart geringen
Verkehrsmengen ist ein detaillierter Leistungsnachweis nicht erforder-
lich, der Verkehrsfluss ist fur einen Kreisverkehrsplatz als gewdhlte

Knotenpunktsform mit ausgezeichnet zu beurteilen.
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- AS Adenau

Mit der Anschlussstelle Adenau werden im nachgeordneten Straf3en-
netz drei plangleiche Einmindungen entstehen. Die Einfahrmengen
bewegen sich in einer GréRenordnung zwischen 4.300 und 7.600 Kfz/d.
Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens sind detaillierte Leis-
tungsnachweise nicht erforderlich, Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

sind gewabhrleistet.

- AS Kelberg

Die Verbindung von der A 1 zur B 410 ist Gber zwei Rampen vorgese-
hen. Die Einfahrmengen an den sich ergebenden Einmiindungen liegen
bei 2.800 bis 4.100 Kfz/d. Ein detaillierter Leistungsnachweis ist nicht
erforderlich. Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss sind ausgezeichnet.

- AS Gerolstein

Der Anschluss der A 1 an die B 410n bzw. L 67 ist Gber zwei Rampen
geplant. Fur die sich ergebenden Einmiindungen ist von Einfahrmengen
zwischen 7.600 und 8.000 Kfz/d auszugehen. Detaillierte Leistungs-
nachweise sind ab Spitzenstundenbelastungen in einer Gré3enordnung
von ca. 950 Kfz/h erforderlich. An den Einmindungen ist von ausrei-
chenden Leistungsfahigkeiten mit einem zufriedenstellenden Verkehrs-

fluss auszugehen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass mit Ausnahme des westlichen
Anschlusses an der Anschlussstelle Blankenheim alle vorhandenen
bzw. konzipierten Anschliisse ausreichende Leistungsfahigkeiten auf-
weisen, grof3tenteils sind erhebliche Leistungsreserven zu verzeichnen.
Unter dem Gesichtspunkt Verkehrssicherheit, Minimierung Betriebskos-
ten und Wartezeiten wird fur den Anschluss Blankenheim-West ein
Kreisverkehrsplatz als leistungsfahige Knotenpunktskonzeption emp-

fohlen.
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Planfall 2 - A 64n Nordumfahrung Trier

Der Planfall 2 baut auf dem vorherigen Planfall 1 auf und enthalt alle
bisher berlcksichtigten MaRRnahmen einschlie3lich des Lickenschlus-
ses zwischen Blankenheim und Daun. Erganzt wird das Netz um die
Nordumfahrung Trier im Zuge der A 64 mit Anschliissen an die B 52,
L 46, L 47, L 141 sowie die Anschlussstelle Schweich (A 1).

MaRRnahmenrelevante Auswirkungen sind im Planungsgebiet zur A 1

nicht festzustellen.

Die Ergebnisse zur A 64 Nordumfahrung Trier werden in einem geson-

derten Berichtsband "Fenster A 64 Nordumfahrung Trier" dokumentiert.

Planfall 3 - B 51n Westumfahrung Trier

Analog dem vorherigen Planfall wird das Netzkonzept um die Westum-
fahrung Trier im Zuge der B 51n ergénzt. Die Malinahme bindet west-
lich von Konz an die B 419 an, quert die Mosel, besitzt einen Netz-

schluss zur B 49 bei Trier-Zewen und wird weiter zur A 64 gefihrt.

Entsprechend dem vorherigen Planfall sind die malRnahmenbedingten
Auswirkungen im Stral3ennetz ausschliel3lich in der Region Trier fest-

zustellen. Eine Ergebnisdokumentation erfolgt ebenfalls im Berichts-

band "Fenster A 64 Nordumfahrung Trier".

Erganzende Planfélle A 1n - Baustufen

In Ergénzung zu dem Planfall 1, welcher den kompletten Liickenschluss
zwischen den Anschlussstellen Blankenheim und Kelberg enthalt, wur-
den in drei weiteren Planfallen verschiedene Baustufen-Szenarien be-
trachtet. Die Ergebnisse sind wegen ihres sehr speziellen Charakters

im Materialband dokumentiert.
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Planfall 1.1: Baustufe Aln zwischen AS Blankenheim und AS Lom-
mersdorf, die beiden Abschnitte bis zur AS Kelberg

sind nicht vorhanden.

Planfall 1.2: Basierend auf Planfall 1.1, Ergdnzung um den Ab-
schnitt zwischen AS Lommersdorf und AS Adenau, der

Netzschluss zur AS Kelberg ist nicht vorhanden.

Planfall 1.3: Basierend auf Planfall 1.1 wird das Netz um den Ab-
schnitt zwischen AS Adenau und AS Kelberg ergénzt.
Der Abschnitt zwischen Lommersdorf und Kelberg ist

hierbei nicht realisiert.

Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass der Bauab-
schnitt Blankenheim - Lommersdorf alleine noch nicht zu einer umfang-
lichen Verlagerung von Fernverkehren fiihren wird. Dies wird erst ein-
treten, wenn 2 der 3 anstehenden Abschnitte zur Verfliigung stehen
werden. Entsprechend hoch wird dann der Verkehrsdruck auf das

nachgeordnete StraRennetz im zuletzt noch fehlenden Abschnitt sein.
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Abb. B1

Abb. B3

ZUSAMMENFASSUNG

Im Norden von Rheinland-Pfalz werden derzeit drei Gro3projekte mit
Uberregionaler Bedeutung fur das Verkehrsgeschehen planerisch und

z.T. baulich umgesetzt. Es handelt sich hierbei um:

- B 50n Hochmoselibergang
- Luckenschluss A 1 Blankenheim - Daun

- Luckenschluss A 64 Nordumfahrung Trier

Die beiden letzt genannten MalRnahmen werden im Rahmen einer Ver-
kehrsuntersuchung verkehrsplanerisch betrachtet. Die Ergebnisse wer-
den in zwei gesonderten Berichtsbanden dokumentiert. Die Untersu-

chung hat folgende Aufgabenschwerpunkte:

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhaltnisse
- Erarbeitung einer aktuellen Prognose

- Herstellung einer Datenbasis fur weitere Fachplanungen

Die Datenbasis zur Verkehrsanalyse wurde durch Verkehrszéhlungen

und -befragungen im Sommer 2008 erhoben.

Auf den maRgeblichen Strecken im Planungsgebiet wurden folgende

Belastungen ermittelt:

Abschnitt Belastungen

B 51 AS Blankenheim ca. 15.000
B 51 nordlich Priim ca. 10.000
B 262 bei Mayen ca. 25.000
B 257 bei Kelberg ca. 5.000
B 258 bei Misch ca. 3.000
B 258 Nirburgring ca. 6.000
A 1 Autobahnende Rengen ca. 5.000
L 115 bei Blankenheim 5.000 - 7.000

Angaben in Kfz/d, Normalwerktag 2008
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Abb. B4

Das maximale Verkehrsaufkommen im Untersuchungsraum stellt sich
auf den Hauptverkehrsachsen der B 51 und B 262 ein. Auf der B 51
wurden 10.000 bis 15.000 Kfz/d, auf der B 262 bei Mayen ca. 25.000
Kfz/d gezahlt.

Als dominierende Schwerverkehrsachsen auf3erhalb des Autobahnnet-
zes stellen sich ebenfalls die B 51 und B 262 heraus. Auf der B 51 liegt
das Schwerverkehrsaufkommen bei 3.900 bis 4.300 SV-Fz/d, was ei-
nem relativen Anteil von fast 40 % entspricht. Die B 262 bei Mayen ist
mit ca. 3.000 SV-Fz/d (12 %) belastet.

Fur das Prognosejahr 2025 wird der Verkehrszuwachs aus verschie-
denen Quellen, u.a. Bevolkerungsentwicklung, Motorisierungsentwick-
lung, Beschaftigtenentwicklung, Tourismusentwicklung, Fahrleistungen
im Schwerverkehr, Verkehrsentwicklung auf klassifizierten Stral3en,
Veranderungen der lokalen Infrastruktur sowie den Entwicklungen zum
Flughafen Frankfurt-Hahn, abgeleitet. Differenzierte Betrachtungen
werden fir die Landkreise Euskirchen und Vulkaneifel sowie die Ver-

bandsgemeinde Adenau durchgefihrt.

Fur den Kernbereich der Untersuchung ist fur die Zeitspanne von 2008
bis 2025 von einem mittleren Prognosezuwachs im Pkw-Verkehr von
10,5 % auszugehen. Innerhalb des Planungsgebietes stellen sich auf-
grund der unterschiedlichen EinflussgroRen sehr differenzierte Entwick-
lungen ein. AuRRerhalb der betrachteten Landkreise wird der Zuwachs-
wert aus den "Deutschlandweiten Verflechtungen” von 12,6 % in der all-

gemeinen Verkehrsentwicklung ibernommen.

Nach dem Zusammenfiigen von Leicht- und Schwerverkehr verfugt das
Verkehrsaufkommen im zentralen Untersuchungsgebiet tUber einen Zu-
wachs von 11,5 %. Bericksichtigt man zusatzlich den weiteren Unter-
suchungsschwerpunkt in den Landkreisen Trier - Saarburg, Bernkastel -
Wittlich und der Stadt Trier, gelangt man zu einem Gesamtzuwachs von
13 %. Dies steht in hoher Ubereinstimmung mit den anderen Untersu-
chungen, wie z.B. "B 50 Hochmoselliibergang”, "Raum Trier - Luxem-

burg" oder "Deutschlandweite Verkehrsverflechtungen®.
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Abb. D1

Abb. D3

Der Prognose-Null-Fall (P0O) dient in erster Linie als Vergleichsgrund-
lage fur die lokale Verkehrsentwicklung zwischen der Analyse 2008 und
dem Prognosehorizont 2025. Das Netz ist gegentber heute weitestge-

hend unverandert, die Matrix enthalt das Prognoseverkehrsaufkommen.

Die Belastungsplane enthalten grundsatzlich die Verkehrsnachfrage,
d.h. jene Verkehrsmenge, die sich auf den Straf3en unter Vorausset-

zung eines leistungsfahigen Verkehrsnetzes einstellen wirde.

Innerhalb des Planungsgebietes werden fir die wichtigsten Strecken

folgende Prognosebelastungen und -zuwéachse ausgewiesen:

Abschnitt Belastungen Zuwachs in %

B 51 AS Blankenheim 19.300 +23 %
B 51 ndrdlich Prim 11.500 +17 %
B 262 bei Mayen 29.100 +16 %
B 257 bei Kelberg 6.200 +19 %
B 258 bei Misch 4.800 + 58 %
B 258 Nurburgring 8.200 + 37 %
A 1 Autobahnende Rengen 7.200 +42 %
L 115 bei Blankenheim 8.600 - 9.900 + 43 bis + 57 %

Angaben in Kfz/d, Normalwerktag 2025

+ 23 %: prozentualer Zuwachs zwischen 2008 und 2025

Bei den Zuwachsen ist zu beriicksichtigen, dass neben den allgemei-
nen Entwicklungen insbesondere auch die 6rtlichen strukturellen Ent-

wicklungen enthalten sind.

Der Prognose-Null-Fall Plus (P0O+) enthalt mit Ausnahme der in den
nachfolgenden Planféllen zu untersuchenden Strecken alle weiteren in-
disponiblen Malinahmen. Im Planungsfenster sind neben lokalen Orts-
umgehungen die beiden derzeit im Bau befindlichen Abschnitte der A 1

zwischen Daun und Kelberg enthalten.
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Abb. D4

Abb. D5

Abb. D7

Abb. D8.1

Abb. D9

Abb. D10.1

Fur die neuen Abschnitte der A 1 errechnet sich eine Verkehrsnachfra-
ge von 3.000 bzw. 9.000 Kfz/d. Die MalRBhahme bewirkt zwischen dem
Autobahndreieck Vulkaneifel und der Gemeinde Kelberg eine Belas-
tungsumschichtung in einer Gré3enordnung von 1.500 bis 2.000 Kfz/d
von dem Streckenzug A 48 - B 257 zur A1 - B 410. Entlastungen er-
fahrt ebenfalls das parallel zur A 1 verlaufende Landesstral3ennetz. Die
Ubrigen Verlagerungen liegen unterhalb der Fuhlbarkeitsschwelle.
Durch die B 50n werden Belastungsverlagerungen von 2.500 bis 3.000
Kfz/d von der A 61 zur A 60 erzeugt.

Der Planfall 1 baut auf dem Prognose-Null-Fall Plus (PO+) auf und ent-
halt als einzige Netzerganzung den Llckenschluss im Zuge der A 1
zwischen Blankenheim und dem kinftigen Ausbauende an der
B 410 bei Kelberg. Anschlisse zum bestehenden Netz sind bei Lom-
mersdorf (L 115) und Hoffeld (L 10) - Anschlussstelle Adenau - vorge-
sehen. Die Querschnittsbelastungen auf der A 1 zwischen Blankenheim
und dem Autobahndreieck Vulkaneifel bewegen sich in einer Gré3en-
ordnung zwischen 24.000 und 33.000 Kfz/d. Der Schwerverkehr besitzt
mit 5.400 bis 6.900 SV-Fz/d einen Anteil von 20 bis 25 %.

Die MalBnahme filhrt gegentiber dem PO+-Fall im Planungsgebiet zu

folgenden Entlastungen:

Abschnitt Entlastungen
L 115 Blankenheim - 8.800 (88 %)
B 258 Ahrtal (NRW) - 5.400 (81 %)
B 258 Miisch - 2.800 (63 %)
B 410n Dreis-Bruck - 2.300 (27 %)
B 51 ndrdlich Prim - 3.700 (33 %)
B 262 Mayen - 5.100 (22 %)
A 61 Wehr - 9.500 (13 %)
A 60 Priim - 5.200 (23 %)

Angaben in Kfz/d 2025, gerundet (Normalwerktag)
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Abb. D10.2/10.3

Die maximalen Entlastungen im Zentrum des Planungsgebietes sind
auf den parallel zur Neubaumaflnahme verlaufenden Strecken zu ver-
zeichnen. Gegenlber dem PO+-Fall sind insbesondere im nordrhein-
westfalischen Abschnitt Entlastungen von 50 bis fast 90 % zu erwarten.
Die Fernverkehrsachsen im Zuge der B 51 / A 60 werden um 3.000 bis
Uber 5.000 Kfz/d entlastet (maximal 33 %). Der 6stlich der A 1 verlau-
fende Streckenzug A 61 / B 262 erfahrt eine Belastungsminderung um
3.000 bis fast 10.000 Kfz/d (maximal 22 %).

Die MafRnahme hat Uber den Bereich des Planungsgebietes hinaus
Auswirkungen im Fernstraliennetz. Ein gedndertes Routenwahlverhal-
ten ist bereits nordlich von Kdln zu verzeichnen. Wahrend der Stre-
ckenzug A 3 - A59 - A565 - A 61 entlastet wird, verlagern sich die Ver-
kehrsmengen auf die bereits nérdlich von Koéln verlaufende A1 hin
nach Blankenheim. Die Auswirkungen im Sudkorridor (bis ins Saarland)

sind deutlich geringer.

Die A 1 stellt eine FernstraBenverbindung im grof3rdumigen Verkehrs-
netz dar. Von den Gesamtbelastungen entfallen lediglich 25 % auf das
Nahverkehrsaufkommen bis 50 km, im Schwerverkehr sind es nur ca.
8 %.

Alle Knotenpunkte im Zuge der A 1n werden planfrei ausgestaltet. Fir
alle Anschlisse zum bestehenden Netz lasst sich mit standardisierten
Knotenpunktsformen eine ausreichende Leistungsfahigkeit, z.T. mit er-

heblichen Reserven, gewéhrleisten.

Der Planfall 2 enthalt als MalRnhahme die A 64n Nordumfahrung Trier.
Im Planfall 3 wird dieses Netzkonzept durch die B 51n Westumfah-
rung Trier erganzt. Beide MaRnahmen haben auf die Verkehrsachsen
im Planungsgebiet der A 1 keine relevanten Auswirkungen und werden

in dem Berichtsband "Fenster A 64 Nordumfahrung Trier" dokumentiert.
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Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die A 1n einen wichtigen LU-
ckenschluss im Fernstralennetz darstellt. Mit der MalRnahme verbinden
sich im vorhandenen Stral3ennetz Entlastungen, eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit, eine attraktive Anbindung von vorhandenen und
konzipierten Gewerbegebieten und eine optimierte Anbindung des Nur-

burgringes.
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Angewendete Methodik

Verkehrszahlungen

Zahltage:

Zahlzeiten:

Hauptzéhlung im Bereich Adenau am Donnstag, 21.08.2008 (Schilerzéhlung)

Die im Randbereich gelegenen Z&hlungen und Befragungen wurden mit biroeige-
nem Personal im Frihjahr und Sommer an Arbeitswerktagen in Normalverkehrswo-
chen, d.h. ohne Beeintrdchtigung durch Feiertage, Ferienzeiten u.a.m. durchge-
fuhrt.

Geratezahlungen:
- L 115 Blankenheim, 18.08. bis 25.08.2008
- A 1 Autobahnende Daun-Rengen, 29.05. bis 05.06.2008

06.00 bis 20.00 Uhr, ¥2-Stunden-Intervalle

Knotenpunktserhebungen gemaR Zahlistellenplan und Auflistung im Materialteil.

Fahrzeugarten: Unterscheidung nach Standard SVZ 2005, d.h. Fahrrader, motorisierte
Zweirader, Personenkraftwagen, Kraftomnibusse, Lkw bis 3,5 t, Lkw (ber 3,5 t, Lastziige
(einschl. Sattelkraftfahrzeuge).

Hochrechnung auf 24 Std.: Faktoren abgeleitet aus Geratezéhlung.

Verkehrsarten:

nach folgender Zuordnung.

Zusammenfassung auf Gesamtverkehr (Kfz/d) und Schwerverkehr (SV-Fz/d)

Gesamtverkehr Personenverkehr Guterverkehr Leichtverkehr Schwerverkehr
Motorisierte motorisierte - Motorisierte -

Zweirader Zweirader Zweirader

Pkw Pkw - Pkw -

(einschl. Anhanger) (einschl. Anhanger) (einschl. Anhanger)

Busse Busse - - Busse

Lkw bis 3,5t - Lkw bis 3,5t Lkw bis 3,5t -

Lkw tber 3,5t - Lkw Gber 3,5 t - Lkw tber 3,5t
Lastzige, - Lastzuge, - Lastziige,
Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge

Fahrrader sind in den Zahldaten, aber nicht in den Zusammenfassungen fiir die (motorisierten)
Verkehrsarten enthalten.

Plausibilitatskontrolle durch Sichtung der Tagesganglinien, Prufung der Verkehrszusammenset-
zung, der Anschlusswerte benachbarter Zahlstellen, der Verkehrssymmetrien sowie Vergleich mit

der SVZ 2005.




Fenster A 1 Blankenheim - Daun
VU Mosel-Eifel-Saar

Verkehrsbefragungen

Befragungsstellen: gemaR Zahlstellenplan und Auflistung im Materialteil
Erhebungsdauer: 06.00 bis 20.00 Uhr in %2-Std.-Intervallen;
Fahrzeugarten: Unterscheidung wie Verkehrszahlungen

Inhalte: Besetzungsgrad, Quelle, Ziel der Fahrt, Aktivitat an Start und Ziel, Tonnage bei
Lkw

Aufbereitung: Verschliisselung gemeindescharf nach Schema RP-Matrix

Hochrechnung: Erste Stufe - wéahrend der Erhebungszeiten, Leichtverkehr nach %:-Std.-
Intervallen, SV nach Vor- und Nachmittag. Zweite Stufe auf Tageswerte der zugehorigen Zahlstel-
len. Prufung der Hochrechnungsfaktoren und Ausmerzen von Ausrei3ern.

Plausibilitatspriufung: Prifung der Strombiindel nach Umlegung.

Analysematrix: Eliminierung von Doppelerfassungen, Spiegelung der Richtungserfassungen, Kor-
rekturrechnung fiir die Kordon-Durchgangsbeziehungen. Es erfolgt weiterhin eine Einbeziehung
der Befragungsergebnisse aus den Verkehrsuntersuchungen B 410 Dockweiler/Dreis-Briick sowie
Ortsumgehung Hillesheim im Zuge der L 26 des Biros V-KON. Weiterhin erfolgt eine Einbezie-
hung nicht in dem Befragungsmaterial enthaltener Verkehrsbeziehungen aus der Rheinland-Pfalz-
Matrix. Aus diesen Datenbestéanden werden nur Verkehrsbeziehungen libernommen, welche nicht
erhoben wurden.

Verkehrsmodell - Analyse

Verkehrsplanerisches Instrument:

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

Verkehrsmodellbaukasten VERTEC-EDV

Erzeugung/Anziehung der Verkehrszellen gemaR Erhebung und Kalibrierung.

Verkehrsverteilung gemaf Erhebung und Kalibrierung

Routenwahl: Mehrwegverfahren mit Plausibilitaitskontrolle der anteilstarksten Alternativwege in
Form von Wegebdaumen

Verkehrsstromaufteilung: Eigene Weiterentwicklung des Kirchhoff-Verfahrens

Kalibrierung / Validitat des Modelles

Methode: eigen entwickelter iterativer Algorithmus zur Eichung von Netz, Beziehungsstruktur,
Routenwahl und Stromaufteilung als Modelleinheit, getrennt nach LV, SV <12 tund SV > 12 t.

Sollwerte: Samtliche Knotenstrome und Querschnittsdaten der Erhebung sowie z.T. aus zuriick-
liegenden Erhebungen anderer Biiros sowie SVZ 2005.

Korrelationsprognose:

Grundlage: Vertec "Prognose des Pkw-Bestandes und der Verkehrsentwicklung auf AuRerorts-
straBen des Landes Rheinland-Pfalz auf demografischer Grundlage", im Auftrag des Landesbe-
triebes Mobilitat Rheinland-Pfalz, erstellt als kombinierte Modellprognose auf disaggregierter, de-
mografischer Basis und Korrelationsprognose. Anwendung auf lokalen Untersuchungsraum nach
dem Prinzip der Trendkorrelation. Verwendet zur Plausibilitatsprifung der Modellprognose und
Gewinnung von Prognosefaktoren fir Beziehungen zu Auf3enzellen.
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Modellprognose

Erzeugung / Anziehung: Steigerungsfaktormodell fiir vorhandene Strukturen nach Einwohner-,
Motorisierungs-, Arbeitsplatzprognosen, Tourismusentwicklung und Verkaufs-/ Dienstleistungsfla-
chen in bestehenden Strukturen. Anwendung von aus umfassenden Erhebungserfahrungen ge-
wonnenen Planungsparameter auf neue Strukturansiedlungen. Erzeugung von Steigerungsfakto-
ren nach dem Prinzip der Parallelmodellierung.

Verkehrsverteilung gemaR Steigerungsfaktormodell fir vorhandene Strukturen; vorzugsweise
Ubertragung empirischer Verteilungsstrukturen aus Vergleichszellen der Erhebung auf neu entste-
hende Strukturen; teilweise Anwendung von disaggregierten, kombinierten Erzeugungs- und Ver-
teilungsmodellen, Plausibilitatsprifung in Form von Verkehrsspinnen.

Routenwahl und Verkehrsstromaufteilung wie Analyse
Umlegungsverfahren nachfrageorientiert, ohne Restraint mit dem Ziel der Offenlegung von Hand-

lungsbedarf und der Herleitbarkeit von Dimensionierungsbelastungen.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

Dimensionierungsbelastung: Spitzenstundenbelastungen wurden mit 1/10 des Tagesverkehres
angesetzt.

Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2001, Aktualisierung 2/2005, StralRenverkehrstechnik
5/2008, eingesetzt fur Einmundungen und Kreuzungen, Kreisverkehrspléatze sowie Knotenpunkte
mit Lichtsignalanlagen, Aktualisierung zur Kapazitat von Kreisverkehren 2008 (siehe Quellenver-
zeichnis).
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Quellenverzeichnis

1. Zielsetzung und Aufgabenstellung

Der Bundesminister fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (Hrsg.): Bundesverkehrswege-
plan 2004 - Grundlagen fiir die Zukunft der Mobilitat in Deutschland mit Bedarfsplanprognose
2015.

Staatskanzlei Rheinland-Pfalz (Hrsg.): Landesentwicklungsprogramm 1V, Mainz, November
2008.

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau (Hrsg.): Landesverkehrspro-
gramm Rheinland-Pfalz 2000 , Mainz, September 2000.

2. Vorangegangene Untersuchungen

Vertec: Verkehrsuntersuchung Wittlich-Ost, im Auftrag der StraBenverwaltung Rheinland-
Pfalz, Erhebungen 1991.

Vertec: Regionale Verkehrsuntersuchung B 50n Wittlich (A 1) - Hunsriickhdhenstra3e (B 327),
im Auftrag des Landesamtes fur Stralen- und Verkehrswesen Rheinland-Pfalz, Erhebungen
1992.

Vertec: Verkehrsuntersuchung L 47 Bernkastel-Kues, im Auftrag des Landesamtes fiir Stra-
Ben- und Verkehrswesen Rheinland-Pfalz, Erhebungen 1997.

Vertec: Verkehrsuntersuchung B 53 Moselbrucke Wolf, im Auftrag des Landesamtes fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen Rheinland-Pfalz, Erhebungen 2001.

Vertec: Verkehrsuntersuchung B 50 / B 327 / L 190 Flughafen Frankfurt-Hahn, Fortschreibung
2002/2003, im Auftrag des Landesbetriebes StraBen und Verkehr Rheinland-Pfalz, Erhebun-
gen 2002.

Vertec: Verschiedene Fortschreibungen zum Flughafen Frankfurt-Hahn, Fensteruntersuchun-
gen etc., im Auftrag des Landesbetriebes StralRen und Verkehr Rheinland-Pfalz, bis ein-
schlief3lich 2008.

Modus: Verkehrsuntersuchung Raum Wittlich im Auftrag der Stadt Wittlich und des Landesbe-
triebes Stral3en und Verkehr Rheinland-Pfalz, Erhebungen 2003.

V-KON: Verkehrsuntersuchung B 410 Dockweiler/Dreis-Briick, im Auftrag des Landesbetrie-
bes Stralen und Verkehr Rheinland-Pfalz, Erhebungen 2001.

Modus: Verkehrsuntersuchung Raum Trier-Luxemburg, Fortschreibung 2008, im Auftrag des
Landesbetriebes Mobilitat Rheinland-Pfalz, Erhebungen April 2007.

V-KON: Verkehrsanalyse fiir die Stadt Schweich, Erhebungen Juni 2008.

V-KON: Verkehrsuntersuchung Ortsumgehung Hillesheim im Zuge der L 26, im Auftrag des
Landesbetriebes Mobilitat Rheinland-Pfalz, Erhebungen Juni 2008.

3. Allgemeine Methodik

Kolks, Fiedler: Verkehrswesen in der Kommunalen Praxis, Bande 1, 1, Erich-Schmidt-Verlag,
2003.

Schnabel, W., Lohse D.: Grundlagen der Stral3enverkehrstechnik und der Verkehrsplanung,
Band 1 und 2, Verlag fur Bauwesen, Berlin 1997.

Richtlinien und Merkblattreihe der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,
Koln, u.a. Leitfaden fur Verkehrsplanungen, Ausgabe 1985

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen: Hinweise auf Verfahren bei Ver-
kehrsplanungen im Personenverkehr, Kéin 2001

Schriftenreihe der Bundesanstalt fiir StraRenwesen - Verkehrstechnik -, Bergisch Gladbach
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4.

5.

Fachzeitschrift "StraBenverkehrstechnik”, Organ der Forschungsgesellschaft fur Strafen- und
Verkehrswesen und der Bundesvereinigung der Strallenbau- und Verkehrsingenieure

Verkehrsanalyse

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir Verkehrserhe-
bungen (EVE '91), Ausgabe 1991,

Lensing N., Maoridis G., Taubner D.: Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fiir Auf3erorts-
stral3enverkehrszéhlungen, Bericht der Bundesanstalt fiir StraBenwegen, Heft 84, Bergisch-
Gladbach, Juni 2001. Modifizierung und Erweiterung durch Vertec.

StraBenverkehrszahlung 2005 (SVZ 2005), 2000 (SVZ 2000), 1995 (SVZ 1995) sowie Vor-
ganger: Ergebnisdatenbestande fiir das Land Rheinland-Pfalz.

Vertec: Analyse des StralBenverkehrs in Rheinland-Pfalz, im Auftrag des Landesbetriebes
StralBen und Verkehr Rheinland-Pfalz, jahrlich erscheinende Auswertung der Langzeitzahistel-
len mit Analyse der Verkehrsentwicklung

Vertec: Zahltage fir Rheinland-Pfalz, jahrlich fortgeschriebener Zahlkalender nach EVE 91
sowie aktuelle Erhebungs- und Auswertemethodik fur die Langzeitzéhlstellen des Bundes und
des Landes.

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage von Stadt-
straBen (RASt-06), Ausgabe 2006.

Verkehrsprognose

Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Regionale Bevolkerungsprognose, laufende Fort-
schreibung.

Landesamt fur Datenverarbeitung und Statistik NRW, Bevdlkerungsvorausberechnungen
u.a.m.

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (Herausgeber): Hinweise zur Schéat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006, Kdin.

Bosserhoff, D.: Integration von Verkehrsplanung und rAumlicher Planung - Abschétzung der
Verkehrserzeugung, Schriftenreihe der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wies-
baden 2000.

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung, Bedarfsplanprognose 2015 zum
Bedarfsplan 2004 mit Hochrechnungsfaktoren fir 2020, Bonn, Juli 2006.

ITP, BVU: Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025, Minchen/Freiburg,
November 2007.

ITP: Prognose zum Flughafen Frankfurt-Hahn, 2006.

BVU, DLR, ISL: Gleitende Mittelfristprognose fiir den Guter- und Personenverkehr, halbjahrlich
erscheinende Mittelfristprognose im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung.

Vertec-Ingenieure: Prognose des Pkw-Bestandes und der Verkehrsentwicklung auf AulRer-
ortsstralen des Landes Rheinland-Pfalz auf demografischer Grundlage ("Eckzifferprognosen
Rheinland-Pfalz"), Hrsg. Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz, Koblenz, laufende Fort-
schreibung, zuletzt Juli 2008. Teil I: Rheinland-Pfalz gesamt; Teil II: Landkreise und kreisfreie
Stadte.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Handbuch fir die Bemes-
sung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2001), Kéln, eingefuhrt 28. Mai 2002, Erganzungen
bis 2/2005, StralRenverkehrstechnik 5/2008.

Brilon, Wu: Kapazitat von Kreisverkehren - Aktualisierung; Lehrstuhl fur Verkehrswesen der
Ruhr-Universitéat, Bochum, Mai 2008.
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