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1 Zusammenfassung

Fir 7 reprasentative Standorte im Nahbereich der geplanten BaumafRnahme Al AS Kelberg bis AS
Adenau wurden die Luftschadstoffkonzentrationen nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der
Luftverunreinigungen an StrafRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLUS 2012" fir den
Planfall 2025 berechnet.

Die vorhandenen nachtlichen Kaltluftabflisse wurden erganzend untersucht, um deren Einfluss auf
die Luftschadstoffsituation beurteilen zu kénnen. Sie fihren im Ergebnis zu keinen signifikanten
Erhéhungen der berechneten Luftschadstoffkonzentrationen an den Immissionsorten.

Die Bewertung der Schadstoffimmissionen nach der 39. BImSchV kommt zu dem Ergebnis, dass
sowohl die Immissionsgrenzwerte fur Jahresmittelwerte als auch die zuldssigen
TageswertlUberschreitungen deutlich unterschritten werden.

Bezogen auf die geltenden Grenzwerte bestehen aus lufthygienischer Sicht keine Bedenken zur
Umsetzung der Baumalnahme.
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2 Erlauterungsbericht

2.1 Beschreibung der BaumalRnahme

Bei der vorliegenden BaumalRnahme handelt es sich um den Neubau eines Teilstlickes der
Bundesautobahn A 1. Die Planung umfasst u.a. den Neubau einer vierstreifigen Autobahn
zwischen den kinftigen Anschlussstellen AS Kelberg (Anbindung B 410)und AS Adenau
(Anbindung an die L 10) sowie den Bau einer beidseitigen PWC-Anlage.
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Ubersichtskarte (ohne MaRstab)

Zum Planfeststellungsverfahren ist eine Luftschadstoff-Untersuchung anzufertigen.

2.2 Ziel der Untersuchung
In Kraftfahrzeugmotoren entstehen Abgase bei den Verbrennungsprozessen, die mit gas- und
partikelartigen Substanzen zu Luftverunreinigungen fuhren.

Zusatzlich zu den auspuffbedingten Emissionen werden von einer StralRe Partikel emittiert infolge
Staubaufwirbelung, Stral3en- und Reifenabrieb, Brems- und Kupplungsbelagabrieb.

Im Bereich einer Stral3e ergibt sich eine Gesamtbelastung durch die Addition der Vorbelastung mit
der ermittelten Zusatzbelastung.
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Fur das Planfeststellungsverfahren ist ein Luftschadstoffgutachten uber die lufthygienischen
Auswirkungen der Ausbaumalnahme zu erstellen.

Dabei ist zu prifen, ob die durch den StraRenverkehr verursachten Schadstoffemissionen die
Immissionskonzentrationen der Schadstoffe unter Berlicksichtigung der bereits vorhandenen
Hintergrundbelastung in gesetzlich zulassigem Mal3e Uberschreiten.

Das vorliegende Gutachten umfasst den Planfall, d.h. die Situation nach Umsetzung der
Baumaf3nahme.

2.3 Beurteilungsgrundlagen

Die Europaische Union hat die Beurteilungsmal3stdbe von Luftschadstoffimmissionen in einer
Richtlinie definiert. Der Rat der EU-Umweltminister hat am 14.04.2008 die vom Europaischen
Parlament am 11.12.2007 in zweiter Lesung beschlossene Richtlinie 2008/50/EG Uuber die
Luftqualitat und saubere Luft fir Europa angenommen. Diese Richtlinie vom 21. Mai 2008 wurde
im Amtsblatt der Européaischen Union am 11.06.2010 verdffentlicht und in Kraft gesetzt.

Die Umsetzung der Richtlinie 2008/150/EG in deutsches Recht erfolgte durch die Einfihrung der
Neununddrei3igsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV) vom
02.08.2010, welche die in der unten aufgefihrten Tabelle enthaltenen verkehrsrelevanten
Schadstoff-Grenzwerte enthalt:

Mit Inkrafttreten der 39. BImSchV ist die bis dato glltige 22. BImSchV aul3er Kraft getreten.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des StraRenverkehrs werden im vorliegenden Gutachten die
Schadstoffleitkomponenten Stickstoffdioxid NO, sowie die Feinstaubfraktionen PM;y und PM,s
betrachtet.

Frist fir die Einhaltung

Komponente Mittelungszeitraum Immissionsgrenzwert des Grenzwerts
NO> Kalenderjahr 40 pg/m® Seit 1.1.2010
200 pg/m° durfen nicht ofter
NO; Stunde als 18 mal im Kalenderjahr Seit 1.1.2010
Uberschritten werden
PMio Kalenderjahr 40 pg/m® Seit 1.1.2005
50 pg/m? durfen nicht ofter als
PMio Tagesmittelwert 35 mal im Kalenderjahr Seit 1.1.2005
Uberschritten werden
PMas Kalenderjahr 25 ug/m® Seit 1.1.2015

Tabelle: Grenzwerte fur Luftschadstoffe (Leitkomponenten) gemaR 39. BImSchV

Im Zusammenhang mit Beitragen durch den Kfz-Verkehr sind die Schadstoffe Benzol, Blei Pb,
Schwefeldioxid SO, und Kohlenmonoxid CO aufgrund der Emissionswerte und der derzeitigen
Luftkonzentrationen von untergeordneter Bedeutung.

Die Beurteilung der Schadstoffimmissionen erfolgt durch Vergleich der Berechnungsergebnisse mit
den entsprechenden Immissionsgrenzwerten.

2.4 Berechnungsgrundlagen

Berechnungsgrundlage dieser Luftschadstoffuntersuchung sind die ,Richtlinie zur Ermittlung der
Luftqualitat an Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012° der
Forschungsgesellschaft fur StrafRen- und Verkehrswesen.

Das in diesen Richtlinien angegebene Ausbreitungsmodell ist fir zwei- und mehrstreifige Stral3en
entwickelt worden, die keine oder nur aufgelockerte Randbebauung aufweisen und geléandegleich
liegen. Zusatzlich sind Immissionsabschatzungen im Einflussbereich von Larmschirmen méglich.
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Die RLUS 2012 wurde mit Allgemeinen Rundschreiben Stral3enbau Nr. 29/2012 des BMVBS am
3.1.2013 herausgegeben und dessen Anwendung fir die BundesfernstralRen empfohlen.

Dem verwendeten PC-Berechnungsverfahren zum RLuS 2012 liegt das Handbuch fir
Emissionsfaktoren HBEFA in der Version 3.1 zugrunde.

2.5 Prifung der Einsatzbedingungen

Die in den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftverunreinigungen an Straf3en ohne oder mit lockerer
Randbebauung — RLUS 2012" unter Ziffer 1.3 angefihrten Anwendungsbedingungen treffen zu.
Die Anwendung zur Berechnung der Luftschadstoffsituation zum Schutz der menschlichen
Gesundheit ist daher im Bereich der Immissionsorte unproblematisch.

Die geplante Trasse der A 1 liegt im bewegten Gelande der Eifel. Der Einfluss moglicher
Kaltluftabflisse auf die Luftschadstoffsituation wird daher erganzend untersucht.

2.6 Angaben zur verwendeten Software

Fur die Luftschadstoffberechnungen wurde das PC—Berechnungsverfahren zu den ,Richtlinien zur
Ermittlung der Luftqualitat an Straf3en ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLUS 2012" vom
Ingenieurbiiro Lohmeyer, Karlsruhe eingesetzt. Verwendet wurde die Programmversion 1.4.

Fur die Simulation der Kaltluftstrome wurde das vom Deutschen Wetterdienst entwickelte
Programm KLAM_ 21 verwendet. KLAM_21 ermdglicht die grafische Darstellung der zeitlichen
Entwicklung von bodennahen Kaltluftflissen in schwachwindigen und klaren Nachten. Es handelt
sich hierbei um die Version 2.010 von KLAM_21 mit Entwicklungsstand vom 04. Mai 2010.

2.7 Eingangsdaten

Fur die Emissions- und Immissionsberechnungen sind als Eingangsgrof3en die Lage der Stral3e
zur betrachtenden Wohnbebauung und verkehrsspezifische Informationen von Bedeutung.
Weitere Grundlagen bilden die meteorologischen Daten und die Schadstoff-Hintergrundbelastung.

Verkehrsdaten

Die Verkehrsdaten der Verkehrsprognose 2025 wurden der Verkehrswirtschaftliche Untersuchung
zum groRRraumigen Verkehr im Korridor Mosel - Saar - Eifel unter besonderer Beriicksichtigung der
Lickenschlisse A64 - Al Nordumfahrung Trier und Al Blankenheim - Daun, Fenster Al
Blankenheim — Daun 2008 / 2009 (VERTEC, Koblenz, Februar 2010) enthommen.

Die maRRgebenden Werte (Normalwerktag) sind:

A 1, Nordlicher Abschnitt zwischen der AS Kelberg und der AS Adenau, Prognose-Planfall

DTV Prognose 2025 = 23.600 Kfz/24 h1 I—K\Mnt eil > 3,5t ~ 23 %
B 410, ostlich der AS Kelberg
DTV g ognose 2025 = 3.700 Kfz/24 h, LKWhiei > 3. 5t ~ 7 %

L 10, westlich der AS Adenau
DTV Prognose 2025 = 5- 200 Kf Z/ 24 hv I—K\/\&nteil > 3,5t

4

12 %

Siehe hierzu auch die Anlage Verkehrsdaten.
Verkehrsmengen unter 5.000 Kfz/24 h werden dabei stets auf volle 5.000 Kfz/24 h aufgerundet.

Meteorologische Daten

Zur Bewertung der lokalen Windgeschwindigkeiten werden Windkarten des Deutschen
Wetterdienstes zugrunde gelegt. Diese Windkarten enthalten den Jahresmittelwert der
Windgeschwindigkeit in 10 m Uber Grund als Statistisches Windfeldmodell (SWM) Uber den
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Bezugszeitraum 1981 — 2000. Das Statistische Windfeldmodell bildet die Grundlage fur die
Windkarten und —Daten der Bundesrepublik Deutschland.

Anhand von 218 Windmessstationen des Deutschen Wetterdienstes wurde die raumliche
Verteilung des Jahresmittels der Windgeschwindigkeit in Abhangigkeit von verschiedenen
Einflussfaktoren, wie z. B. der Hohe Uber dem Meeresspiegel, der geographischen Lage, der
Gelandeform und der Landnutzung mittels statistischer Verfahren bestimmit.

Hiernach kann entlang der Baustrecke von einer mittleren Windgeschwindigkeit von 2,7-4,8 m/s
ausgegangen werden. Im Sinne einer konservativen Betrachtung fur die Anwohner wurde fir die
Berechnungen eine mittlere Windgeschwindigkeit von 4,0 m/s an den Untersuchungspunkten 1
und 7 zugrunde gelegt. FUr die Untersuchungspunkte 2-6 (flr die nur ein einziges Schadstoffprofil
zur Abschatzung der Luftschadstoffkonzentrationen notwendig ist) wurde einheitlich die ungiinstige
mittlere Windgeschwindigkeit von 2,7 m/s angesetzt.

Siehe hierzu auch die Anlage Windgeschwindigkeiten.

Hintergrundbelastung

Die Immissionskonzentration eines Schadstoffes setzt sich zusammen aus der grol3raumig
vorhandenen Hintergrundbelastung und der verkehrsbedingten Zusatzbelastung.

Die Hintergrundbelastung resultiert aus Schadstoffemissionen der Industrie, von Hausbrand und
aulBerhalb des Untersuchungsgebietes liegendem Verkehr sowie aus dem Uberregionalen
Ferntransport von Schadstoffen. Die Hintergrundbelastung ist die Schadstoffbelastung, die im
Untersuchungsgebiet ohne die bei den Ausbreitungsrechnungen bericksichtigten Quellen vorlage.

Zur Bestimmung der Gesamtbelastung muss daher vorher die Hintergrundbelastung, wenn
madglich aus Messdaten, abgeleitet werden.

Das Landesamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfalz betreibt das
Zentrale Immissionsnetz (ZIMEN) fur Rheinland-Pfalz. ZIMEN liefert Messwerte der bodennahen
Luftkonzentrationen fir Stationen in Stadt- und Waldgebieten.

Zudem wurde auf Messergebnisse einer grenznahen Messstation in Nordrhein-Westfalen zurtick-
gegriffen, welche vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW betrieben wird.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen der StraRenverkehrsimmissionen werden im vorliegenden
Gutachten die Schadstoffe Stickstoffdioxid NO, sowie Feinstaubpartikel PM;; und PM;s
betrachtet.

Die zur geplanten Trasse nachstgelegenen Messstationen sind die Stationen Westeifel -
Wascheid und Simmerath in Nordrhein-Westfalen. Beide Stationen liegen im landlichen Raum
der Eifel und entsprechen somit in ihrer Topografie und in ihrer Siedlungsstruktur der Umgebung
der geplanten Trasse.

In der folgenden Tabelle sind die Jahresmittelwerte flr die dem Untersuchungsgebiet
nachstgelegenen Messstationen angegeben:

Messstation Jahr NO » PMso PM, 5
[ug/m?3] | [ug/m3] | [ug/m?]
Wald

Westeifel - Wascheid 2014 6 10 -
2013 8 11 -
2012 7 10 -

Simmerath 2014 6 11 10

NRW 2013 7 11 10
2012 7 11 10

Schadstoffkonzentrationen
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Da keine detaillierten Informationen tber die ortlichen Vorbelastungen vorliegen, wird nach Ziffer
4.1 der RLUS 2012 auf die in Tabelle A 1 im Anhang A der Richtlinie aufgeflihrten Schatzwerte
zurlckgegriffen.

Die Vorbelastung an den Untersuchungsorten wird den Belastung der Stationen Westeifel -
Wascheid und Simmerath entsprechen. In Anlehnung an diese Messstationen wird die
Vorbelastung als ,Freiland gering“ — einheitlich fir alle Immissionsorte entlang der Baumafinahme
mit nachstehenden Hintergrundbelastungen angesetzt:

Aufpunkt Klassifizierung NO PMyq PM, 5
[ug/m?] [Hg/m?] [ug/m?]
AP 1-7 Freiland, gering 9 15 11

Aufgrund von technischen und rechtlichen Vorgaben wird angestrebt, die Emissionen der o.a.
Schadstoffe in den kommenden Jahren in Deutschland zu reduzieren.

Deshalb wird erwartet, dass auch die gro3raumig vorliegenden Luftschadstoffbelastungen im Mittel
absinken. Nach Tabelle A 2 der RLUS 2012 sind im Zeitraum 2005 bis 2025 fiir NO, Reduktionen
von 20-30 % sowie bei PMy, und PM,510-15 % zu erwarten.

Bei den Reduktionsfaktoren handelt es sich um mittlere Werte; im Einzelnen kénnen je nach
regionaler Entwicklung diese Vorbelastungsreduktionen auch geringer oder sogar hoher ausfallen.

Im Sinne einer pessimistischen Betrachtung werden in der vorliegenden Untersuchung die oben
angesetzten gebietstypischen Vorbelastungswerte nicht auf den Prognosehorizont reduziert.

Datengrundlagen fir die Kaltluftabfluss-Simulation

Die Orografie wird Uber ein digitales Gelandemodell (DGM) als Punkraster mit einer Rasterweite
von 20 m bestimmt.

Digitale Geodaten mit Informationen zur Flachennutzung (Siedlung, Industrie, Ackerland,
Grasland, Wald, Gewasser) wurden aus dem Amtlichen Topographisch-Kartographischen
Informationssystem (ATKIS) entnommen.

Beide Informationsgrundlagen = stammen vom  Landesamt fir Vermessung und
Geobasisinformation Rheinland-Pfalz.

2.8 Bewertung der Kaltluftabfluss-Situation

Die geplante Trasse der A 1 befindet sich auf den Hohenlagen der Vulkanischen Hocheifel. Sie
verlauft von Siiden kommend 6stlich am Radersberg vorbei und Uberquert im weiteren Verlauf in
Richtung Norden das Tal des Nohner Baches.

Anhand der berechneten Windfelder ist zu erkennen, dass die entstehende Kaltluft im
wesentlichen Uber die Taler des Nohner Baches sowie Uber die weiter westlich gelegenen Taler
des Ahbaches und Grinbaches in Richtung Norden flie3t. Lediglich am sidlichsten Bauabschnitt
wird die Kaltluft in die stiddstlich gelegenen Téler zur Lieser hin abgefihrt.

Bei den Immissionsorten 1, 3, 4, 6 und 7 ist eine erhohte Luftschadstoffkonzentration durch
Kaltluftabflisse von vorneherein ausgeschlossen, da diesen Orten keine mit Luftschadstoffen von
der A 1 angereicherte Luft zugefthrt wird.

Am Immissionsort 2 in der Ortschaft Nohn wird schadstoffbelastete Kaltluft entlang des 6stlich
gelegenen Tales des Nohner Baches in Richtung Norden vorbeigefihrt. Zu Beginn der
Kaltluftentstehung erreicht diese Kaltluft noch nicht den Ort, da dieser oberhalb des Nohnbaches
liegt und die Mé&chtigkeit der Kaltluft noch klein ist. Nach rund 240 Minuten nach Beginn der
Kaltluftentstehung zeigt sich, dass die Machtigkeit des Kaltluftstromes grol3 genug ist, um die
Ortschaft Nohn zu durchstromen. Die Analyse des Windfeldes zeigt jedoch, dass die Kaltluft aus
dem Nohnbachtal weiterhin an Nohn vorbeigefihrt wird und die Ortschaft nun mit unbelasteter
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Kaltluft aus dem Tal des Ahbaches kommend durchstromt wird. Mit einer durch die BaumalRnahme
bedingten Erhthung der Luftschadstoffkonzentrationen bei Kaltluftabflissen ist somit nicht zu
rechnen.

Am Immissionsort 5 in der Ortschaft Heyroth zeigt sich ein &hnliches Bild. Mit Luftschadstoffen
vom Verkehr auf der geplanten A 1 angereicherte Kaltluft wird nordlich der Ortslage im Tal des
Grlinbaches in Richtung Norden vorbeigefihrt. Die Ortslage wird hier von unbelasteter Kaltluft aus
den westlich und sudlich gelegenen Hohenlagen kommend durchstromt. Mit einer durch die
BaumalRnahme bedingten Erhéhung der Luftschadstoffkonzentrationen bei Kaltluftabflissen ist
auch in Heyroth nicht zu rechnen.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass bei Kaltluftabflusssituationen an allen
Immissionsorten keine signifikante Erh6hung der Luftschadstoffkonzentrationen zu erwarten ist.

Grafische Darstellungen der Kaltluftsituationen fir verschiedene Zeitpunkte nach Einsetzen der
Kaltluftentstehung sind in Kapitel Kaltluftabliisse dargestellt.

2.9 Berechnung der Luftschadstoffbelastungen

Im relevanten Bereich der Ausbaustrecke wurden die Schadstoffimmissionen durch Berechung
nach RLuUS 2012 berechnet.

Die Emissionen verursachen eine verkehrsbedingte Zusatzbelastung im Untersuchungsgebiet. Da
sich die Grenzwerte immer auf die Gesamtbelastung beziehen, wird im Folgenden jeweils nur die
Gesamtbelastung diskutiert, welche sich aus der Zusatzbelastung und der grofR3r&umig
vorhandenen Hintergrundbelastung zusammensetzt.

Fur die Beurteilung entscheidend ist, ob die ermittelten Immissionen zu Uberschreitungen an
beurteilungsrelevanten Untersuchungspunkten fiihren. Entlang der Ausbaustrecke wurden 7
reprasentative Punkte ausgewahlt, deren Bebauung der geplanten Trasse am néchsten kommt,
und die prognostizierten Immissionen fir das Jahr 2025 ermittelt. Die Aufpunkte IP 2-6
unterscheiden sich nur in Ilhrer Entfernung zum Emissionsort und den lokalen
Windgeschwindigkeiten. Da einheitlich fir diese Aufpunkte ein 200 m Abstand zur A 1
angenommen wird und einheitlich mit der geringsten (unginstigsten) Windgeschwindigkeit
Uberschatzend gerechnet wird, ist die Abschatzung der Luftschadstoffsituation mit nur 3
unterschiedlichen Profilen madglich.

e IP1 Auf den Stdcken (A 1 + querende L 10)
e IP2-6 Nohn, Haus Heyerhiitte, Borler, Heyroth, Sportplatz Bongard, (A 1)
e IP7 Gewerbegebiet Radersberg (A 1 + querende B 410)

Die Lage der ausgewahlten Punkte ist in der Anlage Immissionsorte ersichtlich.

2.10 Beurteilung der Luftschadstoffsituation— Verg| eich mit Grenzwerten

Stickstoffdioxid — Immissionen

Wie die Tabelle in Kapitel Ergebnisse und Protokolle zeigt, wird der nach 8§ 3 (1) der 39. BImSchV
Uber eine Stunde einzuhaltende Immissionsgrenzwert von 200 pg/m3 bei 18 zulassigen
Uberschreitungen im Kalenderjahr max. 1 mal tberschritten.

Die NO,—Immissionen liegen im Jahresmittel bei max. 10 pg/m3 und somit unter dem Grenzwert
nach 8§ 3 (2) der 39. BImSchV von 40 pg/m3.

» Die Immissionsgrenzwerte fur Stickstoff der 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen
Gesundheit werden eingehalten.

Feinstaub — PM;p-Immissionen

Der nach § 4 (1) der 39. BImSchV uber den Tag gemittelte einzuhaltende Immissionsgrenzwert
von 50 pg/m3 bei 35 zulassigen Uberschreitungen im Kalenderjahr wird max. 10 mal Gberschritten.
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Die PMo—Immissionen liegen im Jahresmittel bei max. 16 pg/m3 und somit unter den Grenzwerten
nach § 4 (2) der 39. BImSchV von 40 pg/m3.

» Die Immissionsgrenzwerte fur die Feinstaubfraktion PMy, der 39. BImSchV zum Schutz der
menschlichen Gesundheit werden eingehalten.

Feinstaub — PM, s-Immissionen

Die PM,s—Immissionen liegen im Jahresmittel bei max. 12 pg/m3 und somit unter dem Grenzwert
nach § 5 (2) der 39. BImSchV von 25 pg/m3.

» Die Immissionsgrenzwerte fir die Feinstaubfraktion PM, s der 39. BImSchV zum Schutz der
menschlichen Gesundheit werden eingehalten.
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3 Ubersichtslageplan

ohne MalR3stab
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4 |mmissionsorte

IP 1. Auf den Stocken (ohne Mal3stab)

Hinweis
IP 2-6: ohne separate Abbildung, Lage der Immissionsorte ist in den Windkarten eingezeichnet
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IP 7: Gewerbegebiet Radersberg (ohne Maf3stab)
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5 Prognose — Verkehrsdaten

Auszuge aus der Verkehrswirtschaftliche Untersuchung zum groRraumigen Verkehr im Korridor
Mosel - Saar - Eifel unter besonderer Berucksichtigung der Lickenschlisse A64 - Al
Nordumfahrung Trier und Al Blankenheim - Daun, Fenster Al Blankenheim — Daun 2008 / 2009
(VERTEC, Koblenz, Februar 2010)

Fenster A 1 Blankenheim - Daun
VU Mosel - Eifel - Saar

\oZ7 Abb.2:
P, — P1-Fall
N M Belastungen 2025

) ' Gesamtverkehr

-Ausschnitt Daun - Blankenheim -

Bestand MaBnahme

[T . Bundesautobahn

[T . EundessvaBe

T N LandessvaBe

B KressraBe

B Gemeindaestrabe
\erkehrsbelasung

m in1 (Il;"l‘('gd

250(22)  Normabwerktag 2025

~ Aneil Schwenerkelr in%

Zalt 13.35.08 Datum 13.10.2011 07237 WVaermc

Daun
‘ VERTEC
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7 Ergebnisse und Protokolle RLUS 2012

Immissionsort NO » NO; PMio PMio PM2 5
Aufge- Anzahl Aufge- Anzahl Aufge-
rundet | Uberschrei- rundet Uberschrei- rundet
[ug/m3)] tungen [ug/m3] tungen [ug/m3]

>200 pg/m3 >50 yg/m3

Vorbelastung

IP1, Auf den Stocken
Al1+L10

IP 2-6, Nohn, Heierhitte Borler,
Heyroth, Sportplatz Bongard, A 1

IP 7, Gewerbegebiet Radersberg (A 1

+ B 410)
Verkehrsbedingte Zusatzbelastung
IP1 1 1 1
IP 2-6 1 1 1
IP7 1 1 1
Gesamtbelastung

IP1 10 1 16 10 12
IP 2-6 10 1 16 10 12
IP7 10 1 16 10 12
Grenzwerte 40 18 40 35 25

Zusammenfassung der Gesamtbelastung der Schadstoffleitkomponenten mit Grenzwerten
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A 1 AS KELBERG (B 410) — AS ADENAU (L 10)
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Selte 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzumg von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlipnien zur Ermittlung der Luftgualitat an Strafen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungegesellschaft for Strafen- und Verkehrswesen,

version 1.4
Protokoll erstellt am :

01.09.2015 15:04:08

Vorgang : Al AS Kelberg - AS Adenau
Aufpunkt : IP 1 auf den Stocken
Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung
Eingabeparameter:
Strafe 1 Ereuzendse Strafe
PFrognosejahr 1 2025
Strafenkategorie 1 Autobahn, Tempolimit »130 Fernstrafe, Tempolimit 100
Langsnelgungsklasse : +/-6 % +/-6 %
Anzahl Fahratreifen : 4 2
OTW 1 23600 Kfz/24h (Werktagewert) 5200 Kfz/24h (Werktagswert)
Echwerverkehr-anteil: 23 & (5V = 3.5 t) 12 % [(=3.5 t)
Mittl. P¥W-Geschw. 1 142.1 km/h 37.8 km/h
OTW 1 18484 Kfz/24h (Jahreswert) 4595 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit : 4.0 mf=
Ent fermung : 200.0 m

Parameter Kreuzende Strafe:
schnittwinkel z 164.0 ¢
Abst. v. KEr.mit.pkt : -980.0 m

Ergebnisse Emiesionen [gf (kmvh)]:

Stoff Strafe 1 Ereuzende StraBe
co 3455_967 121.8B17
RO 196.765 55.782
ROz 10%.408 14.537
=02 2.064 D.260
Benzol 2.465 0.171
PFM10 I 54.239 8.874
PM2.5 T 18.299 1.892
BaP : 0. 30085 0.00016
Ergebnisse Immissionen [pg/m2]:
{IM=TJahresmittelwert, Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente Vorbelastung Fusatzbelastumg
M-V JM-Z
co 100 17.6
RO 1.0 l.44
noz 9.0 @.35
NOx 10.5 2.56
202 2.0 0.0l
Benzol 0.60 0.014
EM10 15.00 0.366
PM2.5 11.00 0.178
Bar Q. 00000 0, 00001
o3 45.0 -
KD2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m? wird 1 mal dberschritten.
(Zulissig sind 18 Oberschreitungen)
PM13: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m? wird 10 mal dberschritten.
{Eulassilg sind 35 Oberschreiltungen)
Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 609 pg/m?
{Bewertung: 6 % vom Beurtellungewert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurtellungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
IJM-B [%]
co 113 - -
NO 2.4 - -
ROZ 9.4 40.0 23
WOx 13.1 - -
=02 2.0 20.0 ]
Benzol D.61 5.00 12
PFM10 15.37 a40.00 £l
mM2.5 11.18 40.00 28
Bap Q.00001 = =
01.09.2015 15:04:57
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Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzumg von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitdt an Strafen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fdr Strafen- und Verkehrswesen,
Version 1.4

Frotokoll erstellt am : 01.09.2018 15:06:59

Vorgang 1 Al AS Kelberg - AS Adenau
Aufpunkt : IPF 2 bis IP &
Strafen chne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:

Prognosejahr 2035

Strafenkategorie 1 Autobahn, Tempolimit »130

Langsneigungsklasse : +/-6 %
anzahl Fahrstreifen : 4

OTw 1 23600 Kfz/34h (Werktagswert)
sohwerverkehr-anteil: 23 & (SV » 3.5 £}
Mittl. PEW-Geschw. : 142.1 km/h
oTv 1 18484 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit : 2.7 m/s
Ent f ernumg 1 200.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/f (kmrh}] (Berechoungedatum: 01.0%.2015 15:06:53):
oo 1 3455.967
ROx T 196,765
w”OZ 1 109.408
=02 I 2.064
Benzol ) 2. 465
PM10 b: 54.239
FM2.5 I 28.293
Ba”P 1 O.00085

Ergebnisse Immissionen [pg/m?]:
{TM=Jahresmittelwert, Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
co 1aa 231.6
RO 1.0 1.50
wO2 9.0 D.41
WO 10.5 2.7T1
£02 2.0 .01
Benzol .80 Q. 017
FM10 15.00 0.370
PM2.5 11.00 0.193
HBaP Q. 00000 0. 00001
Q3 45.0 -

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m? wird 1 mal dberschritten.
{Eulassig sind 18 Oberschreitungen)

PFM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m? wird 10 mal dberschritten.
[Euliseig sind 35 Oberschreitungen)

Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 640 pg/m?
(Bewertung: 6 % vom Beurtellungswert von 10000 pgfm3)

Komponente Gesamtbelastung Beurtellungswerte Bewertung
JM-3 JM-B dM-G/
dM-B [%]
co 134 = =
HO 2.5 = =
HOZ 3.4 a0.0 24
ROx 13.2 - =
502 2.0 20,0 10
Benzol 0. 62 5.00 132
PFM10 15.37 &0.00 ig
MM2.5 11.19 40.00 28
B3P 0.00001 = =
01.09.2015 15:23:35

Seite 19/25



A 1 AS KELBERG (B 410) — AS ADENAU (L 10)
LUFTSCHADSTOFF-UNTERSUCHUNG

Selte 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzumg von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlipnien zur Ermittlung der Luftgualitat an Strafen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungegesellschaft for Strafen- und Verkehrswesen,

version 1.4
Protokoll erstellt am :

01.09.2015 15:315:36

Vorgang : Al AS Kelberg - AS Adenau
Aufpunkt : IP 7 Gewerbegebiet Radersberg
Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung
Eingabeparameter:
Strafe 1 Ereuzendse Strafe
PFrognosejahr 1 2025
Strafenkategorie 1 Autobahn, Tempolimit »130 Fernstrafe, Tempolimit 100
Langsnelgungsklasse : +/-6 % +/-6 %
Anzahl Fahratreifen : 4 2
OTW 1 23600 Kfz/24h (Werktagewert) 5000 Kfz/24h (Werktagswert)
Echwerverkehr-anteil: 23 & (5V = 3.5 t) T % (»3.5 &)
Mittl. P¥W-Geschw. 1 142.1 km/h 37.8 km/h
OTW 1 18484 Kfz/24h (Jahreswert) 4656 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit : 4.0 mf=
Ent fermung : 110.0 m

Parameter Kreuzende Strafe:
schnittwinkel r 115.0 %
Abst. v. KEr.mit.pkt : 0.0 m

Ergebnisse Emiesionen [gf (kmvh)]:

Stoff Strage 1 Kreuzende Strafe
oo 3455_9867 115.794
BOx 396.TES 49.264
ROZ 109.408 13..197
202 2.064 0.201
Benzol 2.465 0.164
PM10D I 54.239 T.967
PM2.5 z 28.299 3.128
BaP b . 00085 0.00014

Ergebnisse Immissionen [pg/m2]:
{IM=TJahresmittelwert, Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Fusatzbelastumg
M-V JM-Z
co 100 0.0
RO 1.0 1.89
noz 9.0 .82
NOx 10.5 .73
202 2.0 0.03
Benzol 0.60 0.022
EM10 15.00 0.518
PM2.5 11.00 0.263
Bar Q. 00000 0, 00001
o3 45.0 -
KD2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m? wird 1 mal dberschritten.

(Zulissig sind 18 Oberschreitungen)
PM13: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m? wird 10 mal dberschritten.

{Eulassilg sind 35 Oberschreiltungen)

Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 673 pg/m?
{(Bewertung: 7 % vom Beurtellungewert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurtellungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
IJM-B [%]
co 130 - -
NO 4.9 - -
ROZ 9.8 40.0 a5
WOx 14.3 - -
=02 2.0 20.0 ]
Benzol D.62 5.00 12
PFM10 15.:53 a40.00 39
mM2.5 11.326 40.00 28
Bap Q.00001 = =
01.09.2015 15:26:07
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8 Kaltluftabflisse

60, 120 und 240 Minuten nach

Die nachfolgenden Grafiken stellen die Kaltluftsituation nach 30

Einsetzen der Kaltluftentstehung dar.
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LUFTSCHADSTOFF-UNTERSUCHUNG

1 Aufgabenstellung

Fir 7 reprasentative Standorte im Nahbereich der geplanten Baumaflinahme Al AS Kelberg bis AS
Adenau wurden im Jahr 2015 die Luftschadstoffkonzentrationen nach den ,Richtlinien zur Ermittlung
der Luftverunreinigungen an StrafRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLuUS 2012 fir den
Planfall 2025 berechnet und im Untersuchungsbericht ,Al, AS Kelberg (B 410) — AS Adenau (L 10)¢,
IS 1.20-198 vom 2. September 2015 dokumentiert.

Die Berechnung der Emissionen basierte auf der Datengrundlage des ,Handbuches fir
Emissionsfaktoren (HBEFA) Version 3.1.

Nach einem regulédren Update der Emissionsfaktoren im Juli 2014 (HBEFA 3.2) wurde im Mai 2017
das HBEFA 3.3 als sogenanntes ,quick update“ veroffentlicht.

NOx-Emissionsmessungen bei neuen Diesel-Personenwagen in den USA und Europa fihrten
namlich zu der Notwendigkeit der Anpassung der in HBEFA 3.2 enthaltenen Emissionsfaktoren ftr
PKW. Dies vor allem, da seitens der Autohersteller nach wie vor viele Mdglichkeiten zur Anpassung
der Fahrzeuge an den Emissionstest ausgenutzt werden und die Emissionen im Realbetrieb um ein
Vielfaches hoher liegen. Somit wurde innerhalb der ERMES/HBEFA Gruppe beschlossen, dass es
noch vor der neuen geplanten regularen HBEFA 4.1 Version (Veroffentlichung voraussichtlich 1.
Halbjahr 2018) ein Zwischenupdate, Version 3.3, geben soll. In diesem Update wurden die NOy
Faktoren fur Euro 4, 5 und 6 Diesel-PKW aktualisiert.

Ziel dieser Untersuchung ist eine Beurteilung der Luftschadstoffsituation auf Basis der aktuellen
Emissionsfaktoren des HBEFA 3.3.

2 Methodik

Der Untersuchung liegt ein 2-stufiger Arbeitsprozess zugrunde.

Im ersten Schritt werden die aktuellen Emissionsfaktoren des HBEFA 3.3 mit den Faktoren des
HBEFA 3.1 verglichen. Aus den Ergebnissen lassen sich Hochrechnungsfaktoren ableiten, mit
denen die verkehrsbedingten Immissionen mittels Worst-Case-Anséatzen berechnet werden. Hierbei
werden die hdchsten prozentualen Veranderungen einer Schadstoffkomponente (NOy, NO, und PM)
einheitlich fur alle Fahrzeugkategorien (PKW, LNF, SNF), fur alle betrachteten Verkehrssituationen
und zulassigen Geschwindigkeiten in allen Verkehrszustanden (z.B. Land/AB/>130km/h/flissig)
festgesetzt. Diese Worst-Case-Ansétze filhren zu deutlichen Uberschatzungen der Immissionen,
insbesondere bei der Feinstaubfraktion PMi, da auch nicht betroffenen Beitrdge aus Abrieb
(Fahrbahn, Reifen, Kupplung, Bremsen) und Wiederaufwirbelung tUberhdht werden. Zeigt sich mit
diesen Worst-Case-Ansatzen, dass die Grenzwerte der 39. Bundesimmissionsschutzverordnung
(39. BImSchV) weiterhin unterschritten werden, sind genauere Untersuchungen entbehrlich.

Liegen die berechneten Immissionskonzentrationen mit den Worst-Case-Ansatzen jedoch oberhalb
der Grenzwerte der 39. BImSchV, sind in einem zweiten Schritt die tatsédchlichen Emissionen
entsprechend den Anteilen der jeweiligen Fahrzeugkategorie und Verkehrssituation zu berechnen.
Hierbei wird das Emissionsmodel entsprechen den RLuUS 2012 verwendet. Mit den Ergebnissen der
Emissionsmodellierung ist eine erneute Ausbreitungsrechnung durchzufiihren. Hierbei wird das
Programm zum RLuS 2012 direkt verwendet, indem mit hoéheren Eingabeparametern die
Emissionen nach dem HBEFA 3.3 erreicht werden. Zeigt sich mit diesen Neuberechnungen, dass
die Grenzwerte der 39. Bundesimmissionsschutzverordnung (39. BImSchV) weiterhin unterschritten
werden, ist die Untersuchung abgeschlossen.

Andernfalls sind Neuberechnungen der Luftschadstoffkonzentrationen mittels geeigneter
Ausbreitungsmodelle erforderlich.
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3 Berechnungsergebnisse

Die Emissionsfaktoren (EFA) fur das Prognosejahr 2025 des HBEFA 3.1 und 3.3 sind fur die im
Untersuchungsgebiet vorliegenden Verkehrssituationen
Fahrzeugkategorie (VehCat) und Schadstoffkomponente (Comp.) ermittelt und die absolute und
prozentuale Differenz ausgewiesen.

(TrafficSit)

getrennt nach

VehCat | Comp. | TrafficSit Grad EFA 3.1 | EFA 3.3 | Diff. Abs | Diff. [%]
LNF NO2 | Land/AB/>130/dicht +/-6% 0,242| 0,195 -0,047 -24,2
LNF NO2 | Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0,254 | 0,201 -0,053 -26,5
LNF NO2 | Land/AB/>130/gesaettigt +/-6% 0,181| 0,138 -0,043 -31,3
LNF NO2 |Land/AB/>130/stop+go +/-6% 0,157 | 0,129 -0,028 -21,7
LNF NO2 |Land/FernStr/100/dicht +/-6% 0,191| 0,151 -0,039 -25,9
LNF NO2 |Land/FernStr/100/fluessig +/-6% 0,200 0,161 -0,039 -24,2
LNF NO2 | Land/FernStr/100/gesaettigt | +/-6% 0,182| 0,136 -0,047 -34,5
LNF NO2 |Land/FernStr/100/stoptgo | +/-6% 0,154| 0,130 -0,024 -18,2
LNF NOx | Land/AB/>130/dicht +/-6% 0,773| 0,617 -0,156 -25,4
LNF NOx | Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0,811 0,635 -0,176 21,7
LNF NOx | Land/AB/>130/gesaettigt +/-6% 0,581| 0,439 -0,142 -32,4
LNF NOx | Land/AB/>130/stop+go +/-6% 0,508| 0,413 -0,095 -23,0
LNF NOx | Land/FernStr/100/dicht +/-6% 0,611| 0,481 -0,130 -27,0
LNF NOx | Land/FernStr/100/fluessig +/-6% 0,641 0,511 -0,129 -25,3
LNF NOx | Land/FernStr/100/gesaettigt | +/-6% 0,583| 0,430 -0,153 -35,5
LNF NOx | Land/FernStr/100/stop+go | +/-6% 0,498| 0,416 -0,081 -19,5
LNF PM Land/AB/>130/dicht +/-6% 0,013| 0,012 -0,001 -11,3
LNF PM Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0,013| 0,012 -0,002 -13,4
LNF PM Land/AB/>130/gesaettigt +/-6% 0,010| 0,009 -0,001 -13,0
LNF PM Land/AB/>130/stop+go +/-6% 0,012| 0,011 -0,001 -9,4
LNF PM Land/FernStr/100/dicht +/-6% 0,010| 0,009 -0,001 -10,2
LNF PM Land/FernStr/100/fluessig +/-6% 0,011| 0,010 -0,001 -8,8
LNF PM Land/FernStr/100/gesaettigt | +/-6% 0,010| 0,009 -0,001 -15,2
LNF PM Land/FernStr/100/stop+go | +/-6% 0,013| 0,012

PKW [NO2 |Land/AB/>130/dicht +/-6% 0,084| 0,181

PKW [NO2 |Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0,093| 0,196

PKW [NO2 |Land/AB/>130/gesaettigt +/-6% 0,051| 0,079

PKW [NO2 |Land/AB/>130/stop+go +/-6% 0,079| 0,088

PKW [NO2 |Land/FernStr/100/dicht +/-6% 0,056 | 0,090

PKW NO2 |Land/FernStr/100/fluessig +/-6% 0,056| 0,091

PKW NO2 |Land/FernStr/100/gesaettigt | +/-6% 0,050 0,080

PKW NO2 |Land/FernStr/100/stop+go +/-6% 0,076 | 0,095

PKW [NOx |Land/AB/>130/dicht +/-6% 0,303| 0,585

PKW |NOx |Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0,328| 0,632

PKW |NOx |Land/AB/>130/gesaettigt +/-6% 0,185| 0,256

PKW [NOx |Land/AB/>130/stop+go +/-6% 0,283| 0,291

PKW [NOx |Land/FernStr/100/dicht +/-6% 0,206| 0,289

PKW |NOx |Land/FernStr/100/fluessig +/-6% 0,204| 0,293
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PKW | NOx |Land/Fernstr/100/gesaettigt | +/-6% 0185| 0261 o076 292]
PKW |NOx |Land/FernStr/100/stop+go +/-6% 0,277 0,316 0,039 12,4
PKW |PM |Land/AB/>130/dicht +/-6% 0014 0005 -0,009| -187,0
PKW |PM  [Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0018] 0005 -0012] -2352
PKW |PM |land/AB/>130/gesaettigt | +/-6% 0002 0003] o0000[ 108
PKW |PM | Land/AB/>130/stop+go +/-6% 0,003] 0004] 0001 824
PKW |PM |Land/Fernstr/100/dicht +/-6% 0,003 0003] 0,000 9.2
PKW |PM |Land/FernStr/100/fluessig | +/-6% 0004 0003 -0001] -193
PKW PM Land/FernStr/100/gesaettigt | +/-6% 0,003| 0,003 0,000 6,0
PKW |PM |Land/FernStr/100/stop+go | +/-6% 0,003] 0004 0001836
SNF_ |NO2 | Land/AB/>130/dicht +/-6% 0197| 0094 -0103| -1088
SNF_ |NO2 | Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0198| 0093 -0106| -1138
SNF NO2 | Land/AB/>130/gesaettigt +/-6% 0,191| 0,103 -0,088 -85,8
SNF |NO2 |Land/AB/>130/stop+go +/-6% 0374] 0545] 0171|814
SNF [NO2 [Land/Fernstr/100/dicht +/-6% 0,167| 0107 -0060| -558
SNF |NO2 |Land/Fernstr/100/fluessig | +/-6% 0173 0094 -0079| -842
SNF [NO2 [Land/Fernstr/100/gesaettigt | +/-6% 0,180| 0149 -0031] -208
SNF_ |NO2 |Land/FernStr/100/stop+go | +/-6% 0395 0603] 02080345
SNF_ |NOx | Land/AB/>130/dicht +/-6% 0757 0392] -0365| -931
SNF_ |NOx | Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0762 0386] -0376] -97.2
SNF [NOx |Land/AB/>130/gesaettigt | +/-6% 0737 0423 -0314] -742
SNF |NOx | Land/AB/>130/stop+go +/-6% 1436 2050] 0614]  300|
SNF NOx |Land/FernStr/100/dicht +/-6% 0,729| 0,520 -0,209 -40,2
SNF | NOx |Land/Fernstr/100/fluessig | +/-6% 0751 0472] -0279] 591
SNF NOx | Land/FernStr/100/gesaettigt | +/-6% 0,787| 0,680 -0,108 -15,8
SNF |NOx | Land/FernStr/100/stop+go | +/-6% 1,710 2456 0747 304
SN |[PM_ [Land/AB/>130/dicht +/-6% 0004 0006] o0001] 186
SNF_ |PM | Land/AB/>130/fluessig +/-6% 0004| 0005] o0001] 205
SNF |PM | Land/AB/>130/gesaettigt | +/-6% 0005| 0006] 0001] 120
SNF_ |PM | Land/AB/>130/stop+go +/-6% 0011| 0013] 0002| 140
SNF |PM_|Land/Fernstr/100/dicht +/-6% 0006 0007 o0001] 139
SN |[PM_ [Land/FernStr/100/fluessig | +/-6% 0005| 0006] o0001] 17,9
SNF |PM_ |Land/Fernstr/100/gesaettigt | +/-6% 0,007| 0007 0001 9,3
SNF PM Land/FernStr/100/stop+go | +/-6% 0,015| 0,017 0,002 12,1

Bei den leichten Nutzfahrzeugen (LNF) liegen die Emissionsfaktoren des HBEFA 3.3 durchgéngig
bei jeder Schadstoffkomponente unterhalb der Faktoren des HBEFA 3.1. Folglich sind die
Emissionen und Immissionen mit den Faktoren des HBEFA 3.1 Uiberschatzt.

In der Fahrzeugkategorie PKW liegen die Emissionsfaktoren des HBEFA 3.3 bei den Stickoxiden
(NOyx und direkt emittiertes NO», in NOy enthalten) durchgangig mit bis zu 53,5 % oberhalb der
Faktoren des HBEFA 3.1. Beim Feinstaub (PM, entspricht bei Fahrzeugen PM;s) zeigt sich ein
differenzierteres Bild. Bei dichtem sowie fliissigem Verkehr liegen die aktuellen Emissionsfaktoren
unterhalb der Faktoren des HBEFA 3.1, wahrend diese bei den Verkehrszustanden ,gesattigt‘ und
~Stop+go” bis zu 33,6 % oberhalb der Emissionsfaktoren des HBEFA 3.1 liegen.

In der Fahrzeugkategorie SNF liegen die aktuellen Emissionsfaktoren bei den Stickoxiden bei den
Verkehrszusténden ,dicht”, ,flissig” und ,geséattigt* meist deutlich unterhalb der Emissionsfaktoren
nach dem HBEFA 3.1. Hingegen steigen die Emissionen in Stausituation um bis zu 34,5 %. Die
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aktuellen Feinstaubemissionsfaktoren liegen bei SNF durchgangig mit zu 20,5 % oberhalb der

Emissionsfaktoren nach dem HBEFA 3.1.

Fur die Hochrechnung der verkehrsbedingten Immissionen werden angesetzt:

NO2: + 53,4 %
PM1o und PMys: +34,5 %

4 Ergebnis

ErgebnisIP1-7 PM2s PMuo NO,
Hintergrundbelastung 11,0 15,0 9,0 pg/ms
verkehrliche Zusatzbelastung HBEFA 3.1/RLuS 2012 1,0 1,0 1,0 pg/ms
maximale Erhohung 34,5 34,5 53,4 %
verkehrliche Zusatzbelastung HBEFA 3.3 1,3 1,3 15 pg/ms
Gesamtbelastung 12,3 16,3 10,5 pg/ms
Grenzwerte 25,0 40,0 40,0 pg/ms
Anzahl 1h-Wert > 200 pg/ms3 - - 1 Anzahl
Anzahl der Tage > 50 pg/ms3 - 12 - Anzahl
Grenzwerte - 35 18 Anzahl

Zusammenfassung der Gesamtbelastung der Schadstoffleitkomponenten mit Grenzwerten

Die Hochrechnung der verkehrsbedingten Immissionen nach dem Worst-Case-Ansatz hat ergeben,
dass die Luftschadstoffkonzentrationen der Schadstoffleitkomponenten NO;, PMio und PMas
weiterhin deutlich unterhalb der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV fur Jahresmittelwerte liegen
und auch die Anzahlen der zulassigen Tageswertiiberschreitungen deutlich unterschritten werden.

Genauere Berechnungen der Emissionen sind daher entbehrlich.

Bezogen auf die geltenden Grenzwerte bestehen aus lufthygienischer Sicht weiterhin keine

Bedenken zur Umsetzung der BaumalRnahme.
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