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1. Darstellung der BaumaRBnahme

1.1 Planerische Beschreibung
Die geplante Baumalnahme umfasst den Ausbau der A 643 zwischen AS Mainz-
Gonsenheim und AS Mainz-Mombach einschlielich beider Anschlussstellen als
Teilabschnitt des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 643 vom Autobahndreieck
Mainz (A 60) in Rheinland-Pfalz bis zum Autobahnkreuz Wiesbaden-Schierstein
(A 66) in Hessen.

In Rheinland-Pfalz liegt die A 643 im westlichen Stadtrandbereich der Stadtteile
Mainz-Gonsenheim und Mainz-Mombach, in Hessen zwischen den Wiesbadener
Stadstteilen Schierstein und Biebrich.

Fur den weiterfiihrenden Teilabschnitt von der AS Mainz-Mombach bis zur Lan-
desgrenze (Planfeststellungsbeschluss Rheinland-Pfalz, AZ.: 02.1-1775-PF/32,
29.02.2012) und weiter bis zum AK Wiesbaden-Schierstein (Planfeststellungsbe-
schluss Hessen, AZ.: VI 1-A-61-k-04 # (2.121), 19.12.2011) wurden bereits die
Planfeststellungsverfahren abgeschlossen. Die Mallnahmen befinden sich aktuell
in der baulichen Umsetzung.
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Abb. 1: Strallenkarte
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1.2

Die gesamte BAB A 643 ist im Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en als laufen-
des und fest disponiertes Vorhaben als 6-streifige Ausbaustrecke festgeschrieben.

Trager der Baumalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland.

StraBenbauliche Beschreibung

Die BAB A 643 verbindet die Landeshauptstadte Mainz und Wiesbaden und ist Teil
des Mainzer Rings (Stralenzug A 60 — A 643 — A 66 — A 671 — A 60). Aufgrund
ihrer Verbindungsfunktion zwischen den Autobahnen A 66 und A 60 ist sie nach
den Richtlinien fir Integrierte Netzgestaltung RIN-2008 mit ihrer gro3rdumigen
Verbindungsfunktion der Verkehrswegekategorie ASO (Autobahn mit der Verbin-
dungsstufe: kontinental) zugeordnet. Entsprechend ist sie nach den Richtlinien flr
die Anlage von Autobahnen RAA-2008 in die Entwurfsklasse EKA 1A eingestuft.

Der Ausbauabschnitt der A 643 wird aufgrund der prognostizierten zukunftigen
Verkehrsstarken auf 6 durchgangige Fahrstreifen mit Standstreifen (RQ 36 mit re-
duzierter Mittelstreifenbreite bzw. RQ 36 B) ausgebaut werden.

Der Ausbauabschnitt liegt zwischen Betr.-km 293+781,863 und 295+910,334 und
hat eine Lange von 2.128,471 m, bezogen auf die Betriebskilometrierung. In der
RF Wiesbaden ergibt sich eine Fehlstationierung - siehe hierzu Punkt 4.3.3.1). Er
schlief3t im Bereich der AS Mainz-Mombach unmittelbar an die zu errichtende neue
Rheinquerung der A 643 (Schiersteiner Briicke) an.

Der Ausbauabschnitt setzt sich zusammen aus einem Erdbaubereich ab AS
Mainz-Gonsenheim (Lange 1,11 km), den Vorlandbricken der Schiersteiner
Rheinbricke (Lange 0,95 km) und den Rampenbrucken der AS Mainz-Mombach.

Die Anbindung an das vorhandene Stral3ennetz erfolgt im Bereich der AS Mainz-
Gonsenheim mittels Spuraddition bzw. Spursubtraktion, unter Bertcksichtigung
der spateren Weiterfihrung des 6-streifigen Ausbaus bis zum AD Mainz.

Die Strecken- und Verkehrscharakteristik des Ausbauabschnitts ist gepragt von
gestreckter Linienflihrung und von dichter Abfolge der Anschlussstellen. Diese
bleiben in ihrer Anzahl und Lage nach dem Ausbau unverandert. Ein bedeutender
Streckenanteil (ca. 50 %) verlauft auf den Vorlandbriicken.
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1.21

Erdbaubereich

Der Erdbaubereich liegt auf der gesamten Lange im Naturschutz-, Vogelschutz-
und FFH-Gebiet und ist daher als besonders sensibel anzusehen.

Der 6-streifige Ausbau der A 643 orientiert sich in erster Linie am Bestand.

Die Verbreiterung vom vorhandenen 4-streifigen Querschnitt auf den geplanten 6-
streifigen (in Anlehnung an den Querschnitt RQ 36) erfolgt symmetrisch im Korri-
dor des vorhandenen Stralenkorpers.

Zur Eingriffsminimierung in den Schutzgebieten werden, abweichend vom Regel-
querschnitt RQ 36, am Fahrbahnrand zur Béschungssicherung beidseitig keine
Mulden und Bdschungen ausgebildet, die Gelandelbergange werden Gber Stitz-
bauwerke hergestellt. Die Mittelstreifenbreite wird gegeniber dem RQ 36 von
4,0 m auf das Sondermal von 3,0 m reduziert.

Abb. 2:  Vorhandene A 643 im Erdbaubereich
Oben: AS Mainz-Gonsenheim und Uberfiihrung Militérstrae
Unten: Stadftteil Mainz-Mombach
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Abb. 3:  Vorhandener 4-streifiger Querschnitt der A 643 im Erdbaubereich
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Abb. 4:  Geplanter 6-streifiger Querschnitt der A 643 im Erdbaubereich
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1.2.2 Bruckenbereich - Vorlandbriicken
An den Erdbaubereich schlief3t sich in Richtung Rheinquerung der 0,95 km lange
Bereich der Vorlandbriicken an, die auf den ersten ca. 400 m im NSG, VSG und
FFH-Gebiet und auf den letzten ca. 50 m im Uberschwemmungsgebiet des Rheins
(ab Rheinhauptdeich) liegen. Dazwischen verlaufen die Vorlandbriicken durch
Gartenland und Uberqueren die L 423 und die DB-Strecke Koblenz-Mainz.

Die Planung sieht einen 6-streifigen Querschnitt mit getrennten Bauwerken fur die
Richtungsfahrbahnen vor. Die Querschnittsgestaltung orientiert sich am RQ 36B
der RAA.

Die vorhandene Vorlandbriicke wird im Rahmen des Bauvorhabens durch einen
Neubau ersetzt und nimmt kunftig die Richtungsfahrbahn Wiesbaden auf. Sie wird
in der Linienflhrung angepasst, wodurch sich die Lange gegeniber dem Bestand
reduziert (Felstationierung).

Seite 10



A 643

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

1.2.3

Abb. 5:  Vorhandene Vorlandbriicke A 643 mit Querung L 423 und DB

Die 3-streifige Richtungsfahrbahn Bingen wird Uber eine neu zu bauende zweite
Vorlandbricke gefuhrt. Sie wird westlich der vorhandenen Bricke errichtet.

Im Bereich der AS Mainz-Mombach entsteht zwischen beiden Richtungsfahrbah-
nen ein bauablaufbedingtes konstruktives Verbindungselement zwischen den Bri-
ckenbauwerken der Richtungsfahrbahnen.

Briuckenbereich — Rampenbriicken der AS Mainz-Mombach
Die AS Mainz-Mombach liegt groRtenteils im Uberschwemmungsgebiet des
Rheins. Die Rampen sind als Rampenbrucken aufgestandert.

Die Rampen der AS Mainz-Mombach sind als Briickenbauwerke gefuhrt. Aufgrund
des 6-streifigen Ausbaus und des Neubaus der zweiten Vorlandbriicke werden die
vorhandenen Rampenbricken abgebrochen und in neuer Lage neu errichtet. Die
Planung umfasst den Ersatzneubau folgender Rampenbriicken sowie den Ausbau
der entsprechenden Zulaufstrecken zum Anschluss an das ortliche Netz:

o Wiesbaden - Mz-Mombach

. Mz-Mombach - Bingen

o Bingen - Mz-Mombach.
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13

Die Rampe Mz-Mombach - Wiesbaden ist Gegenstand eines aus bautechnischen
und logistischen Griinden vorgezogenen Ersatzneubaus. Baurecht hierfir wurde
erlangt Uber ein Abstimmungsverfahren nach § 17b Abs. 1 Nr. 4, Bundesfernstra-
Rengesetz (FStrG) in Verbindung mit § 74 Abs. 7, Verwaltungsverfahrensgesetz
(VWVFG) (,Entbehrlichkeitsfeststellung eines Planfeststellungsverfahrens®); Datum
Entbehrlichkeitsbescheid: 15.03.2018.

Abb. 6: Vorhandene AS Mainz-Mombach

Streckengestaltung

Die Linienfihrung der A 643 wird bis auf geringfligige Anpassungen im Bereich der
Vorlandbricken weitgehend beibehalten. Die Vorlandbriicken nehmen jeweils eine
Richtungsfahrbahn auf und schlieRen Uber eine jeweils eigene Trassierung an die
ober- bzw. unterstromige Rheinbricke an.

Zur Eingriffsminimierung in den Schutzgebieten werden im Erdbaubereich zur Bo-
schungssicherung beidseitig Stlitzbauwerke angeordnet.

Zur Vernetzung von Naturschutzgebieten wird bei Bau-km 2+070 eine Grunbriicke
mit [rritationsschutzwanden vorgesehen.
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Vorlandbriicken und Rampenbriicken weisen laut entsprechender Voruntersu-
chung optimierte Stutzenraster zur Erzielung mdglichst grof3er Schlankheiten bei
moglichst grofen Stutzweiten unter Bertcksichtigung von wirtschaftliche Aspekten
und Zwangspunkten aus Querungen auf.

Die Grundform der AS Mainz-Mombach als Knotenpunkt verbleibt unverandert.

Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Der vorhandene 4-streifige Querschnitt der A 643 vom Autobahndreieck Mainz in
Rheinland-Pfalz zum Autobahnkreuz Wiesbaden-Schierstein in Hessen stofit be-
reits bei der Verkehrsanalyse an die Grenzen der verkehrlichen Belastbarkeit.

Im hessischen Teilabschnitt quert die Strecke mit der Schiersteiner Briicke den
Rhein. Der bauliche Zustand der Briicke hatte sich in den Jahren bis zum Neubau
deutlich verschlechtert.

Ein im August 2003 / Erganzung 2005 hierzu erstelltes Gutachten von Prof. Sed-
lacek & Partner kam zu dem Ergebnis, dass aufgrund des seinerzeitigen Erhal-
tungszustandes die Schiersteiner Bricke die Anforderungen an die Verkehrssi-
cherheit nicht mehr erflllen kann und eine dauerhafte Grundinstandsetzung tech-
nisch und wirtschaftlich nicht vertretbar ist. Dies und die drastisch angestiegene
Verkehrsbelastung haben zu dem Entschluss gefiihrt, das Bauwerk durch einen
Neubau zu ersetzen.

Vor diesem Hintergrund wurden deshalb ab dem Jahr 2003 sowohl in Rheinland-
Pfalz wie auch in Hessen die Planungen mit dem Ziel aufgenommen, im Zuge des
erforderlichen Neubaus der Rheinbriicke die verkehrlichen Missstéande durch ei-
nen 6-streifigen Ausbau der A 643 zu beseitigen.

Es wurde deshalb in 2007 durch beide Bundeslander eine gemeinsame Vorunter-
suchung (Variantenstudie) durchgefiihrt, in der unter Berlicksichtigung der Ver-
kehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit, Leistungsfahigkeit, Durchsetzbarkeit und
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Wirtschaftlichkeit eine Vorzugsvariante fur den 6-streifigen Ausbau der A 643 er-
arbeitet wurde, in der auch die Erneuerung der Schiersteiner Bricke eingebunden
ist.

Diese Voruntersuchung kam zu dem Ergebnis, dass fur die Erdbauabschnitte in
beiden Bundeslandern eine symmetrische Verbreiterung der A 643 die beste Lo-
sung darstellt. Fir den 6-streifigen Ausbau der Bauwerksbereiche (Vorlandbri-
cken und Rheinbricken) wurde als Vorzugsvariante der Neubau von zusatzlichen
Bauwerken auf der Unterstromseite favorisiert.

Aufgrund der exponierten Lage der Rheinbricke Schierstein und ihrer Bedeutung
fur Natur und Landschaft ergaben sich hohe Anforderungen an die Gestaltung des
Neubaus. Es wurde deshalb im Ergebnis der Voruntersuchung im Jahr 2007 ein
Realisierungswettbewerb fur die Schiersteiner Bricke durchgefuhrt. Ziel des Wett-
bewerbs war, funktionale, wirtschaftliche, gestalterische und konstruktionsbe-
dingte Lésungen zu finden, die auf Uberzeugende Weise die stadtebaulichen, ar-
chitektonischen sowie landschaftsplanerischen und ékologischen Gegebenheiten
berlcksichtigen.

Aufgrund des 6-streifigen Ausbaues und der Aufrechterhaltung einer ausreichen-
den Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit wurden fur beide Fahrtrichtungen der
Rheinbriicke getrennte Uberbauten vorgesehen, wobei ein Uberbau in der Trasse
des bestehenden Bauwerks und ein Uberbau mit veranderlichem Abstand auf der
Unterstromseite des bestehenden Bauwerks ausgefihrt wird. Nach Fertigstellung
der neuen Bricke neben dem Bestand wird zunachst der gesamte Verkehr zwi-
schen Wiesbaden und Mainz auf diese Brucke umgelegt. AnschlieRend wird die
bestehende Brucke abgebrochen und neu aufgebaut und der Verkehr in gegen-
laufigen Fahrtrichtungen Uber beide Bricken gefuhrt.

Der RE-Entwurf fir den Ausbau zwischen der AS Mainz-Gonsenheim und der
Schiersteiner Briicke basiert auf der Vorzugsvariante der Voruntersuchung und der
ebenfalls auf dieser Basis geplanten und seit 2013 im Bau befindlichen Schierst-
einer Bricke. Der RE-Entwurf wurde mit Datum vom 15.08.2014 durch das BMVI
genehmigt.

Seit dem Fruhjahr 2014 befindet sich auf Rheinland—Pfalzer Seite die Herstellung
des sogenannten ,Herzstlick” in baulicher Umsetzung. Hierbei handelt es sich um
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ein Verbreiterungs— bzw. Verbindungsbauwerk, welches die neue unterstromige
Rheinbricke an die bestehende Anschlussstelle Mainz—Mombach anbindet. Das
.Herzstlick® ist erforderlich, um die beiden getrennt nebeneinanderliegenden
Rheinbriicken an die bestehende einzelne Vorlandbriicke in Mainz—Mombach an-
zuschlieen. Dieser vorubergehende Zwischenzustand ist so lange erforderlich,
bis auf Rheinland—Pfalzer Seite der Bau einer zweiten Vorlandbriicke abgeschlos-

sen sein wird.

Im Zuge der Bautatigkeit am ,Herzstuck® kam es im Februar 2015 zu einem Bau-
unfall, in dessen Folge Teile der bestehenden Vorlandbricke beschadigt wurden.
Auf Grund der tiefgreifenden Schadigung eines zentralen Teils der Vorlandbriicke
wurde durch das BMVI entschieden, die bestehende Brucke nicht instand zu set-
zen, sondern vollstandig auf der gesamten Lange zu ersetzen. Diese Entschei-
dung fiel vor den Hintergrund des Alters der Briicke und der damit verbundenen
zu erwartenden geringen Restnutzungsdauer. Neben der durchgehenden Vorland-
bricke sind in diesem Zuge auch alle Rampenbauwerke der Anschlussstelle
Mainz—Mombach zu ersetzen.

Die Erneuerung des Ostlichen Teils des ,Herzstlckes® einschlief3lich der Rampe
Mz-Mombach - Wiesbaden erfolgt auf baurechtlicher Basis eines gesonderten Ab-
stimmungsverfahrens - siehe hierzu auch Punkt 1.2.3.

Fir die bestehende Vorlandbricke war zunachst eine Instandsetzung und Ertlch-
tigung fur die zukunftige Aufnahme der RF Wiesbaden vorgesehen. Neben der
zuvor erwahnten Schadigung eines Teils der Bricke beim Bauunfall im Februar
2015 fUhrten zusatzlich die Ergebnisse von umfangreichen Bauwerksuntersuchun-
gen in 2015 zu der Entscheidung fir den Ersatzneubau. Folgende bautechnische
Aspekte sind im Einzelnen mafigebend:

e Dasim Jahr 1962 errichtete Bauwerk, das im Jahre 2008 zuséatzlich zur Behe-
bung von Koppelfugendefiziten verstarkt wurde, kann die zukunftigen Anfor-
derungen hinsichtlich Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit nicht mehr er-
fullen.

e Der Bemessungsverkehrslastansatz ,SLW 60 nach DIN 1072 liegt unterhalb
des heute giltigen Lastmodells LMM nach DIN EN 1991-2.

¢ In allen vorhandenen Koppelfugen sind die gesamten Spannglieder gestofen.

Seite 15



A 643 K“cK

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

e Die Zustandsnoten nach SIB-Bauwerke liegen zwischen 2,7 und 2,8 und er-
fordern kurzfristige bzw. umgehende Instandsetzungsmalinahmen nach RI-
EBW-PRUF.

Da eine grundhafte Instandsetzung bzw. Ertuchtigung aus wirtschaftlichen Grun-
den ausgeschieden wurde, wird das Bauwerk abgebrochen und durch einen Neu-
bau ersetzt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung
Das Ausbauvorhaben muss gemal § 9 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
(UVPG) in Verbindung mit Anlage 1 UVPG aufgrund der Art, Grof3e und Leistung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung unterzogen werden. Als Beurteilungsgrund-
lage dienen insbesondere die erstellten umweltfachlichen Planungsbeitrage:

o UVP-Bericht

o FFH-Vertraglichkeitsprifung und FFH-Ausnahmeprifung
e Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

o Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Sie liefern die erforderlichen Angaben flir die Umweltvertraglichkeitsprifung, die
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens erfolgt.

23 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.31 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung
Der ,Regionale Raumordnungsplan Rheinhessen-Nahe®, Stand 2014, schreibt
eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur, sowohl zur duferen Anbindung als
auch zur inneren Erschlieung der Region, als sicherzustellendes Ziel fest. Das
funktionale Strallennetz dient, gemall den Gesichtspunkten der Raumordnung,
der Gewabhrleistung eines ausreichenden Leistungsaustausches zwischen den
zentralen Orten innerhalb und auRerhalb der Region bzw. der Landesgrenze. Bun-
desstralten und Autobahnen sind Grundlage der Gberregionalen und groRRraumi-
gen Verbindung und dienen der bedarfsgerechten Abwicklung des Verkehrsauf-
kommens zwischen den Ober-, Mittelzentren und den Verdichtungsraumen. Eine
hervorgehobene Bedeutung kommt hierbei den Teilverbindungen der A 60, A 61,
A 62, A63 und der A 643 zu.)
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Den Zielen und Grundsatzen des Landesentwicklungsprogramms Rheinland-Pfalz
vom Oktober 2008 (LEP), dem Ausbau, der Ergdnzung und Verbesserung von
Verkehrswegen den Vorrang vor Neubaumaflinahmen einzurdumen, wird mit der

vorliegenden Planung entsprochen.

Die Bauleitplanung der Stadt Mainz von 2010 weist im Flachennutzungsplan eine
Erweiterung des Gewerbegebiets Ostlich der A 643, zwischen der DB-Strecke, der
IndustriestralRe (L 423) und der HauptstralRe aus. Das Vorhaben wird durch den
Ausbau der A 643 nicht beeintrachtigt.

Da es sich bei der geplanten Erweiterung auf 6 Fahrstreifen durch den Neubau der
trassenparallelen Vorlandbricke RF Bingen weder um einen vollstdndigen Neubau
noch um eine wesentliche Trassenanderung handelt, ist die Notwendigkeit zur
Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens, bei dem die Ubereinstimmung der
beabsichtigten Planung mit den Erfordernissen der Raumordnung und deren
Durchfuhrbarkeit unter den Gesichtspunkten der Raumordnung gepruft wird, nicht
gegeben. Im Oktober 2005 wurde daher seitens des Ministeriums des Inneren und
fur Sport (oberste Raumordnungsbehdrde) entschieden, dass fir den 6-streifigen
Ausbau der A 643 von AD Mainz bis Landesgrenze Hessen ein Raumordnungs-
verfahren nicht durchzufiihren ist und moégliche Auswirkungen des Autobahnaus-
baus auf die Ziele der Raumordnung und der sich daraus ergebenden Folgen im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nicht zu prifen sind.

Seveso-lll-Richtlinie

Die Richtlinie 2012/18/EU vom 4. Juli 2012 zur Beherrschung der Gefahren schwe-
rer Unfélle mit gefahrlichen Stoffen — umgangssprachlich auch Seveso-llI-
Richtlinie genannt — ist eine Richtlinie der europédischen Union zur Verhitung
schwerer Betriebsunfalle mit gefahrlichen Stoffen und zur Begrenzung von Unfall-
folgen. Sie wurde zwischenzeitlich durch die Anderung verschiedener Fachge-
setze und -normen wie z. B. des Bundes Immissionsschutzgesetztes, der Storfall-

verordnung und des UVP-Gesetzes in nationales Recht umgesetzt.

Nach der Richtlinie sollen die Auswirkungen von Storfallen, die sich trotz aller be-
trieblichen Sicherheitsmalinahmen ereignen kénnen, durch die Wahrung ange-
messener Abstande zu schutzwirdigen Nutzungen begrenzt werden. Die Richtli-
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2.3.2

nie gibt den Mitgliedsstaaten auf, daftir zu sorgen, dass langfristig bei Flachenaus-
weisung bzw. Fldchennutzung zwischen Stoérfallbetrieben und Wohngebieten, &f-
fentlich genutzten Gebauden, schutzwirdigen Gebieten und wichtigen Verkehrs-
wegen — soweit mdglich — ein angemessener Abstand gewahrt bleibt.

Unter die Vorgaben der Seveso-llI-Richtlinie fallen Unternehmen welche Betriebs-
bereiche haben, die von der Storfallverordnung erfasst werden.

Im Zusammenhang mit dem geplanten 6-streifigen Ausbau der A 643 wurden bei
der Struktur- und Genehmigungsdirektion Siid — Regionalstelle Gewerbeaufsicht
Mainz — die unter die Stérfallverordnung fallenden Betriebe sowie deren Achtungs-
abstande (KAS-18) abgefragt. Dieser Auskunft zufolge gibt es einen Betrieb, des-
sen Achtungsabstand (1.500 m) an die A 643 heranreicht. Gemal} fir diesen Be-
trieb erstelltem Storfallgutachten betragt der angemessene Sicherheitsabstand
145 m. Der zuklnftige Fahrbahnrand der ausgebauten A 643 liegt mit einem Ab-
stand von ca. 1.000 m deutlich au3erhalb des Sicherheitsabstands, so dass ein
angemessener Abstand zwischen dem Betrieb und der A 643 gewabhrt bleibt. Alle
anderen unter die Storfallverordnung fallenden Betriebe im Umfeld der Autobahn
haben Achtungsabsténde die — teilweise deutlich — nicht an die A 643 heranrei-
chen. Dain allen Fallen ein angemessener Abstand zwischen dem Betrieb und der
A 643 gewahrt wird, bedarf es keiner weitergehenden Prifung.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Bestehende Verkehrsverhiltnisse

Die Belastung der Hauptfahrbahnen der A 643 im Bereich zwischen den AS Mainz-
Gonsenheim und Mainz-Mombach weist im Ergebnis der Analyse aus 2014 fol-
gende Werte aus:

DTV ws 2014 FR Wiesbaden (Ri. Nord) = 32.536 Kfz/24 h
DTV ws2014 FR Bingen (Ri. Sud) = 33.392 Kfz/24 h
Schwerverkehrsanteile:

DTV wssv 2014 FR Wiesbaden (Ri. Nord) = 2.831 Kfz SV/24 h (8,7 %)
DTV wssv 2014 FR Bingen (Ri. Sud) = 2.868 Kfz SV/24 h (8,6 %)
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Die kurzen Abstande zwischen den Anschlussstellen fiihren zu vermehrten Fahr-
streifenwechseln, Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorgangen, welche sich
nachteilig auf den Verkehrsablauf auswirken.

Zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Fur das Vorhaben wurde eine projektbezogene Verkehrsprognose fur den Prog-
nosehorizont 2030 erstellt. Diese ist in der ,Verkehrsuntersuchung Mainzer Ring-
Teil A: A 643" (Heinz+Feier GmbH, Juni 2017) sowie "Ermittlung der Bemessungs-
verkehrsstarken auf der A 643" (Heinz+Feier GmbH Méarz 2018) dokumentiert.
(Unterlage 21.2). Demgemal werden fur den Prognosehorizont 2030 folgende
Werte (Prognoseplanfall P 2) ausgewiesen:

DTV ws 2030 FR Wiesbaden (Ri. Nord) = 42.307 Kfz/24 h
DTV ws 2030 FR Bingen (Ri. Sud) = 41.808 Kfz/24 h
Schwerverkehrsanteile:

DTV ws sv 2030 FR Wiesbaden (Ri. Nord) = 3.986 Kfz SV/24 h (9,4 %)
DTV ws sv 2030 FR Bingen (Ri. Sud) = 3.498 Kfz SV/24 h (8,4 %)

Bemessungsverkehrsstarken (50.Stunde):

MSV 2030 FR Wiesbaden (Ri. Nord) = 4.171 Kfz/h
MSV 230 FR Bingen (Ri. Sid) = 4.030 Kfz/h
Schwerverkehrsanteile an MSV:

FR Wiesbaden (Ri. Nord) = 6,09 %

FR Bingen (Ri. Sid) = 5,51 %

Zusammengefasst betragt somit im Ausbauabschnitt der prognostizierte durch-
schnittliche tagliche Verkehr DT V2030 = 84.100 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrs-
anteil von SV = 8,9 %. Die Bemessungsverkehrsstarke in der 50. Stunde liegt je
Richtungsfahrbahn bei ca. 4.100 bis 4.200 Kfz/h.

Die Leistungsfahigkeiten des Streckenquerschnitts stellen sich folgendermalen

dar:

RF Wiesbaden

Langsneigung - 2,5 % (fallend)
Fahrstreifenanzahl 3
Bemessungsverkehrsstarke 4.200 Kfz/h (SV =7 %)
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Kapazitat nach HBS 5.600 Kfz/h (Tabelle A3-2 HBS 2015)
Auslastungsgrad 0,75

QSV = C

RF Bingen

Langsneigung + 2,5 % (steigend)
Fahrstreifenanzahl 3

Bemessungsverkehrsstarke 4.100 Kfz/h (SV =6 %)

Kapazitat nach HBS 5.500 Kfz/h (Tabelle A3-3 HBS 2015)
Auslastungsgrad 0,75

QSV = C

Die Leistungsfahigkeiten der Ein- und Ausfahrten in den Rampen der AS Mainz-
Mombach stellen sich folgendermalen dar:

Ausfahrrampe Bingen — Mainz-Mombach

DTV ws 2030 FR Wiesbaden = 37.650 Kfz /24 h
DTV wssv 2030 = 3.421 Kfz SV/24 h
DTV ws 2030 Ausfahrt Ri. Mz-Mombach = 4.658 Kfz /24 h
DTV ws sv 2030 = 565 Kfz SV/24 h

Bemessungsverkehrsstarken (50.Stunde = 9,64 %):

qu 2030 FR Wiesbaden = 3.960 Pkw-E/h
ga 2030 Ausfahrt Ri. Mz-Mombach = 504 Pkw-E/h
Ausfahrttyp A1-3

QSV = C

Ausfahrrampe Wiesbaden - Mainz-Mombach

DTV ws 2030 FR Bingen = 37.456 Kfz /24 h
DTV wssv 2030 = 2.934 Kfz SV/24 h
DTV ws 2030 Ausfahrt Ri. Mz-Mombach = 15.525 Kfz /24 h
DTV wssv 2030 = 961 Kfz SV/24 h

Bemessungsverkehrsstarken (50.Stunde = 9,64 %):

qu 2030 FR Bingen = 3.894 Pkw-E/h
ga 2030 Ausfahrt Ri. Mz-Mombach = 1.589 Pkw-E/h
Ausfahrttyp A 6-3
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2.3.3

QSV = D
Das Ergebnis bedeutet, dass der Ausfadelungsstreifen in FR Bingen auf der
Rheinbricke im Hinblick auf die Prognoseverkehrsstarken markierungstechnisch

zu verlangern ist.

Einfahrrampe Mainz-Mombach - Bingen

DTV ws 2030 FR Bingen = 37.456 Kfz /24 h
DTV wssv 2030 = 2.934 Kfz SV/24 h
DTV ws 2030 Einfahrt Ri. Bingen = 4.352 Kfz /24 h
DTV wssv 2030 = 563 Kfz SV/24 h

Bemessungsverkehrsstarken (50.Stunde = 9,64 %):

o203 FR Bingen = 3.894 Pkw-E/h
Qe 2030 Einfahrt Ri. Bingen = 474 Pkw-E/h
Einfahrttyp E 2-3

QSV = C

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Im Streckenabschnitt bestehen Sicherheitsdefizite insbesondere im Brickenbe-
reich und im Bereich der Anschlussstellen.

Auf der bestehenden Vorlandbrucke fehlen durchgéngig die Standstreifen und im
Bereich der AS Mainz-Mombach entsprechen die viel zu kurzen Ein- und Ausfa-
delungsstreifen nicht den verkehrlichen Anforderungen, sie behindern den Ver-
kehrsfluss und stellen damit ein hohes Sicherheitsrisiko dar.

Durch den 6-streifigen Ausbau der A 643 mit der richtliniengerechten Anpassung
der Verzdgerungs- und Beschleunigungsstreifen an der AS Mainz-Mombach, wird
die Qualitat des Verkehrsablaufes deutlich erhoht, damit verbunden ist eine deut-
liche Verbesserung des Sicherheitsniveaus in der Verkehrsabwicklung im Bereich
der Anschlussstelle.

Durch den Ausbau wird die Stauwahrscheinlichkeit erheblich reduziert und somit
die Verkehrssicherheit deutlich erhéht. Durch die Einhaltung der Entwurfsmerk-
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2.4

2.5

male EKA 1A gemal RAA kann ein Maximum an baulicher Sicherheit gewahrleis-

tet werden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Durch den Ausbau der A 643 werden der Verkehrsfluss verbessert und die Schad-

stoffemissionen vermindert.

Zwingende Griinde des liberwiegenden o6ffentlichen Interesses
FuUr die Zulassigkeit einer Strallenbaumalinahme ist bei bestimmten Sachverhal-
ten mit auBergewohnlich hoher Bedeutung fur die Umwelt, ein Nachweis fur das
Uberwiegen der Griinde des 6ffentlichen Interesses vorgeschrieben.

Die Notwendigkeit des Nachweises von zwingenden Griinden des Uberwiegenden
offentlichen Interesses, einschliel3lich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art
kann in folgenden zwei Fallen erforderlich sein:

e bei der erheblichen Betroffenheit von Erhaltungszielen eines Natura 2000-Ge-
bietes. In diesem Fall ist im Rahmen eines Ausnahmeverfahrens geman § 34
Abs. 3 BNatSchG auch darzulegen, dass es keine zumutbaren Alternativen
gibt und die zur Sicherung des Zusammenhangs des europaischen dkologi-
schen Netzes Natura 2000 notwendigen MalRnahmen durchgefuhrt werden.

e bei einer Verletzung der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG. In diesem Fall ist
im Rahmen eines Ausnahmeverfahrens gemaR § 45 Abs. 7 BNatSchG eben-
falls darzulegen, dass es keine zumutbaren Alternativen gibt und sich der Er-
haltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert.

Hinsichtlich der Betroffenheit von Erhaltungszielen eines Natura 2000-Gebietes ist
im vorliegenden Fall die Notwendigkeit des Nachweises von zwingenden Griunden
des Uberwiegenden o&ffentlichen Interesses gegeben. Wahrend flr das Vogel-
schutzgebiet DE 6014-401 ,Dunen- und Sandgebiet Mainz-Ingelheim® erhebliche
Beeintrachtigungen unter Berucksichtigung von MaRnahmen zur Schadensbe-
grenzung ausgeschlossen werden kénnen (Unterlage 19.3), kommt die FFH-
Vertraglichkeitsprifung (Unterlage 19.4) zum FFH-Gebiet DE 6014-401 ,Dlnen-

Seite 22



A 643

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

und Sandgebiet Mainz-Ingelheim® zu dem Ergebnis, dass erhebliche Beeintrachti-
gungen der Erhaltungsziele des Schutzgebietes zu erwarten oder zumindest nicht

ausgeschlossen werden kénnen.

Hinsichtlich der Verletzung der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG ist ein arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag (Unterlage 19.3) erarbeitet worden, nach dem die
Verbotstatbestande in Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG fur den Grofteil der
Arten (auler Grinspecht) vermieden werden kénnen. Vorsorglich werden jedoch
fur sdmtliche vorkommenden Arten die naturschutzfachlichen Voraussetzungen
fur eine Ausnahme gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG gepruift, womit die Notwendigkeit
des Nachweises von zwingenden Grunden des Uberwiegenden o6ffentlichen Inte-
resses gegeben ist.

Folgende zwingenden Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses liegen

im vorliegenden Fall vor:

Grundsatzlich wird nochmals auf die Ausfuhrungen im Kapitel 2.1 verwiesen.

Bei der A 643 handelt es sich um eine der wirtschaftlich bedeutsamsten und am
starksten befahrenen Verbindungen zwischen den Oberzentren Mainz und Wies-
baden sowie den angrenzenden Regionen, deren Bedeutung durch die Querungs-
funktion Uber den Rhein noch kanalisiert wird.

Der vorhandene 4-streifige Querschnitt der A 643 vom Autobahndreieck Mainz bis
zum Autobahnkreuz Wiesbaden-Schierstein stdf3t bereits bei der Verkehrsanalyse
an die Grenzen der verkehrlichen Belastbarkeit. Ein Ausbau ist unerlasslich.

In Spitzenzeiten des Berufsverkehrs kommt es taglich zu Behinderungen und
Stauerscheinungen, verbunden mit erheblichen zusatzlichen Emissionen, negati-
ven Auswirkungen auf die Wirtschaftsleistung regionaler Unternehmen und damit
einhergehend volkswirtschaftlichem Schaden.
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3.
3.1

3.2
3.21

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Planungsgebietes

Vom Autobahndreieck Mainz aus verlauft die BAB A 643 in Richtung Norden durch
die Naturschutzgebiete ,Lennebergwald®, ,Mainzer Sand” und ,Mombacher Rhein-
ufer®, quert den ,Mombacher Arm*“ des Rheins, die ebenfalls als Naturschutzgebiet
ausgewiesene Rheininsel Rettbergsaue, den Hauptstrom des Rheins das ,Biebri-
cher Fahrwasser® und letztendlich die Sonder- und Gewerbegebiete in Wiesbaden.
Die A 643 hat eine Lange von insgesamt ca. 6,4 km.

Die Linienfuhrung verlauft vom AD Mainz in groRem Linksbogen. Auf der Ostseite
der Trasse grenzen unmittelbar an die Naturschutzgebiete die Wohngebiete der
Mainzer Stadtteile Gonsenheim und Mombach an. Grundsatzlich verlauft die
Trasse im Erdbaubereich fallend in Richtung der Rheinauen nahezu in Gelande-
héhe und steigt nérdlich der AS Mz-Gonsenheim durch Reduzierung der Langs-
neigung auf das Widerlagerniveau der Vorlandbriicken an. Auf ca. 1 km Lange
verlauft anschlieRend die Trasse bis zum Anschluss an die Rheinbricke Uber Ge-
lande auf Bruckenbauwerken, ebenfalls auf dem Uberwiegenden Teil der Rampen
der AS Mainz-Mombach.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Varianteniibersicht

Im Rahmen der Voruntersuchung wurde in 2007 die Variantenstudie "A 643 6-
streifiger Ausbau zwischen AD Mainz (A 60) und AK Wiesbaden-Schierstein
(A 66)" durchgeflihrt. Dabei wurde der 6-streifige Ausbau landertbergreifend Uber
die gesamte Streckenlange der A 643 untersucht.

Grundlage und Bestandteil der Variantenstudie waren die vom Hessischen Lan-
desamt fUr Strallen- und Verkehrswesen (ASV Wiesbaden) erstellten Fachplanun-
gen:

e  Ausbauempfehlung nach UVS und Natura 2000 VP (Natur Profil, Planung und
Beratung 07/2007)
o Verkehrsuntersuchung BAB A 643, (Heinz und Feier GmbH 02/2007)

Ziel der Variantenstudie war zunachst die Findung einer Vorzugsvariante mit einer

eindeutigen Aussage zur Verortung der neuen Rheinbricke. Des Weiteren wurde
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der wechselseitige Einfluss aus den Zwangen der Rheinbriicke und der Vorland-
bereiche untersucht und abgewogen.

Im Rahmen der Studie wurden vier Grundvarianten untersucht:

Variante 1: Neue Rheinbricke in Parallellage mit Zwischen6ffnung
Variante 2: Neue Rheinbricke in Parallellage ohne Zwischenéffnung
Variante 3: Neue Rheinbriicke in Schraglage

Variante 4: Rheintunnel

Zusatzlich wurden fir die Varianten 1 bis 3 jeweils zwei Untervarianten unter-

sucht:

V11 Neue Rheinbricke Unterstrom in Parallellage mit Zwischendffnung
V1.2 Neue Rheinbricke Oberstrom in Parallellage mit Zwischenéffnung
V21 Neue Rheinbricke Unterstrom in Parallellage ohne Zwischendéffnung
V22 Neue Rheinbriicke Oberstrom in Parallellage ohne Zwischendffnung
V 3.1 Neue Rheinbriicke Unterstrom in Schraglage

V3.2 Neue Rheinbriicke Oberstrom in Schraglage

Die Lagebezeichnung ,Unterstrom® und ,,Oberstrom® bezieht sich dabei jeweils auf
den Standort der derzeitigen Brucke.

Nach Genehmigung des RE-Entwurfes flr den Abschnitt AS Mainz-Gonsenheim
bis Schiersteiner Brucke mit Datum vom 15.08.2014 erfolgte die Entscheidung fur
den Ersatzneubau der bestehenden Vorlandbriicke zwischen den AS Mz-Gonsen-
heim und Mz-Mombach (kiinftig RF Wiesbaden).

Auf dieser Basis wurde in 2015 eine ergdnzende Variantenuntersuchung unter
der Bezeichnung "Trassierungsoptimierung im Naturschutzgebiet Mainzer
Sand" durchgeflhrt. Ziel war, unter der Randbedingung des Neubaus bzw. Er-
satzneubaus nunmehr beider Vorlandbriicken sowohl Trassierungsdefizite der Li-
nienfuhrung im Lageplan auf dem ca. 1 km langen Streckenabschnitt der Vorland-
briicken zu beseitigen, als auch den Eingriff in das Naturschutzgebiet zu minimie-
ren.
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3.2.2

3.2.21

Untersucht wurden folgende Varianten:

Variante 1 West- / Ostversatz am sudl. Widerlager der Vorlandbriicke
Variante 2 Westversatz mit Gegenbogen

Variante 3 Westversatz

Variante 4 Westversatz mit Gegenbogen ohne Ubergangsbdgen V = 120 km/h
Variante 5 Westversatz mit Gegenbogen ohne Ubergangsbdgen V=100 km/h

Varianten der Voruntersuchung

Variante 1 - Neue Rheinbriicke in Parallellage mit Zwischeno6ffnung

Variante 1.1 - Unterstrom

Die Richtungsfahrbahn Bingen wird vom AK Wiesbaden-Schierstein bis zur Auto-
bahnbriicke ,Alte Schmelze” symmetrisch im Bestand verbreitert. Anschlieend
verschwenkt die Trasse in Richtung Westen, so dass die Zwangspunkte an den
Brickenbauwerken der AS Mainz-Mombach eingehalten werden. Die Trasse der
neuen Rheinbriicke verlauft Unterstrom, parallel zur vorhandenen Rheinbriicke, in
einem Abstand von 18,75 m. Die daran anschlieRende neue Vorlandbriicke ver-
lauft weiter bis zum neuen Widerlager im Naturschutzgebiet ,Mainzer Sand®, das
auf der gleichen Hohe des Widerlagers der vorhandenen Vorlandbricke errichtet
wird. AnschlieRend verschwenkt die Trasse bis vor die AS Mainz-Gonsenheim in
die symmetrische Verbreiterung die bis zum AD Mainz fortgefthrt wird.

Die Richtungsfahrbahn Wiesbaden wird vom AD Mainz bis hinter die AS Mainz-
Gonsenheim symmetrisch im Bestand verbreitert. Anschlieliend verschwenkt die
Trasse auf die vorhandene Vorlandbricke die bis zur Rheinbricke (Flutbricke Mo-
mbach, NSG ,Mombacher Rheinufer) zur Richtungsfahrbahn umgebaut wird. Im
weiteren Verlauf wird eine neue Rheinbriicke in alter Lage errichtet (Lange 1283
m). Von der Rheingaustral’e aus wird die Trasse in die symmetrische Verbreite-
rung verschwenkt die bis zum AK Wiesbaden-Schierstein verlauft.

Seite 26



A 643 KﬂcK

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

HESSEN!  iesbaden

Variante 1.1

Neue Rheinbriicke
Unterstrom
in Parallellage
mit Zwischendffnung

Zwischenabstand 18,75 m

AS Mainz-Mombach

H
i
i & .
i i 4 b
§§§ g < xxgg
¥ 3¢ B
: ¢ ! K

RHEINLAND-PFALZ: :
7 7 £ §§

Abb. 7: Variante 1.1
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3.2.2.2

Variante 1.2 - Oberstrom

Die Richtungsfahrbahn Bingen wird vom AK Wiesbaden-Schierstein bis zur Auto-
bahnbriicke ,Alte Schmelze” symmetrisch im Bestand verbreitert. Anschliel3end
wird eine neue Rheinbricke in alter Lage errichtet. Im weiteren Verlauf wird die
vorhandene Vorlandbriicke zur Richtungsfahrbahn umgebaut. Vom Widerlager der
Vorlandbricke aus bis zur AS Mainz-Gonsenheim verschwenkt die Trasse in die
symmetrische Verbreiterung, die bis zum AD Mainz verlauft.

Die Richtungsfahrbahn Wiesbaden wird vom AD Mainz bis hinter die AS Mainz-
Gonsenheim symmetrisch im Bestand verbreitert. Anschliellend verschwenkt die
Trasse in Richtung Osten bis zum Widerlager im NSG ,Mainzer Sand®, das unmit-
telbar neben dem Widerlager der vorhandenen Vorlandbriicke errichtet wird. Die
Trasse der neuen Vorlandbriicke berlcksichtigt die Zwangspunkte der vorhande-
nen Vorlandbricke im Bereich der AS Mainz-Mombach. Die neue Rheinbrlicke
wird Oberstrom, parallel zur vorhandenen Rheinbriicke, mit einem Zwischenab-
stand von 18,75 m errichtet. Von der Rheingaustrale aus wird die Trasse in die
symmetrische Verbreiterung verschwenkt, die bis zum AK Wiesbaden-Schierstein
verlauft.

Variante 2 - Neue Rheinbriicke in Parallellage ohne Zwischen6ffnung

Variante 2.1 - Unterstrom

Die Richtungsfahrbahn Bingen verlauft wie bei der Variante 1.1 beschrieben.

Die Richtungsfahrbahn Wiesbaden verlauft auf der gesamten Strecke parallel zur
Richtungsfahrbahn Mainz. Die vorhandene Vorlandbriicke, die Rampenbricken
der AS Mainz-Mombach, die Rheinbriicke und die Autobahnbriicke Appelallee
werden komplett abgebrochen und durch neue Bauwerke ersetzt.
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Abb. 8: Variante 2.1
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3.2.2.3

Variante 2.2 - Oberstrom

Die Richtungsfahrbahn Bingen verlauft auf der gesamten Strecke parallel zur Rich-
tungsfahrbahn Wiesbaden. Die vorhandene Autobahnbriicke Appelallee, die
Rheinbriicke, die Rampenbricken der AS Mainz-Mombach und die Vorlandbricke
werden komplett abgebrochen und durch neue Bauwerke ersetzt.

Die Richtungsfahrbahn Wiesbaden verlauft wie bei der Variante 1.2 beschrieben.

Variante 3 - Neue Rheinbriicke in Schraglage

Variante 3.1 - Unterstrom

Variante 3.1.0 - Unterstrom, Erdbau Rheinland-Pfalz mit Regelbéschung

Die Richtungsfahrbahn Bingen wird vom AK Wiesbaden-Schierstein bis vor die AS
Wiesbaden-Appelallee symmetrisch im Bestand verbreitert. AnschlieRend ver-
schwenkt die Trasse in Richtung Westen, so dass an der Rheingaustra’e das
neue Widerlager der neuen Rheinbricke neben dem Widerlager der vorhandenen
Rheinbriicke errichtet werden kann. Die Trasse der neuen Rheinbriicke verlauft
Unterstrom, schrag zur vorhandenen Rheinbrlicke, unter Beachtung des Zwangs-
punktes der vorhandenen Vorlandbriicke im Bereich der AS Mainz-Mombach. Die
neue Vorlandbriicke verlauft weiter bis zum Widerlager im NSG ,Mainzer Sand*
das unmittelbar neben dem Widerlager der vorhandenen Vorlandbriicke errichtet
wird. AnschlieRend verschwenkt die Trasse bis vor die AS Mainz-Gonsenheim in
die symmetrische Verbreiterung die bis zum AD Mainz fortgefthrt wird.

Die Richtungsfahrbahn Wiesbaden wird vom AD Mainz bis hinter die AS Mainz-
Gonsenheim symmetrisch im Bestand verbreitert. Anschlieliend verschwenkt die
Trasse auf die vorhandene Vorlandbricke die bis zur Rheinbricke (Flutbricke Mo-
mbach, NSG ,Mombacher Rheinufer”) zur Richtungsfahrbahn umgebaut wird. Im
weiteren Verlauf wird eine neue Rheinbricke in alter Lage errichtet. Von der Rhein-
gaustral3e aus wird die Trasse in die symmetrische Verbreiterung verschwenkt, die
bis zum AK Wiesbaden-Schierstein verlauft.

Variante 3.1.1 - Unterstrom, Erdbau Rheinland-Pfalz mit Gradientenanderung
Die Trasse wurde in der Lage von Variante 3.1.0 unverandert beibehalten. Zur
symmetrischen Verbreiterung des Querschnitts wurde die Gradiente der A 643,
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vom AD Mainz bis zum sidlichen Widerlager der Vorlandbriicke im Dammbereich
abgesenkt und im Einschnittbereich angehoben.

Der Eingriff in die vorhandenen Bdschungen kann dadurch bereichsweise vermin-

dert werden.

Als FolgemalRnahme missen jedoch die Kreuzungsbauwerke Kapellenstralle,
K 18 (AS Mz.-Gonsenheim und Militarstral3e erneuert werden. Zusatzlich missen
die kreuzenden Stralden L 422 (Lange ca. 400 m), Kapellenstralde (Lange ca. 300
m), K18 / Rampen AS Mz.-Gonsenheim (Lange ca.400 m) und Militarstralle
(Lange ca. 300 m) angehoben bzw. abgesenkt werden.

Variante 3.1.2 — Unterstrom, Erdbau Rheinland-Pfalz mit Einhausung im Be-
stand

Die Trasse wurde in Lage und Hohe von Variante 3.1.0 tbernommen. Die wesent-
liche Anderung zur Variante 3.1.0 ist die Einhausung der Strecke im Einschnitts-
bereich von der Militarstralle nordlich der AS Mainz-Gonsenheim. Das Bauwerk
wird auf der gesamten Lange von 750 m als Landschaftstunnel Gberschuittet und
mit Boschungsneigungen von 1:3 an das umliegende Gelande angepasst. Der
Landschaftstunnel liegt komplett im Naturschutzgebiet ,Mainzer Sand®. Durch die
Gelandeangleichung der Uberschittung werden wertvolle Flachen im Natur-
schutzgebiet zerstort, die in der Bewertung einen erheblichen Eingriff darstellen.
Diese Eingriffe kdnnen durch die Vorteile der Landschaftsbricke nicht kompensiert

werden.

Variante 3.1.3 — Unterstrom, Erdbau Rheinland-Pfalz mit Sonderb6schung
Die Trasse wurde in Lage und Hohe von der Variante 3.1.0 Gbernommen.

Zur Eingriffsminimierung im Naturschutzgebiet wurde im Einschnittsbereich, am
westlichen Fahrbahnrand, von der FulRgangeriberfiihrung bis zur Vorlandbriicke
eine Betongleitwand angeordnet. Im Dammbereich wird diese bis an die verlan-
gerten Fligelmauern der Widerlager der Vorlandbriicke als Stlitzwand ausgebil-
det.

Variante 3.1.4 - Unterstrom, Erdbau Rheinland-Pfalz mit Tieferlegung und
Tunnel im Naturschutzgebiet
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Auf Basis der Variante 3.1.2 (Einhausung im Bestand) wurde eine weitere Variante
mit dem Ziel einer Optimierung des Erdbauabschnitts in Rheinland-Pfalz unter-
sucht.

Die Trassierung in Lage und Hoéhe verlauft zwischen dem Autobahnkreuz Wiesba-
den und den sidlichen Widerlagern der Vorlandbricken in Rheinland-Pfalz wie in
Variante 3.1.0 beschrieben. Ab diesem Punkt wird die Gradiente in Richtung AD
Mainz gegenuber dem Bestand verandert. Die derzeitige Steigung von 2,5% wird
auf ca. 1,6% reduziert. Dadurch wird die Trasse im Bereich des Naturschutzgebie-
tes Mainzer Sand in eine Tieflage verlegt, die eine 500m lange Einhausung unter
dem vorhandenen Gelandeniveau ermdglicht. Dieses Bauwerk kann als Land-
schaftsbricke ausgebildet werden und schafft somit eine Vernetzung der Natur-
schutzgebiete beidseitig der Autobahn. Die Voreinschnitte werden mit Stlitzwan-
den oder als Trogbauwerke hergestellt. Aufgrund der Gradientenabsenkung muss
bei dieser Variante auch die komplette Anschlussstelle Mainz-Gonsenheim tiefer
gelegt und damit erneuert werden.
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Abb. 9: Variante 3.1
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3.2.24

Variante 3.2 - Oberstrom

Variante 3.2.0 — Oberstrom, Erdbau Rheinland-Pfalz mit Regelbéschung

Die Richtungsfahrbahn Mainz wird vom AK Wiesbaden-Schierstein bis vor die AS
Wiesbaden-Appelallee symmetrisch im Bestand verbreitert. AnschlieRend wird
eine neue Rheinbricke in alter Lage errichtet. Im weiteren Verlauf wird die vorhan-
dene Vorlandbriicke zur Richtungsfahrbahn umgebaut. Vom Widerlager der Vor-
landbrucke aus bis zur AS Mainz-Gonsenheim verschwenkt die Trasse in die sym-
metrische Verbreiterung, die bis zum AD Mainz verlauft.

Die Richtungsfahrbahn Wiesbaden wird vom AD Mainz bis hinter die AS Mainz-
Gonsenheim symmetrisch im Bestand verbreitert. Anschlieliend verschwenkt die
Trasse in Richtung Osten bis zum Widerlager im Naturschutzgebiet ,Mainzer
Sand“ das unmittelbar neben dem Widerlager der vorhandenen Vorlandbriicke er-
richtet wird. Die Trasse der neuen Vorlandbriicke berlcksichtigt die Zwangspunkte
der vorhandenen Vorlandbriicke im Bereich der AS Mainz-Mombach. Die neue
Rheinbricke wird in Schraglage zur vorhandenen Rheinbricke errichtet, so dass
an der Rheingaustrale das neue Widerlager neben dem Widerlager der vorhan-
denen Rheinbricke liegt. Von der Rheingaustral’e aus wird die Trasse in die sym-
metrische Verbreiterung verschwenkt, die bis zum AK Wiesbaden-Schierstein ver-
lauft.

Variante 3.2.1 — Oberstrom, Erdbau Rheinland- Pfalz mit Sonderb6éschung
Die Trasse wurde in Lage und Héhe von Variante 3.2.0 Gbernommen.

Zur Eingriffsminimierung im Naturschutzgebiet wurde im Einschnittsbereich, am
westlichen Fahrbahnrand, von der FulRgangeriberfiihrung bis zur Vorlandbriicke
eine Betongleitwand angeordnet.

Am 6stlichen Fahrbahnrand wurde zur Eingriffminimierung im Dammbereich eine
Stltzwand in Kombination mit der vorgesehenen Larmschutzwand angeordnet.
Die Ingenieurbauwerke sind gegentber Variante 3.2.0 unverandert.

Variante 4 - Rheintunnel

FUr die Rheinquerung mit einem Tunnel wurden verschiedene Bauweisen betrach-
tet (Dr.-Ing. H. Duda — KHP Kdénig und Heunisch Planungsgesellschaft — 07/2006,
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A. Wehinger / M. Alberti — Landesamt fur Geologie und Bergbau Rheinland-Pfalz
—08/2006, Dr. K. J. Seeger HLSV Dez. Produktentwicklung und Qualitdtsmanage-
ment Bau — 10/2006):

e Offene Bauweise — Deckelbauweise

e Offene Bauweise — Einschwimm- und Absenkbauweise
e Bergmannische Bauweise — Konventioneller Vortrieb

e Bergmannische Bauweise — Schildvortrieb

FUr den 6-streifigen Ausbau ist ein 2-réhriger Tunnel mit dem Regelquerschnitt RQ
33 t gemal RABT (Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb von Stral3en-
tunneln) bzw. 36 t gem. RAA notwendig.

Der erforderliche Querschnitt kann nur im Vorlandbereich in offener Bauweise her-
gestellt werden. Hier ist die offene Bauweise zudem aus wirtschaftlichen Griinden
und wegen der geringen Uberdeckung sinnvoll. Ein Nachteil ist jedoch die Fahr-
bahnbreite von 11,00 m (siehe Abb. 26) die eine 4+0 Behelfsverkehrsflihrung flr
z. B. Unterhaltungsmalinahmen nicht zulasst.

Fir die Rheinquerung in bergmannischer Bauweise (Mixschild-TBM) werden 4
Tunnelrdhren mit dem Regelquerschnitt RQ 26 t gemalk RABT bzw. RQ 31 t ge-
mafl RAA erforderlich. Die innen-liegenden Réhren Ubernehmen dabei jeweils die
Funktion einer Richtungsfahrbahn und die auf3enliegenden Rdhren die Funktion
einer Richtungsfahrbahn mit Verzégerungs- und Beschleunigungsstreifen im Be-
reich der Anschlussstellen Mainz-Mombach und Wiesbaden-Appelallee. Der ge-
genseitige Mindestabstand der Tunnelréhren betragt 25 bis 30 m. Die erforderliche
Uberdeckung betragt ca. 1 x Tunneldurchmesser.

Die Tunnelvariante beginnt nérdlich der AS Mainz-Gonsenheim bei Bau-km 1+900
mit einem 1.100 m langen Voreinschnitt und Stitzwanden von 0 bis 8 m Héhe. In
diesem Bereich werden die Richtungsfahrbahnen so verschwenkt, dass die Tun-
nelportale westlich und 6stlich neben dem vorhandenen Widerlager der Vorland-
bricke bei Bau-km 3+000 liegen. Der Voreinschnitt liegt komplett im Naturschutz-
gebiet ,Mainzer Sand“ und stellt einen erheblichen Eingriff dar.

Seite 35



A 643

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

An den Voreinschnitt schlielen sich zwei 500 m lange Tunnelréhren in offener
Bauweise an (Bau-km 3+000 bis 3+500) die bis zum Ubergang auf die bergmén-
nische Bauweise sUdlich der DB Strecke auf die veranderte Geometrie mit 4 Tun-

nelrbhren verzogen werden.

Die Rheinquerung in bergmannischer Bauweise erfolgt auf einer Ladnge von 1950
m (Bau-km 3+500 bis 5+450).

Die Rampen der AS Mainz-Mombach und AS Wiesbaden-Appelallee werden als
Tunnel in offener Bauweise hergestellt, ebenso die Reststrecke von 150 m im Be-
reich der AS Wiesbaden-Appelallee. Der anschlieBende, nérdliche Voreinschnitt
hat eine Lange von 200 m mit Stlitzwanden von 0 bis 7 m Hohe.

3.2.3 Varianten der Trassierungsoptimierung
Die in 2015 im Rahmen der ergénzenden Variantenuntersuchung betrachteten Va-
rianten der "Trassierungsoptimierung im Naturschutzgebiet Mainzer Sand"
werden im folgenden Uberblickartig, vor allem hinsichtlich des Entwurfskonzeptes
und der Konfliktpunkte, dargestellt.
3.2.31 Variante 0 (Bestandteil des RE-Entwurfs als Vergleichslésung)
Variante 0

RE-Entwurf April 2013

Entwurfsparameter Konfliktpunkte

Entwurfsklasse EKA1A Eingriff in NSG Mainzer Sand
Entwurfsgeschwindigkeit 130 km/h
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Regelquerschnitt RQ 36
Kreisbogen min R =900 m
Ubergangsbdgen min A = 300 m
Entwurfskonzept

RF Wiesbaden

Umbau der vorhandenen 4-streifigen Vorlandbricke
zur RF Wiesbaden

Entscheidung BMVI 2015: Abbruch und Neubau der
Vorlandbricke RF Wiesbaden

RF Bingen

Neubau einer zweiten Vorlandbriicke fir die RF Bin-
gen, westlich vom Bestandsbauwerk.
Trassierungselemente:

A 1350/ R -2700/ A -900 / Gerade Rheinbrucke
Abstand der beiden Bauwerke: 18 m

Eingriff in die Altablagerung zwi-
schen L 423 und DB

Pfeiler mussen durch die Altabla-
gerung gegrindet werden)
Losungsmoglichkeit Altablage-

rung
) Uberspannung der Altablage-

rung durch ein geeignetes Bau-
werk (z.B. Stahl-Stabbogenbriicke)
mit einer Spannweite von ca. 120

m

Abb. 10: Trassierung Variante 0

3.2.3.2 Variante 1

Variante 1

West- / Ostversatz am sudl. Widerlager der Vorlandbriicke

Entwurfsparameter

Entwurfsklasse EKA1A
Entwurfsgeschwindigkeit 130 km/h
Regelquerschnitt RQ 36
Kreisbbgen min R =900 m

Konfliktpunkte
Ersatzneubau der Vorlandbriicke

RF Wiesbaden uberschneidet vor-
handene Brucke. Dadurch werden
temporare Baubehelfe im Bereich
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Ubergangsbdgen min A = 300 m

Entwurfskonzept

Symmetrische Verbreiterung der A 643 im sudlichen
Widerlagerbereich der Vorlandbricke zur Eingriffsredu-
zierung im NSG (Erdbaubereich).

Verschieben der Achse in Richtung Osten um ca. 10 m
Ersatzneubau der vorhandenen Vorlandbrucke fur die
RF Wiesbaden in leicht veranderter Lage und Neubau
einer zweiten Vorlandbriicke fur die RF Bingen
Trassierungselemente RF Wiesbaden:

A 1800/ R -2700/ A -900 / Gerade Rheinbricke
Trassierungselemente RF Bingen:

A 1750/ R -2000 / A -700 / Gerade Rheinbrucke

des sldlichen Widerlagers der Vor-
landbricke fur die Aufrechterhal-
tung des flieRenden Verkehrs wah-
rend der Bauzeit, bedingt durch
den symmetrischen Ausbau der

A 643 im Widerlagerbereich not-
wendig. Als Baubehelfe werden
Behelfsbrucken erforderlich sowie
technisch sehr aufwendige Kon-
struktionen der neuen Brlcken.

Eingriff in die Altablagerung zwi-
schen L 423 und DB wird gegen-
uber Variante 0 nicht reduziert.
Vorteil:

Eingriff in das NSG Mainzer Sand
kann im besonders schutzenswer-
ten Erdbaubereich (Lebensraum
prioritarer Arten) deutlich reduziert

werden.

3.2.3.3

Abb. 11:

Variante 2

Trassierung Variante 1

Variante 2

Westversatz mit Gegenbogen
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Entwurfsparameter

Entwurfsklasse EKA1A
Entwurfsgeschwindigkeit 130 km/h
Regelquerschnitt RQ 36
Kreisbogen min R =900 m
Ubergangsbdgen min A = 300 m

Querneigung min/max q=2,5/6,0%

Entwurfskonzept

Neubau einer Vorlandbricke fir die RF Bingen in Pa-
rallellage, mit geringem Abstand zum Bestandsbau-
werk und Gegenbogen im Bereich der AS Mainz-Mom-
bach fur den Anschluss an das Herzstuck / die Rhein-
bricke.

Abbruch der vorhandenen Vorlandbrucke und Ersatz-
neubau einer Vorlandbrucke fur die RF Wiesbaden in
vorhandener Lage.

Trassierungselemente RF Wiesbaden:

Nachbildung der vorhandenen Vorlandbrucke
Trassierungselemente RF Bingen:

Nahezu Parallellage zur vorhandenen Vorlandbricke
im NSG und Altablagerungsbereich, Gegenbogen in
der AS Mainz-Mombach:

A -380/R-900/A-300/A300/R 1000/A -300/
Gerade Rheinbrucke

Konfliktpunkte
Unterschreitung Entwurfsparame-

ter:

R/3<A<R(R-2985/A -380)
Unterschreitung der Mindestradius-
langen gemall RAA, Tabelle 12 im
Gegenbogenbereich

minL=75m

IstL=20/24m
Querneigungswechsel im Gegen-
bogenbereich

-2,5% < +6,0% > -2,5%. Dadurch
Hoéhendifferenzen von bis 120 cm.
schwierige Entwasserung im Ge-
genbogenbereich

Vorteil:

Minimierung der Eingriffe im NSG
Minimierung des Eingriffs im Be-
reich der Altablagerung (erforderli-
che Spannweite, um Pfeiler in der
Altlast zu vermeiden, kann auf ca.
60 m reduziert werden)

Abb. 12:

Trassierung Variante 2
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3.2.34 Variante 3

Variante 3

Neubau einer Vorlandbricke fur die RF Bingen westlich
vom Bestandsbauwerk.

Abbruch der vorhandenen Vorlandbricke und Ersatz-
neubau einer Vorlandbricke fur die RF Wiesbaden in
vorhandener Lage.

Trassierungselemente RF Wiesbaden:

Nachbildung der vorhandenen Vorlandbricke
Trassierungselemente RF Bingen:

A 600/ R -1800/ A -600 / Gerade Rheinbricke

Westversatz

Entwurfsparameter Konfliktpunkte

Entwurfsklasse EKA1A Unterschreitung Entwurfsparame-
Entwurfsgeschwindigkeit 130 km/h ter:

Regelquerschnitt RQ 36 R/3<A <R (R-4485/ A 600)
Kreisbogen min R =900 m keine Reduzierung des Eingriffs in
Ubergangsbdgen min A =300 m die Altablagerung zwischen L 423
Querneigung min/max q=2,5/6,0% und DB gegenuber Var. 0
Entwurfskonzept

Vorteil:

Reduzierung des Eingriffs in das
NSG ohne Gegenbogen im Be-
reich der AS. GroRe Minimierung
gegenuber Variante 0

Abb. 13: Trassierung Variante 3
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3.2.3.5 Variante 4

Variante 4

Westversatz mit Gegenbogen ohne Ubergangsbégen V = 120 km/h

Entwurfsparameter

Entwurfsklasse EKA1A
Entwurfsgeschwindigkeit* 130 km/h
Regelquerschnitt RQ 36
Kreisbogen min R =900 m
Ubergangsbégen* min A =300 m

* Verzicht auf Ubergangsbégen aufgrund der
ortlichen Verhaltnisse, RAA 5.2.3, Verzicht
zuldssig bei geringer Winkelanderung

Querneigung*™ min q =2,5%

**  zur KurvenauRenseite min R = 3200 m, bei
zul. Geschwindigkeit von 120 km/h, RAA 5.6.2

Entwurfskonzept

Verbesserung der Linienfihrung im Gegenbogenbe-
reich gegenlber Variante 2, aufgrund der Zwangs-
punkte ohne Ubergangsbdgen und mit Anlage der
Querneigung zur Kurvenaulienseite.

Neubau einer Vorlandbricke fur die RF Bingen in Pa-
rallellage mit geringem Abstand zum Bestandsbauwerk
und Gegenbogen im Bereich der AS Mainz-Mombach
fur den Anschluss an das Herzstick / die Rheinbricke.
Reduzierung der zul. Geschwindigkeit auf 120 km/h

Konfliktpunkte

Unterschreitung der Mindestlange
bei R = 3200 m, RF Bingen,

Soll = 300 m, RAA5.2.3

Ist = 213 m, Variante 4
Alternativen:

R -1100/ R 3200 oder

R -2500/ R 7600

Dabei Unterschreitung R1/R2 < 1,5
Die Einhaltung der Relationstras-
sierung R -2500 / R 3200 ist dabei
hdher zu werten als die Einhaltung

der Mindestlange von 300 m.
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
muss aufgrund der Trassierung auf
120 km/h begrenzt werden.
Vorteil:

Reduzierung des Eingriffs im Be-
reich der Altablagerung (erforderli-
che Spannweite, um Pfeiler in der
Altlast zu vermeiden, kann auf ca.
90 m reduziert werden)
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Abbruch der vorhandenen Vorlandbrucke und Ersatz-
neubau einer Vorlandbrucke fur die RF Wiesbaden in
vorhandener Lage.

Trassierungselemente RF Wiesbaden:

Nachbildung der vorhandenen Vorlandbrucke
Trassierungselemente RF Bingen:

R -3000/ R -2500 / R 3200 / Gerade Rheinbr.

Abb. 14. Trassierung Variante 4

3.2.3.6 Variante 5

Variante 5

Westversatz mit Gegenbogen ohne Ubergangsbégen V=100 km/h

Entwurfsparameter

Entwurfsklasse EKA1A
Entwurfsgeschwindigkeit** 130 km/h
Regelquerschnitt RQ 36
Kreisbdgen min R =900 m
Ubergangsbdgen* min A =300 m

*

Verzicht auf Ubergangsbdgen aufgrund der
ortlichen Verhaltnisse, RAA 5.2.3, Verzicht
zulassig bei geringer Winkelanderung
Querneigung® min q =2,5%

zur Kurvenaufenseite min R = 1900 m, bei
zul. Geschwindigkeit von 100 km/h EKL2 (Auto-

Konfliktpunkte

Unterschreitung der Mindestlange
bei R = 1900 m, RF Bingen,

Soll =300 m, RAA5.2.3

Ist = 158 m, Variante 5

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

muss aufgrund der Trassierung auf

100 km/h begrenzt werden

Vorteil:
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bahnahnliche Strallen)], RAA 5.6.2 Reduzierung des Eingriffs im Be-
Entwurfskonzept reich der Altablagerung (erforderli-
Verbesserung der Linienfuhrung im Gegenbogenbe- che Spannweite, um Pfeiler in der
reich gegenlber Variante 2, aufgrund der Zwangs- Altlast zu vermeiden, kann auf ca.
punkte ohne Ubergangsbdgen und mit Anlage der 65 m reduziert werden)

Querneigung zur KurvenaulRenseite.

Neubau einer Vorlandbricke fur die RF Bingen in Pa-
rallellage mit geringem Abstand zum Bestandsbauwerk
und Gegenbogen im Bereich der AS Mainz-Mombach
fur den Anschluss an das Herzstuck / die Rheinbricke.
Reduzierung der zul. Geschwindigkeit auf 100 km/h
Abbruch der vorhandenen Vorlandbricke und Ersatz-
neubau einer Vorlandbrucke fur die RF Wiesbaden in
vorhandener Lage.

Trassierungselemente RF Wiesbaden:

Nachbildung der vorhandenen Vorlandbricke
Trassierungselemente RF Bingen:

R -3000/ R -2500 / R 1900 / Gerade Rheinbr.

Abb. 15: Trassierung Variante 5

3.3 Variantenvergleich
3.31 Raumstrukturelle Wirkungen

Die Varianten 1 bis 4 der Voruntersuchung (Variantenstudie "A 643 6-streifiger
Ausbau zwischen AD Mainz A 6) und AK Wiesbaden-Schierstein A 66") unter-
scheiden sich nicht bezuglich ihrer raumstrukturellen Wirkung.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung
Die Varianten 1 bis 4 der Voruntersuchung (Variantenstudie "A 643 6-streifiger

Ausbau zwischen AD Mainz (A 60) und AK Wiesbaden-Schierstein (A 66)") unter-
scheiden sich nicht bezuglich ihrer verkehrlichen Beurteilung.
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3.3.3

3.3.4

3.3.5

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Entwurfsparameter und die Querschnittsgestaltung sind fur die Varianten 1 bis
4 der Voruntersuchung (Variantenstudie "A 643 6-streifiger Ausbau zwischen AD
Mainz (A 60) und AK Wiesbaden-Schierstein (A 66)") sehr ahnlich. Eine eindeutige
Praferenz einer Variante kann aus den Kriterien nicht abgeleitet werden.

Im Rahmen der erganzenden Variantenuntersuchung wurden 5 Varianten der
"Trassierungsoptimierung im Naturschutzgebiet Mainzer Sand" unter der geander-
ten Randbedingung des Ersatzneubaus der Vorlandbriicke fir die Richtungsfahr-
bahn Wiesbaden untersucht. Als Fazit aus der wechselseitigen Betrachtung von
Verbesserungen der Linienfuhrung jeweils einer Richtungsfahrbahn gegenuber
der "Variante 0" (RE-Entwurf) sowie der wechselseitigen Beeinflussung beider
Bricken in ihrem Abstand ergab sich letzten Endes eine eindeutige Verbesserung
der Linienfliihrung flr den Ersatzneubau der Vorlandbriicke RF Wiesbaden.

Umweltvertraglichkeit

Aus umweltfachlicher Sicht wird der unterstromigen Alternative (Planfeststellungs-
trasse) ein Vorteil eingerdaumt (siehe UVP-Bericht - Unterlage 19.9).

Diskussion einer ,,4+2-Verkehrsfiihrung“

In den Jahren 2010/2011 kam in Mainz der Vorschlag auf — insbesondere aus den
Reihen des Biindnisses ,Nix in den Mainzer Sand setzen* (Zusammenschluss ver-
schiedener Naturschutzverbdnde und kommunaler Institutionen) — den geplanten
6-streifigen Ausbau von der AS Mombach bis zur AS Gonsenheim durch eine ,4+2-
Verkehrsfiihrung“ (temporare Nutzung des Standstreifens als Fahrstreifen) zu er-

setzen.

Zu diesem und weiteren Themenkomplexen fanden in den Jahren 2011 bis 2014
mehrere Diskussions- und Informationsveranstaltungen, die so genannten ,Run-

den Tische®, statt.

Im Jahr 2011 wurde im Koalitionsvertrag des Landes Rheinland-Pfalz vereinbart,
fur die A 643 eine Ausbauvariante mit 4 Fahrstreifen und 2 Standstreifen, die bei
Bedarf als Fahrstreifen genutzt werden kénnen, untersuchen zu lassen. Erklartes
Ziel der Koalitionspartner war es, dieses Modell umzusetzen.
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Der Bund stimmte dieser Ausbauvariante nicht zu. Es erfolgte am 31.07.2013 eine

Weisung des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung, gemaf
Art 85, Abs. 3 und Art 90 GG zur Fortsetzung der 6-streifigen Ausbauplanung der
A 643, Rheinbricke Schierstein bis Autobahndreieck (AD) Mainz (Az. StB
22/72131.11/0643/1966573).

Nach Art 90 GG verwalten die Lander die Bundesautobahnen im Auftrag des Bun-

des. Das Land hat daher die Vorgaben des Bundes, die im Gesetz und in umfang-

reichen Richtlinien festgelegt sind, bei Planung, Bau und Betrieb zu beachten.

Neben dem vorgenannten Grund scheidet rein formell die temporare Nutzung des

Standstreifens (4+2-Verkehrsfihrung) auch aus folgenden Grinden aus:

Im Bedarfsplan fur die Bundesfernstralen 2016, der Anlage zum sechsten Ge-
setz zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes vom 23.12.2016, giltig ab
31.12.2016 ist der 6-streifige Ausbau der A 643 vom Autobahnkreuz (AK) Wies-
baden bis zum Autobahndreieck (AD) Mainz, aufgrund seiner verkehrlichen und
netzkonzeptionellen Bedeutung als ,fest disponiert* enthalten.

Die in die Diskussion gebrachte 4+2-Verkehrsfihrung kommt nach dem ARS
StralRenbau Nr.20/2002 zum Thema ,Umnutzung des Standstreifens (Seiten-
streifens) fur den flieBenden Verkehr nur im Vorgriff auf den regelgerechten
Ausbau von Uberlasteten BAB in Betracht, wenn dies wirtschaftlich vertretbar
und technisch umsetzbar ist. Im vorliegenden Fall muss jedoch die vorhandene,
mehr als 1.000 m lange Vorlandbriicke auch fir eine temporare 4+2-Verkehrs-
fuhrung mit grollem Aufwand verbreitert werden (zweites paralleles Bauwerk).
Vor diesem Hintergrund, dass ein 6-streifiger Ausbau der Vorlandbricke zuzig-
lich Seitenstreifen nicht wesentlich aufwendiger ist als eine 4+2-Verkehrsfiih-
rung und dies nur ein Provisorium darstellt, ist diese Fihrung als unwirtschaft-
lich zu bewerten.

In der zwischen den Landern Rheinland-Pfalz und Hessen im Jahr 2010 abge-
schlossenen Verwaltungsvereinbarung zum Neubau der 6-streifigen Schierst-
einer Rheinbriicke ist vereinbart, dass das Land Rheinland-Pfalz zeithah mit
dem Planungsabschnitt auf der hessischen Seite das Baurechtsverfahren von
der Anschlussstelle Mombach bis zur Anschlussstelle Gonsenheim mit eben-
falls 6 Fahrstreifen zuzlglich Seitenstreifen durchfihrt.
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e Zur Verhinderung von vermeidbaren, zeitaufwendigen Baustellen und Baustel-
lenverkehrsfiihrungen wahrend der regelmalig erforderlichen Unterhaltungs-
und ErneuerungsmalRnahmen an der Vorlandbricke und der Fahrbahn ist zu-
kunftig ein entsprechend breiter Querschnitt erforderlich, der nur mit einem 6-
streifigen Querschnitt zuzuglich Seitenstreifen gegeben ist.

Aufgrund der rechtlichen Vorgaben scheidet im vorliegenden Fall die Verwendung
von temporaren Seitenstreifenfreigaben als planmaRige Dauerlésung aus. Den-
noch wurden seitens des Landesbetriebes Mobilitat zusatzlich die technischen und
fachlichen Vorgaben und Randbedingungen tberprift.

Leistungsfiahigkeit

Eine 4+2-Verkehrsfihrung ist nicht in der Lage, den aktuellen und zukinftigen Ver-
kehr der A 643 sicher abzuwickeln. Fir den geplanten Ausbau der A 643 wurde im
Jahr 2017 eine Verkehrsuntersuchung mit dem Nachweis der aktuellen Verkehrs-
belastung und einer Prognose fur das Jahr 2030 erstellt.

Im Streckenabschnitt zwischen MZ-Gonsenheim und MZ-Mombach ist aktuell ein
durchschnittlicher werktaglicher Verkehr von 65.950 Kfz/24h zu verzeichnen. Fir
das Prognosejahr 2030 wird ein werktaglicher Verkehr von 84.100 Kfz/24h prog-
nostiziert (Planfall P2). Gemal den Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen
(RAA 2008) erfordern diese Verkehrsbelastungen den Einsatz von 6-streifigen Re-
gelquerschnitten.

Um die fUr Ausbaumalnahmen anzustrebende Verkehrsqualitdt von mindestens
QSV = D sicher zu erreichen (Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen (HBS) sind mindestens 3 Fahrstreifen + Standstreifen pro Richtung erfor-
derlich.

Querschnittsgestaltung

Aufgrund der besonderen Sensibilitdt des Mainzer Sandes ist flr den 6-streifigen
Ausbau der A 643 ein Sonderquerschnitt mit reduzierter Gesamtbreite vorgese-
hen. Die Fahrbahnen erhalten wie beim Regelquerschnitt RQ 36 nach den Richtli-
nien fir die Anlage von Autobahnen (RAA 2008) eine befestigte Breite von je
14,50 m. Die Breite des Mittelstreifens wird gegeniber dem Regelquerschnitt von
4,0 m auf 3,0 m verringert. Die duReren Randbereiche werden nicht mit Mulden

Seite 46



A 643

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

und Boéschungen ausgebildet, sondern zur Reduzierung der Flacheninanspruch-
nahme erfolgt die Wasserfassung uber Bordrinnen.

Systemquerschnitt Planung - Erdbau 6 + 2

Systemquerschnitt Planung - Erdbau 4 + 2

Abb. 16:  Querschnittsvergleich im Erdbaubereich

Bei einer temporaren Seitenstreifenfreigabe kdnnte gegenliber dem Querschnitt
fur den 6-streifigen Ausbau die befestigte Breite insgesamt um 5,0 m verringert
werden. Die sich daraus ergebende Differenz der befestigten Fahrbahnflache
wirde somit 5 m x 696 m = 3.480 m? betragen.

Gemal den Richtlinien sind bei mehrstreifigen Fahrbahnen ohne Standstreifen —
somit auch bei einer temporaren Freigabe des Seitenstreifens — Nothalbebuchten
in einem Abstand von weniger als 1.000 m vorzusehen. Unter Berucksichtigung
von 2 erforderlichen Nothaltebuchten mit einem Flachenbedarf von je 200 m?
ergabe sich in der Summe eine befestigte Mehrflache von 3.080 m? des geplan-
ten 6-streifigen Autobahnquerschnitts gegentber einem hypothetischen mit tem-
porarer Seitenstreifenfreigabe. Die Angabe der Mehrflache bezieht sich rein auf
die befestigte Flache der Fahrbahn und ist nicht gleichzusetzen mit einem Ein-
griff in den Mainzer Sand.
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Zur generellen Reduzierung des Eingriffs in das angrenzende Naturschutzgebiet
erfolgt der 6-streifige Ausbau innerhalb des Erdbaubereiches fast ausschliel3lich
innerhalb der vorhandenen Autobahnparzelle. Erforderliche Mehrbreiten werden
gewonnen durch das Abfangen der Béschungen Uber Stitzwande und Gabionen.
Eine generelle Vermeidung von Eingriffen in die Randbereiche bzw. den Mainzer
Sand, ist auch bei einer 4+2-Fuhrung nicht zu erreichen.

Querschnittsgestaltung an Anschlussstellen

Temporare Seitenstreifenfreigaben konnen nur dann ihre, gegenulber 4-streifigen
Querschnitten, entlastende Wirkung entfalten, wenn diese nicht nur auf die durch-
gehende Strecke beschrankt, sondern zusatzlich die Verzdégerungs- und Be-
schleunigungsstreifen der beteiligten Anschlussstellen auf diese Betriebssituation
ausgelegt sind. Das hat zur Folge, dass im Bereich der Anschlussstellen die glei-
chen Ausbaubreiten bendtigt werden, wie bei einem 6-streifigen Autobahnquer-
schnitt.

Nachfolgende schematische Darstellung verdeutlicht beispielhaft die Situation an

der Anschlussstelle Mainz-Gonsenheim.

Abb. 17: Breitenvergleich AS Mainz-Gonsenheim

Eine gegenuber dem 6-streifigen Ausbau verringerte Querschnittsbreite kann nur
abseits der Verzogerungs- und Beschleunigungsstreifen umgesetzt werden. Fir
den festzustellenden Streckenabschnitt der A 643 bedeutet dies, dass sich nur
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zwischen 2+290 (nordlich AS MZ-Gonsenheim) und 2+986 (sudlich Vorlandbru-
cke) die Breite einer temporaren Seitenstreifenfreigabe vom geplanten 6-streifigen
Ausbau unterscheiden wirde. Dieser Abschnitt ist 696 m lang.

Querschnittsgestaltung Vorlandbriicke

Auf der Vorlandbriicke ist im Bestand aufgrund der geringen Querschnittsbreite
von 7,50 m je Richtungsfahrbahn eine temporare Seitenstreifenfreigabe nicht még-
lich. Fur die Einrichtung einer temporaren 3-streifigen Nutzung ware, ebenso wie
beim geplanten 6-streifigen Ausbau, ein Abriss des bestehenden Brickenbau-
werks und der Neubau von zwei getrennten Vorlandbricken erforderlich. Fur eine
temporare Seitenstreifenfreigabe mussten auch auf den Vorlandbricken die Ein-
und Ausfadelungsstreifen der Anschlussstelle auf eine 3-streifige Richtungsfahr-
bahn ausgelegt sein. Eine Breitenreduzierung des Briickenbauwerks ware — ahn-
lich wie im Erdbaubereich — nur auf einer Lange von rund 500 m abseits der An-
schlussstelle moéglich. Angesichts der systembedingten Nachteile von temporaren
Fahrstreifenzuteilungen ist dies wirtschaftlich nicht vertretbar bzw. bei einem Inge-
nieurbauwerk dieser Dimension (Lange 1.060 m, Breite 2 x 18,77 m) stellt eine
Reduzierung der Bruckenbreite von jeweils 2,5 m kostenmaRig keine signifikante
GroRe dar.

Aktive Verkehrsbeeinflussung

Temporare Seitenstreifenfreigaben erfordern zwingend eine aktive Verkehrsbeein-
flussungsanlage zur Zuteilung der Fahrstreifen in Verbindung mit einer VideoUber-
wachung zur Uberwachung der Hindernisfreiheit des Seitenstreifens. Der dauer-
hafte Betrieb einer solchen Anlage zieht, neben der Herstellung, zusatzliche Kos-
ten fur Energie, Wartung und Personaleinsatz nach sich.

StraBenraumgestaltung

Eine temporare Seitenstreifenfreigabe steht dem Prinzip der Einheitlichkeit und
Begreifbarkeit von Strallenraumsituationen entgegen. Daraus ergibt sich eine hau-
fig zu beobachtende verringerte Akzeptanz seitens der Verkehrsteilnehmer bzw.
eine Unsicherheit bei der Nutzung von freigegebenen Seitenstreifen, die sich wie-
derum nachteilig auf die Leistungsfahigkeit und die Verkehrssicherheit auswirkt.
Aus diesem Grund soll diese Fuhrung auch nur im Vorgriff auf einen regelkonfor-
men 6-streifigen Ausbau erfolgen.

Seite 49



A 643

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

Larmschutz

Die Larmsituation wird nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. Blm-
SchV) beurteilt. Diese Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung
von offentlichen Stral3en.

Der geplante 6-streifige Ausbau der A 643 ist aufgrund des Anbaus von zwei
durchgehenden Fahrstreifen nach der 16. BImSchV auf der gesamten Ausbaustre-
cke definitionsgemaR als ,wesentliche Anderung“ nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 (soge-
nannte ,Fahrstreifenregelung®) zu werten. Dadurch werden umfangreiche Larm-
schutzmalnahmen (Larmschutzwande) moglich bzw. erforderlich. Ausweislich der
schalltechnischen Untersuchung, welche Teil der vorliegenden Feststellungsunter-
lagen ist, werden an zahlreichen Gebauden die Immissionsgrenzwerte der Larm-

vorsorge Uberschritten.

Bei der seitens des ,Runden Tisches” favorisierten 4+2-Verkehrsfihrung ist die
Baumalinahme zunachst nur als ,erheblicher baulicher Eingriff‘ einzustufen.
Die Kriterien der ,wesentlichen Anderung“ nach § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV
werden bei einem erheblichen baulichen Eingriff nur dann erfullt, wenn dieser Ein-
griff zu einer Erhéhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) flhrt oder
die Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht erreicht
werden oder vorhandene Beurteilungspegel (aulterhalb von Gewerbegebieten)
von mindestens 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht weiter erh6ht werden.

Aus den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung lassen sich quantitativ
die Kriterien der ,wesentlichen Anderung® tberprifen. Die schalltechnische Be-
rechnung hat ergeben, dass nur an einem 10-stéckigen Hochhaus die Pegelwerte
von 60 dB(A) nachts in den oberen Stockwerken Uberschritten werden. Eine Pe-
gelerhdhung um 3 dB(A) wirde durch den Bau der neuen Vorlandbricken und der
4+2-Verkehrsfuhrung nicht erreicht werden. Daraus ergibt sich, dass die Kriterien
der ,wesentlichen Anderung* fiir eine 4+2-Verkehrsfiihrung allenfalls an einem
Gebaude erflllt wurden. Aktive LarmschutzmalRnahmen (Wande) lassen sich auf-
grund nur eines betroffenen Gebaudes nach deutschem StraRenbaurecht nicht
begrinden. Allenfalls kénnten passive Schallschutzmallnahmen an einzelnen
Fassaden durchgeflihrt werden.
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3.4

Bei einer 4+2-Verkehrsfuhrung waren alle Anwohner entlang der A 643 aufgrund
nicht umsetzbarer aktiver LarmschutzmalRnahmen — rechtlich zumutbar — deutlich
héheren Larmbelastungen ausgesetzt. Der Bau von Larmschutzwénden ist im
Streckenabschnitt zwischen der AS Gonsenheim und der AS Mombach nur
in Verbindung mit einem 6-streifigen Ausbau zuldssig.

Die fehlende Larmschutzwand hat auch negative Folgen fur die Luftschadstoffsi-
tuation entlang der A 643 und die damit einhergehenden Stickstoffdepositionen in
die stickstoffempfindlichen Lebensraume im FFH-Gebiet ,Mainzer Sand"“. Es fehlt
die abschirmende Wirkung einer Larmschutzwand (Barriere, Kamineffekt).

Bei einer 4+2-Verkehrsfihrung ohne Larmschutzwand sind die stickstoffempfindli-
chen Lebensraumtypen gegenlber dem 6-streifigen Ausbau mit Larmschutzwand
deutlich héheren Stickstoffdepositionen ausgesetzt.

Aus den dargelegten formellen und technischen Griinden resultiert, dass es
sich bei der 4+2-Verkehrsfiihrung um keine realisierbare Variante handelt.

Gewahlte Linie

Vom AD Mainz bis zum sudlichen Widerlager der Vorlandbriicke sind die Varianten
1 bis 3 gleich zu bewerten. Bei der Umweltvertraglichkeit (NSG + FFH-G + VSG),
dem Larmschutz, der Schadstoffbelastung und der Durchsetzbarkeit ergeben sich
allerdings leichte Vorteile fur die Varianten 1.1, 2.1 und 3.1. Die Variante 4 (Tunnel)
hat durch den erhdhten Gelandeeingriff in den sensiblen Schutzgebieten (Vorein-
schnitt Stid) einen erheblichen Nachteil gegenlber den Varianten 1 bis 3.

Vom sudlichen Widerlager der Vorlandbricke bis zum sudlichen Widerlager der
Rheinbriicke Schierstein (bei der Anschlussstelle Mainz-Mombach) ergeben sich
bei der Wirtschaftlichkeit erhebliche Nachteile fur die Varianten 2.1 und 2.2 (Ab-
bruch der Vorlandbrucke).

Vom sudlichen Widerlager der Rheinbriicke Schierstein bis zum nérdlichen Wider-
lager bei der Rheingaustralde hat Variante 3 (Neue Rheinbricke in Schraglage),
bedingt durch den geringsten Grunderwerbsanteil im hessischen Vorlandbereich
eindeutige Vorteile gegentber den Varianten 1, 2 und 4.
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Vom ndrdlichen Widerlager bei der Rheingaustral’e bis zum Autobahnkreuz-
Schierstein sind die Varianten 1 bis 3 wieder gleich zu bewerten. Die Variante 4
(Tunnel) hat Nachteile durch die groRere Flacheninanspruchnahme (Voreinschnitt
Nord).

Da auch die Umweltvertraglichkeit geringe Vorteile der unterstromigen Alternative
konstatiert, bestatigt sich die gewahlte Trasse (siehe UVP-Bericht - Unterlage
19.9).

Zur Bildung einer Rangfolge der o.g. Varianten wurden folgende Kriterien zu-
grunde gelegt:

e Umweltvertraglichkeit

o Verkehrssicherheit / Leistungsfahigkeit

e Betroffenheit / Akzeptanz

e Bauablauf / Bauzeit

e  Wirtschaftlichkeit und

e Baukosten

Im Rahmen der Abwagungen innerhalb der einzelnen Fachbereiche (Strallen- und
Verkehrsplanung sowie Landespflege und Immissionsschutz) stellten sich die Va-
rianten 3 (oberstromige oder unterstromige Bricke in Schraglage) als weiter zu
betrachtende Varianten heraus. Im Folgenden wurden die Varianten 3 weiterge-
hend optimiert (Untervarianten) und zusammen mit der Variante 4 (Tunnel) inten-
siver betrachtet.

Wahrend bei den Varianten 1 und 3 an der Stelle der vorhandenen Brlcke eine
neue Brlcke errichtet werden kann, missen zur Realisierung der Variante 2 beide
Brucken in neuer Lage jeweils neben der alten Briucke gebaut werden. Der Grund
hierfir ist die Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit.

Der Rheintunnel (Variante 4) ist technisch schwer realisierbar und sowohl in der
Okologischen als auch in der 6konomischen Hinsicht gegenuber den Brickenvari-
anten wesentlich unglinstiger. So verursacht die Tunnelvariante zum einen die um-
fanglichsten Flachenverluste prioritdrer und nicht prioritarer Lebensraumtypen im
Gebiet des Mainzer Sandes und zum anderen Mehrkosten in Hohe von rund 400
Mio. Euro.
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Im Ergebnis des Variantenvergleiches ergibt sich die Variante 3.1, hier die Unter-

variante 3.1.3 als Vorzugsvariante.
Aus der nachfolgenden Tabelle ist das Ergebnis der Bewertung ersichtlich.

Varianten

Bewertung

3

4

5

Rang

Variante 1
Neue Rheinbriicke in Parallel-

lage
mit Zwischendffnung

Variante 1.1 — Unterstrom

+++

++

++

++

Variante 1.2 — Oberstrom

+++

++

++

(23K %]

Variante 2

Neue Rheinbriicke in Parallel-
lage

ohne Zwischendffnung

Variante 2.1 — Unterstrom

+++

++

Variante 2.2 — Oberstrom

+++

|~

Variante 3
Neue Rheinbriicke in Schrag-
lage

Variante 3.1 — Unterstrom

» 3.1.0 — Regelbdschung

+++

++

+++

++

> 3.1.1 — Gradientenande-
rung

+++

++

++

AN

» 3.1.2 — Einhausung

++

++

++

» 3.1.3 — Sonderbdschung

++

+++

++

+++

++

» 3.1.4 — Tunnel in Tieflage

+++

++

o

Variante 3.2 — Oberstrom

+++

+++

++

L IEN]IENEN

Variante 4
Tunnel

Tunnel

Abb. 18:

Bewertungskriterien:

Spalte 1
Spalte 2
Spalte 3
Spalte 4
Spalte 5
Spalte 6 Baukosten

Bewertungsmalfstab:

+++ sehr gut
++ gut
+ befriedigend

Umweltvertraglichkeit
Verkehrssicherheit / Leistungsfahigkeit
Betroffenheit / Akzeptanz

Bauablauf / Bauzeit
Wirtschaftlichkeit

Bewertung der Varianten
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0 ausreichend
- mangelhaft

Die Vorzugsvariante fur das Ausbauvorhaben setzt sich aus den einzelnen Vari-

anten wie folgt zusammen:

o Untervariante 3.1.3 aus der Voruntersuchung:
Trasse der neuen Rheinbricke Unterstrom in Schraglage zur vorhandenen
Brucke, Erdbau Rheinland-Pfalz mit Sonderbéschung

o angepasste Trassierung der Richtungsfahrbahn Wiesbaden im Rahmen
des Ersatzneubaus der 6stlichen Vorlandbrucke

Die Randbedingungen fur den Ausbauabschnitt von der AS Mainz-Gonsenheim
bis zur AS Mainz-Mombach folgen unmittelbar aus der Entscheidung fur die mitt-
lerweile im Bau befindliche Rheinbrucke.

4. Technische Gestaltung der BaumaBnahme
41 Ausbaustandard
411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die A 643 ist auf ihrer gesamten Lange als anbaufreie, zweibahnige Stralte mit
planfreien Knotenpunkten in die Kategoriengruppe AS (Autobahnen) einzustufen,
die ausschlie3lich vom schnellen Kraftfahrzeugverkehr benutzt wird. Innerhalb die-
ser Kategoriengruppe ist die A 643 als Autobahn zusammen mit den anschlie3en-
den Autobahnen A 66 und A 60 nach den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung
RIN 2008 als Teil der kontinentalen Verbindung Briissel — Frankfurt der Kategorie
AS 0 einzuordnen.

Durch die geringen Knotenpunktsabstande (< 2 km) und die Fuhrung durch be-
baute oder am Rand bebauter Gebiete besitzt die A 643 zwar den Charakter einer
Stadtautobahn, ist aber aufgrund ihrer kontinentalen Verbindungsfunktion in die
Entwurfsklasse EKA 1A nach der RAA einzustufen.

Entsprechend der Verbindungsfunktion und der Entwurfsklasse EKA 1A wurde fir
die Festlegung der Grenzwerte der Entwurfselemente die Richtgeschwindigkeit
von 130 km/h zugrunde gelegt.
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41.2

Gemal RAA sind daher fur die A 643 folgende Mindest- bzw. Grenzwerte fur den
Entwurf malRgebend:

Richtgeschwindigkeit 130 km/h
o Lange von Geraden max L =2.000 m, min L =400 m

(Lange von Zwischengeraden zwischen gleichsinnig gekrimmten Kurven)

. Radien min R=900m, minL=75m
. Klothoiden min A = 300 m
o Langsneigung maxs =4,0 %

min s = 1,0 % im Verwindungsbereich (Ausnahme 0,7%)
. Kuppenhalbmesser min Hx = 13.000 m
. Wannenhalbmesser min Hy = 8.800 m
o Tangentenlange min T = 150 m (120 m beim Um- und Ausbau)

Die Richtungsfahrbahnen der A 643 werden mit jeweils 3 durchgehenden Fahr-
streifen vorgesehen. Die befestigten Breiten entsprechen mit jeweils 14,50 m dem
Regelquerschnitt RQ 36. Gelandelbergange erfolgen mit Stltzbauwerken bei
Bankettbreiten von 1,80 m. Die Mittelstreifenbreite ist gegenuber dem RQ 36 auf
3,00 m reduziert (siehe hierzu auch Punkt 1.2.1).

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die im Zuge des Ausbaus angestrebte Verkehrsqualitatsstufe ist QSV=D. Definiti-
onsgemal ist bei dieser Stufe der Verkehrsablauf durch hohe Belastungen ge-
kennzeichnet. Interaktionen zwischen den Verkehrsteilnehmern finden nahezu

standig statt. Der Verkehrszustand ist aber stabil.

Die verkehrstechnische Bemessung beruht auf der Verkehrsprognose fir das Jahr
2030. Die Bemessungsverkehrsstarke gilt fur die 50. Stunde des Prognosejahres.
Das bedeutet, dass theoretisch an 50 Stunden pro Jahr mit héheren Verkehrsstar-
ken zu rechnen ist und damit auch die Verkehrsqualitat ungunstiger sein kann.

Mit dem geplanten 6-streifigen Ausbau der A 643 stellt sich eine deutliche Verbes-
serung der Qualitat des Verkehrsablaufs ein. Im Streckenquerschnitt sowie an der
AS Mz-Mombach werden Qualitatsstufen von QSV=C und QSV=D erreicht.

Seite 55



A 643

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

41.3

4.2

4.3
431

4.3.2

Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit
Durch eine richtlinienkonforme Gestaltung der Verkehrsanlage wird ein hohes Ver-
kehrssicherheitsniveau erreicht.

Durch die gewahlten Entwurfselemente, die generell deutlich groRer sind als die
Mindestwerte, und einer harmonischen Elementfolge (Relationstrassierung) wird
eine sehr gute Linienfuhrung erreicht. Zusammen mit der gewahlten Quer- und
Schragneigung, die eine ausreichende Entwasserung ermadglichen, ist eine sichere
Fahrdynamik gewahrleistet.

Die geringen Langsneigungen und die Anordnung von Seitenstreifen lassen ein
sicheres Neben- und Hintereinanderfahren zu. Eine ausreichende Fahrstreifen-
breite in Arbeitsstellen ist moglich.

Die Anschlussstelle Mainz-Mombach bleibt in ihrem Betriebsablauf unverandert,
wird aber im Zuge der neu geplanten Rampenbauwerke geometrisch optimiert.
Durch die neuen Verflechtungsbereiche mit ausreichenden Langen in der Ausfahrt
Richtung Mainz-Mombach und der Einfahrt Richtung Wiesbaden, wird die Ver-
kehrssicherheit der am héchsten belasteten Richtungen erheblich verbessert

Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung
Die Straliennetzgestaltung bleibt unverandert.

Linienfihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs
Der Trassenverlauf der A 643 orientiert sich am Bestand.

Der Streckenabschnitt beginnt an der Anschlussstelle Mainz-Gonsenheim und en-
det am Trennpfeiler als Ubergang zwischen Vorlandbriicken und benachbartem
Planfeststellungsabschnitt der Rheinbriicke.

Zwangspunkte

Der 6-streifige Ausbau der A 643 orientiert sich in erster Linie am Bestand. Die
heutige Trasse ist, einschliellich der Anschlussstellen, als Zwangspunkt anzuse-
hen.
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Abb. 19:  Zwangspunkte am BW 5915 911

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

4.3.3.1 A 643

Der Ausbauabschnitt beginnt an der Anschlussstelle Mainz Gonsenheim.
Der Ubergang vom 4-streifigen auf den 6-streifigen Querschnitt erfolgt mittels
Spuraddition bzw. Spursubtraktion.

Die Trassierung fur die Richtungsfahrbahn Wiesbaden ist gestreckt und orientiert
sich am Bestand. Eine lagemaflige Optimierung erfolgte fur die Richtungsfahrbahn
Wiesbaden und musste Uber die beschriebenen Zwangspunkte (4.3.2) definiert
werden. Die gewahlten Entwurfselemente sind deutlich hdher als die Mindestpa-
rameter der Richtlinien.

Aufgrund der Lageoptimierung in der Trasse der RF Wiesbaden ergibt sich fir
diese Fahrbahnachse die folgende Fehlstationierung:

A 643 Beginn Ausbauabschnitt Ende Ausbauabschnitt
Bestand mit alter | Bau-km 1+875 Bau-km 3+945,700
Vorlandbriicke
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4.3.3.2

Planung mit neuer | Bau-km 1+875 Bau-km 3+945,166
Vorlandbrucke

Um die Differenz von 0,534 m verringert sich somit die Trassenlange der RF Wies-
baden. Dies ist in der Betriebskilometrierung zu bertcksichtigen.

AS Mainz-Mombach

Das vorhandene Knotenpunktsystem einer ,linksliegenden Trompete“ wird beibe-
halten.

Einfahrrampe Mainz-Mombach - Bingen

Im Bauablauf wird die neue Einfahrrampe vom Mombacher Kreisel zur A 643 in
Richtung A 60 / Bingen Rampe westlich der Bestandsrampe errichtet. Daraus re-
sultiert der Mindestradius von 96,1 m, der die Rampengeschwindigkeit auf 50 km/h
festsetzt.

Zur Verbesserung der Erkennbarkeit und zur Geschwindigkeitsreduzierung vor
dem kleinen Radius am Ende wurde vor den Kreuzungsbauwerken mit den Vor-
landbriicken ein Gegenbogen trassiert.

Ausfahrrampe Wiesbaden - Mainz-Mombach

Der Bau der Ausfahrrampe aus Wiesbaden Richtung Mombacher Kreisel erfolgt
nach Abbruch der alten westlichen Rampenbauwerke parallel zur neu errichteten
Einfahrrampe Mainz-Mombach — Bingen. Der Mindestradius von 60,75 m gibt die
Rampengeschwindigkeit von 40 km/h vor. Unmittelbar hinter der Uberfiinrung der
Kreuzungsbauwerke erlaubt die Radienfolge bis zum Anschluss an den Momba-
cher Kreisel die Rampengeschwindigkeit von 60 km/h. Eine hdhere Geschwindig-
keit wird, bedingt durch die Kreisverkehrszufahrt, nicht angestrebt.

Ausfahrrampe Bingen — Mainz-Mombach

Die Ausfahrrampe Bingen — Mainz-Mombach ist mit dem Mindestradius 125 m
trassiert, hier ist die Geschwindigkeit 60 km/h zuldssig. Die Rampe wird ndrdlich
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43.4
4.3.4.1

4.3.4.2

der Bestandsrampe neben der bereits im Bau befindenden Einfahrrampe Mainz-
Mombach — Wiesbaden errichtet. Diese wurde dafur ebenfalls nach Norden ver-
legt, um die bendtigen Flachen fir die neue Rampe Bingen - Mainz freizumachen.
Durch den gewahlten Bauablauf kann die Fahrbeziehung Bingen — Mainz-Mom-
bach in allen Bauphasen aufrecht erhalten werden.

Linienfithrung im Héhenplan
A 643

Die Linienfihrung im Héhenplan orientiert sich, wie im Lageplan, am Bestand.
Beide Richtungsfahrbahnen haben anndhernd die gleiche Gradientenflihrung.

Die Gradiente der Richtungsfahrbahn Bingen fallt ab dem Ausbauanfang (AS
Mainz-Gonsenheim) mit 2,5 % bis zum Tiefpunkt kurz vor der AS Mainz-Mombach
ab. Von dort aus steigt sie mit 1,1 % in Richtung Rheinbrucke an. Die Wannenaus-
rundung folgt mit 35.000 m dem Linienverlauf der alten Vorlandbricke. Die Aus-
rundung geht in die Gradiente der Rheinbriicke Uber.

Die Gradiente der Richtungsfahrbahn Wiesbaden beginnt bestandsnah anlog zur
Gegenfahrbahn mit 2,5 % Gefalle, fihrt dann in zwei Schritten mit 2,4 % und
0,95 % bis zum Tiefpunkt und steigt anschlieRend mit 0,7 % bis an das neue Herz-
stiick. Eine Drehachsverschiebung innerhalb der Verwindung kurz vor Ubergang
auf das Herzstlck vermeidet hier einen entwasserungsschwachen Bereich. Die
Halbmesser sind mit 450.000 m, 36.000 m und 27.500 m grol3 gewahlt, so dass
sich eine analog zur zweiten Vorlandbriucke ahnlich gekrimmte Linienfuhrung
ergibt.

Die erforderlichen lichten Héhen der Briicken sind eingehalten.

AS Mainz Mombach

Die Gradienten der Rampen sind bestimmt durch die lichten H6hen der Gber- und
unterfihrten Verkehrswege sowie durch die Anschlisse an die Richtungsfahrbah-
nen. Die Einhaltung von Mindesthéhen ist zur Sicherung der Anschlussstelle ge-
gen Uberflutung beim Bemessungshochwasser HQ 200 erforderlich.
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4.3.5

Die Einfahrampe Mainz-Mombach — Bingen und Ausfahrrampe Wiesbaden -
Mainz-Mombach stehen im Bereich ihrer parallelverlaufenden Briickenbauwerke
in Abhangigkeit zueinander.

Im Erdbaubereich vermeiden Drehachsverschiebungen entwasserungsschwache

Bereiche.
Rampenbezeichnung V Hk Hw max s mins | Rmin
min min
[km/h] | [m] | [m] [%] [%] [m]
Einfahrt
. 50 5000 | 3200 | 2,112 | -0,724 | 961
Mz-Mombach — Bingen
Ausfahrt 40 1650 60,75
Wiesbaden - Mz-Mombach / / 3000 | 1,026 | -2,600 /
60 3500 210
Ausfahrt
. 60 4000 | 1400 | 0,066 | -4,000 125
Bingen — Mz-Mombach

Abb. 20: Ubersicht (iber die Trassierung der einzelnen Rampen im Héhenplan

Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

A 643

Da im Erdbaubereich aus Grinden des Naturschutzes eine symmetrische Verbrei-
terung der A 643 erfolgt und die anschlieRende Vorlandbriicke unter Berlcksichti-
gung der Zwangspunkte ebenso wie die neue Rheinbricke nur unerheblich von
den vorhandenen Bricken abrtickt, ist die raumliche Linienfuhrung prinzipiell durch
den Bestand vorgegeben.

Die Sichtweitenkontrolle wurde anhand eines 3D-Modells durchgefihrt und besta-
tigtim Zusammenhang mit der gestreckten Linienfiihrung ausreichende Haltesicht-
weiten. Die Ergebnisse sind in den Ubersichtshéhenplanen (Unterlage 4) eingetra-
gen.

AS Mainz-Mombach
Zur Verbesserung der Erkennbarkeit und zur Geschwindigkeitsreduzierung vor
dem kleinen Radius am Ende des Zubringers vom Mombacher Kreisel zur A 643
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in Richtung Bingen wurde vor den Kreuzungsbauwerken mit den Vorlandbricken
ein Gegenbogen trassiert.

Die Sichtweitenberechnung nach dem 3D-Modell zeigt, dass die fur alle Rampen
gemal ihrer Rampengeschwindigkeit erforderlichen Haltesichtweiten eingehalten
sind. Die Ergebnisse sind in den Hohenplanen zur AS Mombach (Unterlage 6.3)
eingetragen.

4.4 Querschnittsgestaltung
441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
4411 A 643

Wie bereits in den Abschnitten 1.2.1 und 4.1.1. beschrieben, erhalt die A 643 ge-
maf RAA im Ausbauabschnitt einen 6-streifigen Querschnitt in Anlehnung an den

RQ 36 fur die freie Strecke bzw. RQ 36 B fir die Brucken.

Der Querschnitt im Erdbaubereich wurde zur Minimierung der Flacheninanspruch-
nahme wie folgt optimiert:

Richtungsfahrbahnen Mainz — Wiesbaden

1 Bankett 1,80 m
1 Standstreifen 3,00 m
1 Fahrstreifen 3,75 m
2 Fahrstreifen, je 3,50 m 7,00 m
1 Randstreifen 0,75 m
1 Mittelstreifen 3,00 m
1 Randstreifen 0,75 m
2 Fahrstreifen, je 3,50 m 7,00 m
1 Fahrstreifen 3,75m
1 Standstreifen 3,00 m
1 Bankett 1,80 m
Gesamtbreite 35,60 m

Bei der Querschnittsgestaltung der Vorlandbriicken war zu berticksichtigen, dass
beide Richtungsfahrbahnen in Teilbereichen eine Larmschutzwand erhalten.
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Jede der Richtungsfahrbahnen wird auf einem eigenstandigen Briuckenbauwerk
gefihrt. Beide Bauwerke weisen aufgrund der unter Ziffer 4.3.2 dargestellten
Zwangspunkte einen unterschiedlichen Abstand voneinander auf.

In Anlehnung an den RQ 36 B entstehen somit folgende Bruckenquerschnitte:

Neue Vorlandbriicke Richtungsfahrbahn Mainz

1 Brickenkappe 2,05m
1 Standstreifen 2,50 m
1 Randstreifen 0,50 m
1 Fahrstreifen 3,75 m
2 Fahrstreifen, je 3,50 m 7,00 m
1 Randstreifen 0,75 m
1 Brickenkappe ohne / mit LSW 205m/ 2225 m
Gesamtbreite 18,60 m /18,775 m

Ersatzneubau der Vorlandbriicke Richtungsfahrbahn Wiesbaden

1 Briickenkappe 2,05 m
1 Standstreifen 2,50 m
1 Randstreifen 0,50 m
1 Fahrstreifen 3,75 m
2 Fahrstreifen, je 3,50 m 7,00 m
1 Randstreifen 0,75 m
1 Brickenkappe ohne / mit LSW 205m/ 2225 m
Gesamtbreite 18,60 m /18,775 m

Die Querneigung der Richtungsfahrbahn Mainz wird im gesamten Ausbauab-
schnitt zur AuBenseite (Westen) festgelegt.

Die Querneigung der Richtungsfahrbahn Wiesbaden beginnt im Erdbaubereich
ebenfalls mit der Neigung nach aul3en (Osten), wechselt jedoch hinter der Einfahrt
Gonsenheim fahrdynamisch bedingt zum Innenrand. Unmittelbar vor der AS-Mainz
Mombach erfolgt wieder ein Querneigungswechsel nach aufen, um an das noch
im Bau befindende Herzstlick und die darauffolgende Rheinbriicke Oberstrom an-
zuschlieRRen.
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4.41.2

Eine ordnungsgemale Entwasserung im Ausbauabschnitt ist gewahrleistet. Ein
entwasserungsschwacher Bereich in der letztgenannten Verwindung ist Uber eine

Drehachsverschiebung beseitigt.

AS Mainz-Mombach

Einfahrrampe Mainz-Mombach - Bingen

Aufgrund der grof3en Lange des Zubringers vom Mombacher Kreisel (Rheinallee)
bis zur A 643 in Richtung A 60 / Bingen / Mainz-Stadtteile (rd. 1200 m) wurde fur
diese Rampe im Anschlussstellenbereich der 2-streifige Querschnitt Q2 nach RAA
gewahlt. Die Grundmalie betragen pro Fahrstreifen 3,50 m zuzlglich eines 0,25 m
breiten Randstreifens je Seite. Im Zuge des Briickenbauwerks betragen die betra-
gen die Randstreifen 0,50 m, die Kappen gemafl RiZ-Ing 2,05 m. Aufgrund der
gewahlten Radien ist eine Fahrbahnverbreiterung auf 4,25 m je Fahrspur erforder-
lich. Es qilt der Einfahrtyp E3 auf die Richtungsfahrbahn Bingen.

13,60
0,50
20520 425 ‘ 425 205
| AB43 Bingen |
I |
| S T o |

Abb. 21: Querschnitt Einfahrrampe Mz-Mombach - Bingen Bauwerk

Querschnittselemente:

Erdbaubereich Briickenbereich

1 Bankett 1,50 m 1 Brickenkappe 2,05m
1 Randstreifen 0,25m 1 Randstreifen 0,50 m
2 Fahrstreifen, je 4,25 m 8,50 m 2 Fahrstreifen, je 4,25 m 8,50 m
1 Randstreifen 0,25m 1 Randstreifen 0,50 m
1 Bankett 1,50 m 1 Brickenkappe 2,05m
Gesamtbreite 12,00 m Gesamtbreite 13,60 m
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Die Querneigung der Rampe erfolgt gemaR der Achstrassierung nach RAA

Ausfahrrampe Wiesbaden - Mainz-Mombach

Die Rampe von der A 643 aus Richtung Wiesbaden zum Mombacher Kreisel erhalt
im Brickenbereich den 1-streifigen Querschnitt Q1 gem. RAA mit einem parallel
gefihrten Rad- und Gehweg. Der Querschnitt ist um 0,50 m Breite nach Kurvenin-
nenseite aufgeweitet, um hier die Entwasserungseinrichtungen unterzubringen
und sie vor Uberfahrung zu schiitzen.

Der Rad-/Gehweg auf der Brickenkappe ist nach dem Regelmal} 2.50 m vorge-
sehen. Mit der Ausbildung nach RiZ-Ing hat die Kappe eine Gesamtbreite von
3,75 m. Auf der gegenuberliegenden Seite erhalt sie das Standardmalf} 2,05 m.

Hinter der Unterfihrung unter den Richtungsfahrbahnen ist die Rampe zweistreifig
als Querschnitt Q2 gefuhrt (RAA Lange Rampe 2streifig erforderlich).

12,30
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Abb. 22: Querschnitt Ausfahrrampe Wiesbaden - Mz-Mombach Bauwerk

Querschnittselemente:

Briickenbereich (1-streifig)

1 Gelander (Bruckenkappe) 0,25m
1 Rad-/ Gehweg (Bruckenkappe) 2,50 m
1 Trennstreifen 1,00 m
1 Entwasserungsstreifen 0,50 m
1 Randstreifen 0,75 m
1 Fahrstreifen 4,50 m
1 Randstreifen 0,75 m
1 Brickenkappe 205m

Seite 64



A 643 I“":K

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

Gesamtbreite 12,30 m
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Abb. 23: Querschnitt Ausfahrrampe Wiesbaden - Mz-Mombach Erdbau

Erdbaubereich (2-streifiq)

1 Bankett 1,50 m
1 Randstreifen 0,25 m
2 Fahrstreifen, je 3,50 m 7,00 m
1 Randstreifen 0,25 m
1 Bankett 1,50 m
Gesamtbreite 10,50 m

Ausfahrrampe Bingen - Mainz-Mombach

Die Rampe von der A 643 aus Richtung Bingen zum Mombacher Kreisel erhalt im
Bruckenbereich den 1-streifigen Querschnitt Q1 gem. RAA. Der Querschnitt ist um
0,50 m Breite nach Kurveninnenseite aufgeweitet, um hier die Entwasserungsein-
richtungen unterzubringen und sie vor Uberfahrung zu schiitzen. Die Kappenbrei-
ten betragen gemaR Riz-Ing das Standardmalf’ von 2,05 m.

10,60
0,50
205 075 450 075 ‘ 2.05

Mombacher Kreisel
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Abb. 24: Querschnitt Ausfahrrampe Bingen - Mz-Mombach Bauwerk
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4.4.2

Querschnittselemente:

Erdbaubereich Bruckenbereich

1 Bankett 1,50 m 1 Briickenkappe 2,05 m
1 Entwasserungsstreifen 0,50 m 1 Entwasserungsstreifen 0,50 m
1 Randstreifen 0,75m 1 Randstreifen 0,75m
1 Fahrstreifen 4,50 m 1 Fahrstreifen 4,50 m
1 Randstreifen 0,75m 1 Randstreifen 0,75m
1 Bankett 1,50 m 1 Brickenkappe 2,05m
Gesamtbreite 9,50 m Gesamtbreite 10,60 m

Im Erdbaubereich 100m hinter dem Widerlager erfolgt eine Addition mit der Rampe
Wiesbaden — Mz-Mombach. Sie fiihren zusammen als 3-streifige Zufahrt zum Mo-
mbacher Kreisel.

Mit den gewahlten Querschnitten, sowohl fur die freie Strecke, als auch fur die
Rampen wird Uberwiegend Qualitatsstufe C, mindestens jedoch Qualitatsstufe D
gemal HBS erreicht. Damit ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufes
sichergestellt.

Entwasserungsschwacher Bereich in der letztgenannten Verwindung ist Uber eine
Drehachsverschiebung beseitigt.

Fahrbahnbefestigung

A 643

FUr den Ausbauabschnitt der A 643 ergibt sich eine Beanspruchung von Vg =
56,53 bzw. 50,60 Mio. aquivalenten 10-t-Achsubergangen (>> 32 Mio.) und damit
eine Belastungsklasse Bk100 (siehe Unterlage 14).

AS Mainz-Mombach

Fir die Rampen ergeben sich folgende Beanspruchungen (siehe Unterlage 14):
11,19 Mio. (Belastungsklasse Bk32)
18,48 Mio. (Belastungsklasse Bk32)
Einfahrrampe Mainz - Bingen Ve = 10,83 Mio. (Belastungsklasse Bk32)

Ausfahrrampe Bingen - Mainz VB

Ausfahrrampe Wiesbaden - Mainz Vs
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Dicke des frostsicheren Oberbaus
Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus wird aufgrund von &rtlichen Erfah-
rungen mit 75 cm festgelegt.

443 Boéschungsgestaltung
Um Eingriffe in die Naturschutz- / Vogelschutz- und FFH-Gebiete zu vermeiden
bzw. zu minimieren werden im ca. 800 m langen Einschnittsbereich der A 643
keine klassischen Bdschungen ausgebildet, sondern an beiden Fahrbahnrandern
Stutzbauwerke errichtet. Auf der Ostseite (Stadtseite) ist die Stutzkonstruktion in
die geplanten Larmschutzwande integriert, auf der Westseite wird die Béschungs-
sicherung durch eine Gabionenwand realisiert.

Die Rampenbdschungen der AS Mainz-Mombach werden mit der Regelneigung

von 1:1,5 ausgebildet.

444 Hindernisse in Seitenrdaumen

Als Hindernisse in den Seitenraumen sind zu nennen:

. Notrufsaulen

. Larmschutzwande

. Brickenpfeiler und Briickenwiderlager

. Verkehrszeichenbricken
4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
451 AS Mainz-Mombach

Die Anordnung und das Grundkonzept des Knotenpunkts werden gegentber dem
Bestand nicht verandert. Die vorhandenen Rampen werden an den Ausbau der
A 643 angepasst.

Die Ein- bzw. Ausfahrten sind nach den entsprechenden E- bzw. A-Typen der
RAA 2008 gestaltet.
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4.5.2

Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Im Erdbaubereich wird der vorhandene Grasweg westlich der A 643 im Bereich
der geplanten Grinbricke auf einer Lange von rd. 80 m und der Schotterweg im
Bereich des Widerlagers der neuen Vorlandbricke auf einer Lange von rd. 150 m
verlegt.

Im gesamten Bereich der Vorlandbriicken und der Rampenbriicken der AS Mainz-
Mombach werden die notwendigen Betriebswege fur die Brickenunterhaltung neu
angelegt bzw. angepasst.

Der vorhandene Betriebsweg, der nérdlich am Widerlager der Rheinbricke vorbei,
entlang der Grenze des NSG Mombacher Rheinufers verlauft, wird auf einer Lange
von ca. 500 m an die veranderte Rampenflihrung angepasst. Der Weg Ubernimmt
im betroffenen Bereich die Funktion des Rhein-Vorlanddeiches (Sommerdeich).
Die Ruckverlegung des Dammkorpers erfolgt gemald den Anforderungen an
Deichanlagen. Die abgedichteten Béschungen werden von Bewuchs freigehalten
und mittels einer Grasnarbe vor Erosionen geschutzt.

Der Querschnitt der Rheinbricken beinhaltet beidseitig einen Rad- und Gehweg.
Bei der Richtungsfahrbahn Bingen (Unterstrom) erfolgt die Anbindung des Radwe-
ges an den Vorlandbereich mittels Rampen, die innerhalb der AS Mainz-Mombach
an die Rheinallee anschlie3en.

Der oberstromige Geh- und Radweg auf der neu gebauten Rheinbriicke war Teil
der hessischen Planfeststellungsunterlagen. Die Anbindung dieses Geh- und Rad-
weges auf Rheinland-Pfalzer Seite an das Mombacher Wegenetz erfolgt entlang
des als Ersatzneubau neu errichteten Rampenbauwerks Mombach-Wiesbaden.
Baurecht hierfur wurde Uber ein Abstimmungsverfahren erlangt. Der im Bestand
vorhandene Wendeltreppenturm (welcher beim Bauunfall im Februar 2015 stark
beschadigt wurde) wird durch den o. g. parallel gefiihrten Geh- und Radweg barri-
erefrei vollstandig ersetzt.
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4.6
4.6.1

4.7
4.71

Besondere Anlagen

Hochwasserschutzanlage

Die Hochwasserschutzanlage verlauft in Nord-Sud-Richtung im Bereich der AS
Mainz-Mombach.

Zum Schutz der Deichanlagen (Rheinhauptdeich und Sommerdeich) werden in
Teilbereichen, abgestimmt mit der Deichaufsichtsbehdrde, Spundwande errichtet.

Ingenieurbauwerke

Vorlandbriicken FR Wiesbaden und FR Bingen

Die bestehende ca. 950 m lange Vorlandbricke, die derzeit jeweils 2 Fahrstreifen
in FR Bingen und FR Wiesbaden auf einem gemeinsamen Uberbau aufnimmt, wird
abgebrochen und durch 2 raumlich getrennte Brlicken, die fir 3 Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung ausgelegt werden, ersetzt.

Die Situierung der beiden neuen Bauwerke in der Ortlichkeit beziiglich deren Lage,
gegenseitigem Abstand und Hohe ist durch die einzuhaltenden Trassierungspara-
meter sowie die vorhandenen Anschlusspunkte (im Stiden der bestehende Stra-
Rendamm und im Norden das bereits erstellte Herzstlck vor der Rheinbricke) vor-
gegeben. Dementsprechend liegt der neue 6stliche Uberbau in etwa an der Stelle
des heutigen Bauwerkes und der westliche Uberbau im lichten Abstand von ca.
0,85 m (am Widerlager Sud) bis ca. 18,20 (am Anschluss an das bereits erstellte
Herzstiick im Norden) zur Kappe des 6stlichen Uberbaus.

Zur Festlegung der Bauwerkskonstruktion, insbesondere hinsichtlich

e des optimalen Stutzweitenrasters mit Stellung der Pfeiler in Bezug zu den vor-
handenen Verkehrswegen (StralRen und Bahnstrecke), dem Grottenbach so-
wie dem Rheinhauptdeich,

e der Uberbaukonstruktion und

e des Bauverfahrens

wurden unter Beriicksichtigung der Ortlichkeit, der Wirtschaftlichkeit, der Bestand-

situation, der geplanten Oberflachengestaltung unter der Briicke sowie den in den

einzelnen Bauphasen zur Verfligung stehenden Baustra’en und Logistikflachen

entsprechende Variantenbetrachtungen mit folgendem Ergebnis durchgeflhrt:
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Die Stutzenachsen beider Briucken liegen in einer Flucht und die Stutzweiten
betragen zwischen ca. 24 m bis maximal ca. 41 m (Regelfall Ost/ West: 37,00
m / 36,75 m und 41,00 m / 40,60 m), womit sich je Briicke eine Gesamtlange
von ca. 947 m ergibt.

Der Uberbau wird als 2-stegiger Plattenbalken in Spannbeton mit einer Ge-
samtbreite von ca. 18,78 m ausgebildet.

Es werden je Achse und Uberbau 2 Rundstiitzen mit Kopfaufweitung vorge-
sehen.

Die Herstellung der beiden Uberbauten erfolgt auf bodengestiitztem bzw.
langs verschiebbarem Traggerist abschnittsweise entsprechend den Bau-
phasen in Ortbeton.

Das Bauwerk wird, entsprechend den geotechnischen Gegebenheiten, den grin-

dungstechnischen Erfordernissen sowie wegen der Anordnung der Entwasse-

rungsanlagen unter dem Uberbau West mittels Bohrpfahlen tief gegriindet.

Die erforderlichen lichten Hohen zur Unterkante Uberbau und die lichten Abstande

zu den Stutzen sind bei den unterfihrten Stral’en, Wegen und der DB-Strecke

eingehalten. Der Ein- und Rickbau der Hilfsgrindungen und der Geriste fur den

Abbruch und den Neubau erfordern sowohl die Vereinbarung von Sperrpausen als

auch die bauzeitliche Einengung bzw. temporare Sperrung der Verkehrswege.

Die lichten Mal3e betragen im Endzustand fur (alles ca.-Mal3e):

Stral’e ,Am Lemmchen® Lichte Hohe: >= 4,85m
Lichter Abstand: >= 550m
Stralde L 423 + Begleitwege* Lichte Hohe: >= 7,80m
Lichter Abstand: >= 440m
,DB Strecke Mainz-Koblenz": Lichte Hohe: >= 740m
Lichter Abstand: >=11,60m
,Grottenbach*: Lichter Abstand Ufer: >=10,20 m
,Rheinhauptdeich“ mit Fahrweg: Lichte Hoéhe: >= 7,80m
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Beidseits des Rheinhauptdeiches griinden derzeit die Stitzen des Bestandsuber-
baus nahe am Dammful® bzw. binden in diesen bereits ein. Auf Grund der geomet-
rischen Zwange missen die Stiitzen der beiden neuen Uberbauten an gleicher
Stelle (Uberbau Ost) bzw. in deren Flucht (Uberbau West) angeordnet werden.
Zum Schutz des Deiches erfolgen daher sowohl der Rickbau der alten Funda-
mente als auch der Neubau innerhalb eines Spundwandkastens, der im Baugrund
verbleiben kann. Weiterhin wird, um ggf. spatere Umlaufigkeiten zu verhindern, in
der Achse des Dammes eine entsprechend tief reichende, geschlossene Spund-

wand vorgesehen.

Das von den Fahrbahnen beider Uberbauten abzuleitende Oberflachenwasser
wird Uber Brickeneinlaufe gefasst und mittels geschlossener Langsleitungen und
Fallrohre den vorgesehenen Entwasserungsanlagen zugeflhrt.

Zur Inspektion der Bricke und der Entwasserungsanlagen sowie fur Wartungsar-
beiten werden auf beiden AuRenseiten auf der Bruckenlange Betriebswege in na-

turbelassener Form vorgesehen.

Das neue Bauwerk wird fir die Verkehrslasten des Lastmodell LM1 nach DIN EN
1991-2 und DIN EN 1991-2 / NA in Verbindung mit dem ARS 22/2012 und zusatz-
lich fir militarische Lasten im Ein- (MLC 100) und Zweibahnverkehr (MLC 50/50)
nach STANAG 2021 bemessen.

Auf beiden Uberbauten wird jeweils auf der 6stlichen Kappe in Fortsetzung der von
Suden kommenden Wande 4 m hohe Larmschutzwande wie folgt angeordnet:

Uberbau West (RF Bingen): (LA 04)
e Bau-km 2+966 bis km 2+990 vor dem Widerlager Sid
24 m lange LSW, H=4,00 m
e Bau-km 2+990 bis km 3+590 ab dem Widerlager Sid
600 m lange transparente LSW, H=4,00 m
e Bau-km 3+590 bis km 3+614
24 m lange, unter 1:8 von H = 4,00 m bis auf H = 1,00 m abgestufte LSW
absorbierend

Uberbau Ost (RF Wiesbaden): (LA 03)
e Bau-km 2+997 bis km 3+600 ab dem Widerlager Sid
603 m lange Leichtmetall- LSW, H =4,00 m
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e Bau-km 3+600 bis km 3+624
24 m lange, unter 1:8 von H = 4,00 m bis auf H = 1,00 m abgestufte LSW
absorbierend

Die bestehende Vorlandbriicke wird nach Erstellung des westlichen Uberbaus und
Umlegung des Verkehrs vollstdndig abgebrochen, wobei die groRen Rundfunda-
mente, wenn nicht fir die Oberflachengestaltung und die Griindung des neuen
Bauwerkes notwendig, im Baugrund belassen werden.

Der Abbruch des Uberbaus erfolgt, soweit erforderlich, auf einem Abbruchgeriist
von oben mechanisch mittels Abbruchbagger mit Abtransport der Betonteile tber
die Restbriicke. Der Abbruch der Stlitzen und Fundamente erfolgt mechanisch mit-
tels Abbruchbagger.

Die voribergehende Flacheninanspruchnahme wahrend der BaumalRnahme so-
wie die Zu- und Abfahrten in und aus dem Baufeld sind ausgewiesen. Baustralen
und Bauflachen zum Abbruch und Neubau der Briicke, Lagerung von Baustoffen,
Bauhilfskonstruktionen und Baugerat sind erforderlich und als vorlibergehende
Flacheninanspruchnahme gekennzeichnet.

Die Bauwerkshauptdaten der einzelnen Briickenabschnitte sind wie folgt festge-
legt:

Bauwerk Nr. 5915 911 A1 (Uberbau West)
Bau-km 2+986,50 bis 3+783,00 (Richtungsfahrbahn Bingen)

Bruckenklasse = LM 1

Lange = 796,50 m

Lichte Hohe > 450m /6,30 m
Breite zwischen den Gelandern = 18,22 bis 24,00 m
MLC = 50/50 - 100

Bauwerk Nr. 5915 911 A2 (Uberbau Ost)
Bau-km 2+997,00 bis 3+799,00 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)

Brickenklasse = LM 1

Lange = 802,00 m

Lichte Hohe > 450m /6,30 m
Breite zwischen den Gelandern = 18,22 bis 19,47 m
MLC = 50/50 - 100
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Bauwerk Nr. 5915 911 B (Uberbau West / Zwischenstiick / Uberbau Ost)
Bau-km 3+799,00 bis 3+862,00 (Richtungsfahrbahn Bingen und Wiesbaden)

Bruckenklasse = LM 1
Lange = 63,0 m
Lichte Hohe > 11,00 m
Breite zwischen den Gelandern = 56,17 m
MLC = 50/50 - 100

Bauwerk Nr. 5915 911 C1 (Uberbau West)
Bau-km 3+846,00 bis 3+933,00 (Richtungsfahrbahn Bingen)

Bruckenklasse = LM 1
Lange = 87,0m
Lichte Hohe > 11,00 m
Breite zwischen den Gelandern = 18,10 m
MLC = 50/50 - 100

Bauwerk Nr. 5915 911 C2 (Uberbau Ost)
Bau-km 3+862,00 bis 3+944,00 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)

Brickenklasse = LM 1

Lange = 82,0m

Lichte Hohe > 11,00 m

Breite zwischen den Gelandern 18.10 m

MLC = 50/50 - 100
4.7.2 Rampenbriicken der AS Mainz-Mombach

Bedingt durch den Neubau der beiden Richtungsfahrbahnen im Zuge der Haupt-
briicken missen die beiden westlichen Rampen und die dstliche Rampe in veran-
derter Lage ersetzt werden. In Abhangigkeit der verschiedenen Bauphasen, die
zeitlich nacheinander erstellt werden miissen, um die Auf- und Abfahrten wahrend
des Umbaus unter Betrieb zu halten, werden jeweils die neuen Rampen errichtet
und in Betrieb genommen und danach die Bestandsrampe abgebrochen.

Die Pfeileranordnung der Neubauten bericksichtigt den vorhandenen Rheinhaupt-
deich, Pfeilerstandorte in der Deichschutzzone sind jedoch unvermeidlich. Um die
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Sicherung und Dichtung des Deiches zu gewahrleisten, wird eine neue Spund-
wand, die auf das HHW 200 ausgelegt ist, in der Deichmitte eingebracht. Dieser
neue Spundwandabschnitt schliel3t an einen bereits bestehenden Spundwandab-
schnitt an. Im Bauzustand kann diese Spundwand als Verbau fur die Griindung
der Pfeilerachsen genutzt werden.

Die Uberbauten sind als Deckenbriicken mit plattenartigen Querschnitten als
Durchlauftrager konzipiert. Die Unterfuhrung von Rad-/Gehwegen und Wirt-
schaftswegen mit den erforderlichen Lichtraumprofilen wird gewahrleistet.

Die vorubergehende Flacheninanspruchnahme wahrend der Baumallnahme ist
ausgewiesen. Baustralien sowie Bauflachen zum Abbruch und zur Herstellung der
Brucken, Lagerung von Baustoffen, Bauhilfskonstruktionen und Baugerat sind er-
forderlich und als voriibergehende Flacheninanspruchnahme gekennzeichnet.

Aufgrund des Platzbedarfes fur den Abbruch des Bestandsbauwerkes sudostlich
der Abfahrtsrampe von Bingen nach Mainz ist eine voribergehende Inanspruch-
nahme des Gelandes der Klaranlage Mainz erforderlich. Da zeitlich vorlaufend be-
reits der Ersatzneubau dieser Rampe errichtet werden muss, kann die Bestands-
rampe nur von der Seite des Klarwerks abgebrochen werden. Innerhalb der Flache
der voribergehenden Inanspruchnahme liegt die temporare Baustralle und es
werden die Abbruchmassen von der Brickenoberseite auf die Gelandeoberkante
abgelassen.

Im Rahmen der Bauvorbereitung und Ausschreibungsphase erfolgt die Detailab-
stimmung fir das neue Brickenbauwerk sowie fur den Riickbau des Bestandes in
Abstimmung mit der SGD Sid und den weiteren Betroffenen.

Ersatzneubau Bauwerk 5915 911 D (ehem. Bauwerk Nr. 5915 911 C und F)
Bruckenrampe Mainz / Rheinallee — BAB A 643 / Bingen (Achse 41)
Bau-km 0+509,00 bis 0+813,41

Kreuzungswinkel = -

Brickenklasse = LM 1

Lange = 304,41 m
Lichte Hohe > 4,70 m
Breite zwischen den Gelandern = 13,10 m
Konstruktionshohe = 1,50 m
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Ersatzneubau Bauwerk Nr. 5915 911 E (ehem. Bauwerk Nr. 5915 911 E und
F)

Bruckenrampe BAB A 643 / Wiesbaden — Mainz / Rheinallee (Achse 47)
Bau-km 0+078,04 bis 0+322,44

Kreuzungswinkel = -

Bruckenklasse = LM 1

Lange = 240,00 m
Lichte Hohe > 4,70 m
Breite zwischen den Gelandern = 11,85 m
Konstruktionshéhe = 1,30 m

Ersatzneubau Bauwerk Nr. 5915 911 F (ehem. Bauwerk Nr. 5915 911 D)
Brickenrampe BAB A 643 / Bingen — Mainz / Rheinallee (Achse 45)
Bau-km 0+117,11 - 0+344,06

Kreuzungswinkel = -

Bruckenklasse = LM 1

Lange = 226,00 m

Lichte Hohe > 470 m

Breite zwischen den Gelandern = 10,10 m

Konstruktionshéhe = 1,40 m
4.7.3 Umbau Uberfiihrung MilitirstraRe

Bauwerk Nr. 5915 922
Bau-km 2+052,23 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)

Kreuzungswinkel = 100,00 gon
Lichte Weite = 46,00 m
Lichte Hohe > 4,70 m
Breite zwischen den Gelandern = 8,50 m

Das vorhandene Bauwerk bleibt grundsatzlich erhalten. Im Zuge der Trassenver-
breiterung erfolgt lediglich ein Umbau der Widerlagerbdschungen einschlielilich
der erforderlichen Sicherungsmallnahmen zur Erhaltung der Standsicherheit der
vorhandenen Widerlager.
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4.7.4

4.7.5

Neubau Griinbriicke Mainzer Sand
Bauwerk Nr. 5915 002 A
Bau-km 2+070 bis 2+130 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)

Kreuzungswinkel = 100,00 gon
Lange = 50,00 m
Lichte Hohe > 4,80 m
Breite zwischen den Auflenwanden = 38,10 m

Die Grunbrucke wird zur Vernetzung der beidseitig der A 643 vorhandenen Natur-

schutzgebiete Mainzer Sand | + Il vorgesehen. Die Fahrbahnquerschnitte der

durchgehenden Strecke werden im Kreuzungsbereich beibehalten. Im Mittelstrei-

fen wird u. a. aus konstruktiven Griinden eine Trennwand errichtet. An den aufle-

ren Seitenwanden wird ein 1,80 m breiter Notgehweg angelegt. An den Seitenwan-

den am Mittelstreifen wird ein 1,00 m breiter Notgehweg angelegt. Die passiven

Schutzeinrichtungen in den Portalbereichen und im Mittelstreifen werden richtli-

niengerecht hergestellt.

Neubau Gabionenwéande

Die nachfolgenden Gabionenwande werden zwecks Eingriffsminimierung zur Re-

duzierung der Einschnittsbéschungen im Naturschutzgebiet hergestellt.

Bauwerk Nr. 5915 001

Bau-km 2+015,40 bis 2+068,75 (Richtungsfahrbahn Bingen)
Lange = 53,35 m

Hohe variabel 0,82 bis 1,81 m

Bauwerk Nr. 5915 003

Bau-km 2+128,78 bis 2+447,00 (Richtungsfahrbahn Bingen)
Lange = 318,22 m
Hohe variabel 1,81 bis 3,80 m

Bauwerk Nr. 5915 005

Bau-km 2+530,00 bis 2+810,00 (Richtungsfahrbahn Bingen)
Lange = 280,00 m
Hohe variabel 0,82 bis 3,80 m
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Bauwerk Nr. 5915 006
Bau-km 2+038,03 bis 2+075,16 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)

Lange = 37,13 m
Hohe variabel 0,82 bis 2,81 m
4.7.6 Neubau Stiitzwande

Die nachfolgende Stutzwand wird zwecks Eingriffsminimierung im Naturschutzge-
biet zur Abfangung der Dammbdschung am Widerlager der Vorlandbriicke herge-
stellt.

Bauwerk Nr. 5915 009 (Stitzwand West)

Bau-km 2+835,00 bis 2+986,50 (Richtungsfahrbahn Bingen)

Lange = 151,50 m

Hohe < 5,30 m

Die nachfolgende Stutzwand wird zur Sicherung des Standortes der Notrufsaule
RF Bingen hergestellt.

Bauwerk Nr. 5915 004 (Stiitzwand Notrufsaule)

Bau-km 2+443,78 bis 2+533,00 (Richtungsfahrbahn Bingen)

Lange = 89,22 m
Hohe = 4,45 m
4.8 Larmschutzanlagen
4.8.1 Larmschutzwéande

Gemal der schalltechnischen Untersuchung werden im Bereich der Wohngebiete
in Mainz-Mombach die folgenden Larmschutzanlagen erforderlich:

In die Stutzwande Bauwerk Nr. 5915 007 und 5915 008 sind Larmschutzwande
integriert, daher werden sie hier aufgefuhrt.

Stiitzwand Bauwerk 5915 007 und Larmschutzwand LA 01

Stitzwand

Bau-km 2+135,00 bis 2+560,00 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)
Lange = 425,00 m

Hohe < 2,90 m
Larmschutzwand

Bau-km 2+135,00 bis 2+560,00 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)
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425,00 m
8,00 m uber Gradiente

Lange
Hohe
absorbierend

Stitzwand Bauwerk 5915 008 und Larmschutzwand LA 02

Stltzwand

Bau-km 2+560,00 bis 2+770,00 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)
Lange = 210,00 m

Hohe < 2,90 m

Larmschutzwand, gekrimmt

Bau-km 2+560,00 bis 2+965,00 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)
Lange = 405,00 m

Hoéhe 7,65 m uber Gradiente
absorbierend

Larmschutzwand, Ubergang zur Vorlandbriicke

Bau-km 2+965,00 bis 2+997,00 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)

Lange = 32,00 m

Hohe 7,65 m/ 4,00 m Uber Gradiente
absorbierend

Zusatzlich sind FortfUhrungen der Larmschutzwande auf den Vorlandbricken er-
forderlich. Siehe hierzu Punkt 4.7.1.

4.8.2 Irritationsschutzwéande
Zur Larmminderung auf der Grunbricke werden gemaf schalltechnischer Unter-
suchung folgende Irritationsschutzwande vorgesehen:

Bauwerk Nr. 5915 002 B

Neubau Irritationsschutzwand Grinbrticke Stidportal

Bau-km 2+056,20 bis 2+083,24 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden
Lange = 140,00 m

Hohe = 2,00 m

Bauwerk Nr. 5915 003 C
Neubau Irritationsschutzwand Grinbriicke Nordportal
Bau-km 2+126,90 bis 2+185,63 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)
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4.8.3

4.9

410

Lange = 134,50 m
Hohe = 2,00 m
Spundwinde

Zur konstruktiven Sicherung im Bereich der Rheindeiche werden folgende Spund-

wande vorgesehen:

Bauwerk Nr. 5915 010

Neubau Spundwand zum Hochwasserschutz Sommerdeich
im Zuge der Rampe Mz-Mombach - Bingen

Bau-km 0+347,64 bis 0+509,41 (Rampe)

Lange = 161,77 m
Hohe < 4,25 m
Tiefe = 3,00 bis 6,50 m

Bauwerk Nr. 5915 011
Neubau Spundwand zum Hochwasserschutz Rheinhauptdeich
Bau-km 3+895,38 (Richtungsfahrbahn Wiesbaden)
350,00 m
6,00 bis 6,50 m

Lange
Tiefe

Offentliche Verkehrsanlagen
Anlagen fur den offentlichen Personennahverkehr sind nicht vorhanden oder ge-
plant.

Leitungen

Im gesamten Ausbaubereich befinden sich Ver- und Entsorgungsleitungen folgen-
der Leitungstrager:

e Stadtwerke Mainz AG

o Wirtschaftsbetrieb der Stadt Mainz (Amt 75)

o Kraftwerke Mainz-Wiesbaden AG (KMW)

e DB Energie GmbH

e Deutsche Telekom AG
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4.1
4111

e Arcor AG
e GasLINE GmbH
e Bundesfernstrallenverwaltung.

Der Leitungsbestand ist in den Leitungsplanen der Unterlage 5.2 dargestellt.

Folgende Leitungen / Anlagen mussen verlegt bzw. angepasst werden:

e HD-Gasleitung der Stadtwerke Mainz AG
(im Bereich der AS Mainz-Gonsenheim)

e 110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung KW Mainz — VW Bischofsheim der
Kraftwerke Mainz-Wiesbaden AG
(Verlegung im Bereich der neuen Vorlandbricke auf einer Lange von ca. 850
m, einschl. 2 Maststandorte)

e Bahnstromfreileitung Florsheim — Bingen der DB Energie GmbH

o Gasregelstation und Energiestation der Stadtwerke Mainz AG
(im Bereich der AS Mainz-Mombach)

e AUSA-Kabel an der BAB A 643 in Tragerschaft der Bundesfernstral3enver-
waltung

Die Kostentragung der Ma3nahmen richtet sich nach bestehenden Vertragen bzw.
Vereinbarungen.

Die betroffenen Leitungen sind in die Leitungspléne (Unterlage 5.2) eingetragen
und die erforderlichen MalRnahmen/Regelungen werden im Regelungsverzeichnis
(Unterlage 11) aufgefuhrt.

Baugrund / Erdarbeiten

Baugrundverhaltnisse

Im Zuge der Planung wurden durch das Biro Rubel & Partner, Wérrstadt, Bau-
grunderkundungen vorgenommen und das Streckengutachten als "Geo-/umwelt-
technischer Bericht A 643 6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim
und AS Mainz-Mombach Strecke: Station 1+850 bis 2+987" mit Stand 2016 er-
stellt.

Untersuchungsumfang:
Die Baugrunduntersuchungen erfolgten im Februar und Marz 2016.
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Im untersuchten Streckenabschnitt wurden folgende Aufschlisse ausgefihrt:

Aulerhalb der Fahrbahn:

e 12 Kernbohrungen (BK) BK 1 bis BK 12

e 7 Kleinbohrungen in Form von Rammkernsondierungen (RKS)
RKS 30 bis RKS 36

e 14 Rammsondierungen (Typ DPH nach DIN EN ISO 22476-2)
DPH 1/DPH1a bis DPH 9, DPH 12 bis DPH 16

Im Fahrbahnbereich:

e 29 Kleinbohrungen in Form von Rammkernsondierungen (RKS)
RKS 1 bis RKS 29

e 2 Rammsondierungen (Typ DPH nach DIN EN ISO 22476-2)
DPH 10 und DPH 11

Umwelttechnik:

Zur orientierenden umwelt-/abfalltechnischen Beurteilung der auszuhebenden Bo6-
den wurden umwelttechnische Untersuchungen gemald den LAGA-Richtlinien
durchgefuhrt. Dartber hinaus wurden Asphaltproben zur Teererkennung (PAK im
Feststoff und Phenol-Index im Eluat) untersucht.

Zusammenfassung der Ergebnisse:

Auszug aus dem Geotechnischen Bericht:

"Das oberste Glied der natlirlichen Schichtenabfolge wird im Projektareal von quar-
tdren Flugsanden gebildet, die bereichsweise von quartdren Kiesen und Sanden
der Terrassenablagerung des Rheins unterlagert werden.

Im Liegenden folgen bis in gro8e Tiefe tertidre Schichten. Im Baufeld wird die
oberste Tertidrschicht von den Hydrobien-Schichten des Miozéns gebildet. Diese
setzen sich lberwiegend aus Tonen und Schluffen und untergeordnet aus Kalk-

steinbdnken zusammen.

Im Bereich der Fahrbahn liegt zuoberst durchgéngig eine Oberflachenbefestigung
aus Asphalt auf. In den Standspuren und z.T. auch im Bereich der Fahrspuren liegt
der Asphalt auf einer hydraulisch gebundenen Tragschicht (HGT) auf. Unterhalb
des gebundenen Aufbaus (Asphalt bzw. HGT) folgen sandig-kiesige Auffillungen.
Unter den Auffiillungen bzw. Tragschichten steht der natiirliche Baugrund an. Au-
Berhalb des Trassenbereiches wurden nur untergeordnet Auffiillungen angetrof-

n

fen.
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Neben den Grindungs- und Ausfihrungsempfehlungen fur die Ingenieurbau-
werke werden folgende Aussagen zum Fahrbahnplanum getroffen:

Auszug aus dem Geotechnischen Bericht:

"Nach der Baugrunderkundung stehen im Tiefenbereich des Erd- / Rohplanums
von ca. 0,756 m unter derzeitiger FOK weitestgehend verdichtungsféhige, aufge-
fullte oder natiirlich anstehende Sande und Kiese an. Nach einer Nachverdichtung
wird erfahrungsgemél3 die geforderte Grundtragféhigkeit mit Ev2 45 MN/m2 er-
reicht. Dies ist nach Aushub auf Planumsniveau mit Plattendruckversuchen nach
DIN 18 134 zu priifen.

Nur untergeordnet sind im Tiefenbereich des Erd-/Rohplanums gering tragféhige
Tone und Schluffe zu erwarten. Von den insgesamt 29 Aufschliissen im Fahrbahn-
bereich liegt nur in RKS 18 (ca. Station 2+550,00) der tertidre Schluff/Ton in rele-
vanter Tiefenlage vor. In allen anderen Aufschliissen wurde die Oberkante der ter-
tidren Schluffe/Tone bei> 1,4 munter FOK erteuft.

Die anstehenden tertidren Schiuffe/Tone zeigen erfahrungsgemall keine ausrei-
chende Grundtragfdhigkeit auf. Zur Kompensierung der gering tragfdhigen Berei-
che sind bei der Planung ZusatzmalRnahmen in Form eines Bodenaustauschs mit
einer Stérke von mindestens d = 0,30 m zu berlicksichtigen. Als Bodenaustausch-
material wird Schottermaterial der Kérnung 0/45 - 0/56 mm empfohlen. Die emp-
fohlene Vorgehensweise zum Aufbau bzw. der Nachverdichtung des Erd-/Rohpla-
nums ist vor Beginn der flachigen Ausfiihrung in einem "Probebau” zu prtifen."

Wasserverhiltnisse:

Auszug aus dem Geotechnischen Bericht:

"Die Schichtwésser wurden lberwiegend in einer Tiefenlage zwischen 4,70 m u.
GOK und 9,0 m u. GOK angeschnitten. Sie liegen z.T. gespannt vor. Der Anstieg
nach Anschnitt der wasserfiihrenden Schicht, die zumeist von Sandschichten ge-
bildet wird, erfolgt auf 0,75 m (BK 6) und 4,5 m (BK 12) uGOK.

Die Aussagen (ber den Wasserstand beruhen auf den Feststellungen wéhrend
der Aufschlussarbeiten. Uber jahreszeitliche oder langerfristige Schwankungen
des Grundwasserspiegels kbnnen auf Basis der Beobachtungen wéhrend der Auf-
schlussarbeiten keine genauen Aussagen gemacht werden, da hierfiir langfristige
Beobachtungen vorliegen miissen.
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Aufgrund des abfallenden Geldndes sowie der abfallenden Tertidroberfldche ist
ein Anstieg Uber die gemessenen Wasserstdnde hinaus nur in geringem Mal3e
mdéglich. Grundsétzlich sollte jedoch ein Anstieg vom 0,5 m (ber die jeweils ge-
messenen Wassersténde hinaus berticksichtigt werden.

Die Durchléssigkeit des oberen, quartaren Grundwasserleiters ist in einer mittleren
GréRenordnung von kf = 1 x 10* m/s anzusetzen. Die tertidren Schichten werden
tuberwiegend von sehr schwach wasserdurchlédssigen Tonen und Schluffen aufge-
baut, so dass als eine Durchléassigkeit in einer mittleren Gré3enordnung von Kf =
5 x 10° m/s fiir die tertidren Schichten zu berticksichtigen ist.

Es war keine Grundwasserprobenahme in den ausgeftihrten Bohrungen maéglich.
Untersuchungen an in unmittelbarer Umgebung (Vorlandbriicke) entnommenen
Grundwasserproben weisen keine betonaggressiven Inhaltsstoffe gemél3 DIN
4030 nach. Das Grund-/Schichtwasser ist demnach als "nicht betonangreifend”
einzustufen. Betontechnologische MalBRnahmen im Hinblick auf das Grundwasser
sind somit nicht erforderlich."”

Umwelttechnische Bewertung des Ausbauasphaltes:

Auszug aus dem geotechnischen Bericht:

"Die PAK-Konzentrationen der untersuchten Asphaltproben liegen alle unterhalb
des Grenzwerts von PAK = 30 mg/kg zur Unterscheidung zwischen nicht geféhrli-
chem und gefdhrlichem Abfall.

Bei einem Ausbau ist der bestehende Fahrbahnoberbau als nicht teerhaltig einzu-
stufen und mit einem AW-Schliissel Nr. 17 03 02, Bitumengemische zu verwerten.
Der Phenolindex der untersuchten Proben liegt unterhalb der Nachweis- bzw. im
Bereich der Bestimmungsgrenze.

Die Analyseergebnisse sind auf die analytisch nicht untersuchten Bereiche zu
libertragen.”

Umwelttechnische Bewertung der Béden:

Quartare Sande weisen z.T. geogene Arsen- und Nickelkonzentrationen auf, die
eine Einstufung in die Zuordnungsklassen LAGA Z 0* (MP 1) und LAGAZ 1 (MP 3)
ergeben.

Seite 83



A 643

6-streifiger Ausbau zwischen AS Mainz-Gonsenheim und AS Mainz-Mombach INGENIEURE

Feststellungsentwurf - Unterlage 1 Erlauterungsbericht (Stand 10.05.2019)

Tertiare Tone weisen einen geogen hervorgerufenen erhdhten Gehalt an Sulfat im
Eluat bzw. eine erhdhte elektrische Leitfahigkeit auf, die formal eine Zuordnung
LAGA > Z 2 ergeben. Weiterfuhrende Untersuchungen zum Ausschluss einer
schadlichen Deponiegasbildung sind hier zu empfehlen.

Hydraulisch gebundener Strallenaufbruch, der aus naturlichen Mineralstoffen be-
steht, kann aufbereitet in gebundenen Schichten oder unterhalb wasserundurch-
I&ssiger Decken in ungebundenen Schichten ohne weitere Einschrankungen ver-
wertet werden, unabhangig davon, ob das Material unmittelbar "vor Ort" oder im
Rahmen anderer Strallenbaumalinahmen verwendet wird. Bei anderen Bauwei-
sen, z.B. Larmschutzwallen, gelten die Technischen Regeln fur Bauschutt. Fur die
Auffullungen unterhalb der HGT bzw. unterhalb des gebundenen Oberbaus sind
die Zuordnungswerte der LAGA-Boden zu berucksichtigen.

Untersuchte HGTs zeigen zum Teil erhdhte Sulfat- und Chloridkonzentrationen so-
wie eine erhohte elektrische Leitfahigkeit auf. Erganzend wurden teilweise erhéhte
Chromgehalte festgestellt. Die erhdhten Konzentrationen sind auf die verwendeten
hydraulischen Bindemittel zurtickzufuhren.

Die Einstufungen nach LAGA sind im Einzelnen aus dem geotechnischen Bericht
zu entnehmen.

Im Zuge der Entwasserungsplanung wurden durch das Buro Kriechbaum Pflug
Geotechnik Baugrunderkundungen zur Feststellung der Versickerungsfahigkeit
der anstehenden Boéden durchgefuhrt. Zur Erkundung der lokalen Schichtenfolge
wurden im April 2009 insgesamt 8 Rammkernsondierungen bis in maximale Tiefen
von 6 m unter Gelandeoberkante abgeteuft.

Demgemal wurden folgende Grundwasserverhaltnisse festgestellt:
In den RKS 6, 7 und 8 wurde Grundwasser in einer Tiefe zwischen ca. 1,5 bis 2,0
m unter Gelande erkundet. Gemaf der Erkundung im Bereich von RKS 8 liegt das

Grundwasser zumindest bereichsweise leicht gespannt vor.

Als Porengrundwasserleiter dient der quartare Sand der Schicht 3. Aufgrund der
Nahe des Rheins korrespondiert der Wasserspiegel stark mit den Wasserstanden
des Rheins.
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Aufgrund der Lage von RKS 8 zwischen Rheinhauptdeich und Rhein, ist in diesem
Bereich auch mit Wasserstanden im Hochwasserfall oberhalb des Gelandes zu
rechnen. Inwiefern ein weiterer Grundwasseranstieg jenseits der Hochwasser-

schutzmalinahmen eintreten kann, kann derzeit nicht beurteilt werden.

Erdarbeiten

Durch die symmetrische Verbreiterung der A 643 finden Erdarbeiten nur in gerin-
gen Umfang, von der AS Mainz-Gonsenheim bis zur Vorlandbrucke, uberwiegend
im Einschnitt statt.

Im Bereich der AS Mainz-Mombach werden durch die Verlegung der Rampen Erd-
arbeiten im Uberschwemmungsgebiet des Rheins erforderlich. Neben dem Hoch-
wasserschutz muss hier auch der Retentionsraum fur die Hochwasserruckhaltung
beachtet werden.

Aus der Gegenulberstellung der Abtragsmassen aus dem Bereich der Trassenan-
derung in der Zulaufstrecke zur Rampe Mainz - Bingen (ca. 9.700 m3), mit den
Auftragsmassen des neuen Dammkaorpers westlich der A 643 bis zu den Widerla-
gern der neuen Rampenbricken (ca. 9.600 m?3), ergibt sich nahezu ein Retentions-
ausgleich.

Entwasserung

Vorhandenes Entwasserungssystem

Von der L 422 (AD Mainz) bis zur Vorlandbriicke (,Am Fatzerbriinnchen® / ,Am
Lemmchen®) wird das im Einschnittsbereich der A 643 anfallende Oberflachen-
wasser Uber Kandle gefasst und dem Regenrlickhaltebecken im Bereich des
Standort-Ubungsplatzes im NSG Mainzer Sand zugefihrt (RRB 1).

Anschlielend erfolgt die Ableitung tber Kanale und offene Graben (Betontrapez-
gerinne) bis zum Regenrlickhaltebecken an der DB-Strecke Nr. 3510 Bingen Hbf
- Mainz Hbf kurz vor der AS Mainz-Mombach. Die Entwasserung der Vorlandbri-
cke erfolgt in diesem Bereich Uber Fallrohre in die offenen Graben. Die Bahnan-

lage wird mit einem Durchlass zum RRB hin unterquert.
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4.12.2

Vom RRB an der Bahnstrecke aus gelangt das Wasser gedrosselt in den Grotten-
bach (Mombacher Landgraben) und verlauft in Richtung Westen ca. 900 m durch
das Kleingartengebiet bis zum Hochwasserdamm am alten Schoépfwerk und von
dort in nordliche Richtung zum Schwemmland am Rheinufer.

Im Bereich der AS Mainz-Mombach und der Schiersteiner Flutbricke wird das
Oberflachenwasser vor Ort dezentral in den Untergrund versickert.

Geplantes Entwasserungssystem

Die ortlichen Gegebenheiten sowie wasserwirtschaftliche Randbedingungen las-
sen eine dezentrale Versickerung der StralRenabfllisse groRtenteils nicht zu. Somit
wird das anfallende Oberflachenwasser aus dem betrachteten Entwasserungsge-
biet der Autobahn A 643 und der zuflieRenden AulRengebiete gefasst und zentral
abgeleitet. Die Entwasserung der Fahrbahnflachen, Mittelstreifen, Bankette, Ein-
schnittsbdschungen, Gabionen- und Larmschutzwande etc. erfolgt Uber ein Sys-
tem aus StralRenablaufen sowie Anschluss-, Drainage- und Sickerleitungen, wel-
che jeweils an die Kanalhauptsammler angeschlossen werden.

Da im bestehenden Gewasser (Grottenbach) infolge der zusatzlichen Versiege-
lung durch den Autobahnausbau eine Abflussverscharfung nicht zulassig ist, muss
das anfallende Oberflachenwasser des Entwasserungsgebietes vor der Einleitung
zurtickgehalten werden. Der zulassige Einleitungsabfluss in den Grottenbach bei
Bau-km 3+600 muss somit wie im Ist-Zustand maximal 50 I/'s bezogen auf eine
Niederschlagshaufigkeit von n = 0,05 [1/a] (T = 20 Jahre) betragen. Aufgrund der
Ortlichkeit ist es nicht mdglich ein zentrales Riickhaltebecken direkt vor der Ge-
wassereinleitung zu realisieren, deshalb wird hier ein Rickhaltesystem bestehend
aus insgesamt vier Regenrickhaltebecken vorgesehen. Seitens der Wasserbe-
hérde wurde zusatzlich gefordert, im Ablauf des RRB IV und somit vor der Gewas-
sereinleitung in den Grottenbach eine Absetz- und Abscheideanlage zu integrie-
ren, um sedimentierbare Stoffe sowie im Notfall Leichtfliissigkeiten wie Ol, Benzin,
Diesel etc. zurlickzuhalten. Hier wurde deshalb eine Absetz- und Abscheideanlage
gemal RiStWag der NenngréfRe NS 100 vorgesehen, welche im Dauerstau betrie-
ben wird.

Das Entwasserungssystem sieht im Endzustand je Richtungsfahrbahn einen
Hauptsammler im Bereich des Seitenstreifens bzw. teilweise im Bereich des Mit-
telstreifens vor. Diese beiden neuen Hauptsammler beginnen an Schacht Nr.
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6.100 bzw. 6.200 bei Bau-km 2+050 und schlieRen dort jeweils an den bestehen-
den Kanal des Autobahnabschnittes AS Mainz-Gonsenheim - AD Mainz an. Der
westliche Kanalsammler der Richtungsfahrbahn Bingen wird in das bestehende
Regenrickhaltebecken bei Bau-km 2+700 (RRB I) gefuhrt und das Oberflachen-
wasser gedrosselt an das weiterfihrende Kanalnetz geleitet. Im Bereich des Wi-
derlagers bei Bau-km 3+000 wird der Kanal mittels zwei Absturzschachten in den
Bereich der Vorlandbricken gefuhrt. Der neue Hauptkanal wird dort mittig unter-
halb der westlichen Vorlandbricke der Richtungsfahrbahn Mainz - Wiesbaden
trassiert. Unterhalb der StralRe ,Am Fatzerbriinnchen“ / ,Am Lemmchen® ab ca.
Bau-km 3+100 wird unterhalb der westlichen Vorlandbriicke das unterirdische
Ruckhaltebecken RRB Il angeordnet. Von dort gelangt das gedrosselte Oberfla-
chenwasser im Entwasserungskanal zum offenen Rickhaltebecken RRB Il bei
Bau-km 3+300 bis 3+400. Direkt unterhalb des RRB Ill kreuzt der Entwasserungs-
kanal DN 900 die L 423 (Mainzer Landstral3e) und verlauft anschlieRend weiter bis
zum Ruckhaltebecken RRB |V bei Bau-km 3+600. Dazu muss unmittelbar vor dem
RRB IV die vorhandene Bahnstrecke Bingen Hbf - Mainz Hbf mittels Rohrvortrieb
(steuerbares Vortriebsverfahren, z.B. Microtunneling) unterquert werden. Vom
Ruckhaltebecken gelangt das Oberflachenwasser gedrosselt und vorbehandelt
(Absetz- und Abscheideanlage gem. RiStWag) in den Grottenbach. Das neue Ka-
nalnetz (Hauptsammler) ist insgesamt ca. 2,2 km lang. Im Abschnitt ab dem Wi-
derlager (Bau-km 3+000) werden mehrere Ver- und Entsorgungsleitungen ge-
kreuzt bzw. unterquert, insbesondere im Bereich ,Am Fatzerbriinnchen® / ,Am
Lemmchen® und L 423. Diese sind im beigefiugten Langsschnitt dargestellt.

Die beiden Vorlandbriicken von Bau-km 3+000 (Widerlager) bis ca. 3+600 (Que-
rung Grottenbach) entwassern Uber ein System aus mehreren Quer-, Sammel-
und Regenfallleitungen, welche jeweils an den westlichen Briickenpfeilern der Vor-
landbricken angeordnet sind. Von den Fallleitungen wird das Niederschlagswas-
ser entweder oberirdisch Uber ein Entwasserungssystem aus flachen Mulden (Be-
wasserungszone) mit Abfluss in das RRB Il oder unterirdisch iber Anschlusslei-
tungen direkt in den Hauptkanal DN 900 gefiihrt.

Die Einzugsflachen der neuen Anschlussstelle Mainz-Mombach im Abschnitt von
Bau-km 3+600 bis 3+950 (westliche und dstliche Vorlandbriicke) entwassern Uber
ein System aus mehreren Quer-, Sammel- und Regenfallleitungen, welche an den

Brickenpfeilern der Vorlandbriicken angeordnet sind. Von den Fallleitungen wird
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das Niederschlagswasser entweder direkt oder Uber oberirdische Entwasserungs-
mulden in eine naturnah gestaltete Versickerungsmulde (Versickerung Nr. 1n) bei
Bau-km 3+700 gefuhrt, von wo es nach der Bodenpassage mit entsprechender
Reinigungsleistung im Oberboden in den Untergrund gelangt.

Die Zu- und Abfahrtsrampen der neuen Anschlussstelle entwassern in die bereits
vorhandenen Versickerungsmulden (Versickerung Nr. 3, 4 und 5 gemaf Planfest-
stellungsentwurf Abschnitt AS Mz-Mombach bis Landesgrenze RLP/HE). Der im
Bereich der Dammbdschungen der Anschlussstelle anfallende Niederschlag wird
breitflachig direkt in das angrenzende Gelande geleitet und dort versickert.

Einzugsgebiet und Einleitungsstellen

Das Einzugsgebiet des Entwasserungssystems ergibt sich aus der vorhandenen
Topographie und setzt sich aus den befestigten Flachen des Strallenkdrpers, den
Bankett- und Muldenflachen, den Einschnittsbdéschungen sowie den relevanten
Aulengebieten zusammen. Das Einzugsgebiet umfasst samtliche Verkehrs- und
Aullengebietsflachen fur den kompletten 6-streifigen Autobahnausbau ab dem to-
pographischen Gelandehochpunkt bei Bau-km 0+920 bis etwa Bau-km 3+950.

Bis zur gedrosselten Gewassereinleitung in den Grottenbach (Einleitungsmenge
Q n=0,05 = 50 I/s) unterhalb des RRB IV und der RiStWag-Anlage (Bau-km 3+600)
ist das abflusswirksame Einzugsgebiet etwa Ay = 10,8 ha grof3 (Gesamtflache Ae
= 46,5 ha). Das abflusswirksame Einzugsgebiet der westlichen und 6stlichen Vor-
landbricken im Bereich der neuen AS Mainz-Mombach im Abschnitt von Bau-km
3+600 bis 3+950 (Einleitung in den Untergrund tber zentrale Mulde mit Versicke-
rungsrate Qs = 33,7 I/s) betragt etwa Ay = 1,26 ha (Gesamtflache Ac = 1,4 ha).

Bauwerke der Entwédsserung und Kanale
In der nachfolgenden Tabelle sind die wichtigsten Kenndaten der Entwasserungs-

bauwerke zusammengefasst.
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Vorh. Flache | \htiere | Mittlere | .. lone Mittlere
Bauwerk Bauwerkstyp| Speicher- | Beckenober N Uberlauf- X
Sohlhohe GOK Beckentiefe
volumen |kante (GOK) schwelle

RRB | (Bau km 2+700) Erdbecken 1.900 m? 2.780 m?[107,10 mNN| 110,00 mNN| 108,50 mNN 1,40 m
RRB Il (Bau-km 3+100 - 3+200) Massivbecken| 1.676 m* - 86,45 mNN| 90,91 mNN| 88,20 mNN 1,75 m
RRB Il (Bau-km 3+300 - 3+400) Erdbecken 2.637 m?® 2.311 m?[ 83,73 mNN| 86,25 mNN| 85,50 mNN 1,77 m
RRB IV (Bau-km 3+600) Erdbecken 711 m? 1.067 m?| 82,71 mNN| 84,20 mNN| 83,70 mNN 0,99 m
RIStWag-Abscheider NS 100 (Bau-km 3+600) |Massivbecken 115 m? - 80,52 mNN| 84,22 mNN - 2,60 m
Versickerungsmulde (Bau-km 3+700) Erdbecken 384 m? 1.541 m?| 82,10 mNN| 82,55 mNN - 0,45 m

413
4131

4.13.2

413.3

Abb. 25: Geplante Entwasserungsbauwerke

Die Hauptkanale fir die Niederschlagsentwasserung werden aus Stahlbetonroh-
ren der Durchmesser DN 300, DN 400 und DN 600 bis DN 900 mit Betonfertigteil-
schachten der Durchmesser DN 1000. DN 1200 und DN 1500 hergestellt.

Das gesamte Entwasserungssystem ist in den Unterlagen 8 und 18 detailliert dar-
gestellt.

StraBenausstattung

Markierung und Beschilderung

Die Markierung und Beschilderung des Abschnittes erfolgt nach den glltigen
Richtlinien.

Passive Schutzeinrichtungen
Die passiven Schutzeinrichtungen werden nach den Richtlinien flr passiven
Schutz an StrafRen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS-2009) geplant.

Wegweisung
Aufgrund der auf langen Vorlandbricken sind Verkehrszeichenbricken auf dem
Bauwerk unvermeidlich. Sie sind bei der Konstruktion zu berlcksichtigen.

Im Erdbaubereich sind Verkehrszeichenbrickenfundamente im reduzierten Mittel-
streifen aufgrund des geplanten Entwasserungskanals nicht umsetzbar. Verkehrs-
zeichenbricken sind Uber Sonderkonstruktionen an der Stitz-/Larmschutzwand-
kombination der Richtungsfahrbahn Wiesbaden bzw. an der Richtungsfahrbahn
Bingen Uber eigene Stutzbauwerke durch Unterbrechung der Gabionenwand zu
montieren. Seitlich positionierte Wegweiser kdnnen wegen des reduzierten Ab-

stands zu den Stitzbauwerken nicht verwendet werden.
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6.1

Die Beschilderung erfolgt auf Basis der RWBA 2000. Die genaue Festlegung der
Standorte erfolgt in Abstimmung mit der Verkehrsbehorde.

Angaben zu den Umweltauswirkungen
Angaben zu den Umweltauswirkungen sind dem UVP-Bericht (Unterlage 19.7) zu
entnehmen.

MaBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erhebli-
cher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen
LarmschutzmaBnahmen

Im Ausbauabschnitt reichen auf der Ostseite der Trasse die Wohngebiete von
Mainz-Mombach in Abstadnden von maximal 600 m bis minimal 100 m an die Stre-
ckenachse der A 643 heran.

Beim 6-streifigen Ausbau der A 643 in dem betroffenen Abschnitt handelt es sich
um den Anbau zweier durchgehender Fahrstreifen.

Die 16. BImSchV gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
Stralen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Stra-
Ren- und Schienenwege). Zur Definition der wesentlichen Anderung einer Strafle
werden die Inhalte der Verkehrslarmschutzverordnung herangezogen: Danach
wird in § 1 (2) bestimmt, dass eine Anderung u. a. grundsatzlich als wesentlich zu
bezeichnen ist, wenn eine Strale um einen oder mehrere Fahrstreifen flr den
Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV sind somit unmittelbar anzuwenden.

Beim Bau oder bei einer wesentlichen Anderung gelten die unter § 2 der Verord-
nung angefuhrten Immissionsgrenzwerte:
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Tag | Nacht
dB(A) | dB(A)
1. an Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-| 59 49
lungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59

Der Tagwert gilt von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr, der Nachtwert von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Abb. 26: Immissionsgrenzwerte der einzelnen Gebietsnutzungen

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
offentlichen Stralle sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auler Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen.

Die schalltechnische Untersuchung (Unterlage 17.1) kommt zusammenfassend zu
folgenden Ergebnissen:

Die im Ausbauabschnitt liegende und im Rahmen der schalltechnischen Untersu-

chung zu betrachtende Wohnbebauung von Mainz-Mombach wurde folgenderma-

Ren untersucht:

e ca. 100 m &stlich der A 643 (Bebauungsplan Lemmchen-Hasenquelle)

e ca. 280 m ostlich der A 643 (Bebauungsplane Budenheimer Strale, Nordlich
der Karlstralde, KarlstralRe Teil Il)

e Gewerbegebiet ,In der Dahlheimer Wiese®.

Der Berechnung wurden die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung ,Mainzer Ring
— Teil A: A 643" vom 14.06.2017, erstellt vom Ingenieurbiro Heinz + Feier, zu-
grunde gelegt. Die Verkehrsdaten sind hier auf das Prognosejahr 2030 prognosti-
ziert, maf3geblich fir die schalltechnischen Berechnungen ist der Planfall P2.

In der Larmschutz-Vorzugsvariante V2 PLUS 200 wird die Ortslage Mainz-Mom-
bach durch eine 7,65 m hohe und 405 m lange gekrummte Larmschutzwand ab-
geschirmt. Sudlich an diese gekrimmte LSW schliel3t eine senkrechte und max.
8 m hohe und ca. 375 m lange Wand an, die an die Irritationswand der Griinbrticke
anbindet. Nordlich im Bereich der Vorlandbriicke schlie3t an die gekrimmte Wand
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eine senkrechte 4 m hohe und 612 m lange Larmschutzwand in Leichtmetallaus-
fuhrung auf der Fahrbahn Richtung Wiesbaden an. Auch auf der zweiten Vorland-
bricke auf der Fahrbahn Richtung AD Mainz ist eine 4 m hohe und 603 m lange
Larmschutzwand in Leichtmetallausfiihrung vorgesehen.

Die erreichbare Pegelminderung betragt in Mombach max. 13,4 dB(A). Von den
155 Gebduden mit Grenzwertuberschreitungen in der Nullvariante ohne aktiven
Larmschutz verbleiben unter Berticksichtigung des aktiven Larmschutzes Variante
V2 PLUS 200 noch 8 Gebaude. Betrachtet man die Anzahl der effektiv geschitzten
Stockwerke, so sind, von den urspriinglich 664 betroffenen Geschossen, unter Be-
riicksichtigung des aktiven Larmschitzes nur noch 53 mit z. T. geringfiigigen Uber-

schreitungen passiv zu schitzen.

Die Abschirmwirkung kann als sehr gut bezeichnet werden. Die erreichte Pegel-
minderung liegt bei Uber 95 % der untersuchten Gebdude im gut hérbaren Bereich
(>=3 dB(A); im Durchschnitt bei ca. 5 dB(A)). Die Tagesgrenzwertiberschreitun-
gen kdnnen bis auf ein Gebaude (Hochhaus ,Am Lemmchen 35% 9. + 10. OG)
beseitigt werden.

Die maximale Pegelminderung betragt 13,4 dB(A) am Gebaude: ,An der Hasen-
quelle 4/6“ (Immissionsort 26). Der unter Berucksichtigung der Larmschutzwand
verbleibende maximale Beurteilungspegel im Wohngebiet ist der Immissionsort 1
(- Am Lemmchen 35%) mit 59,8 dB(A) am Tage und 53,5 dB(A) in der Nacht. An
diesem Gebadude betragt die erreichte Pegelminderung 8 dB(A).

Die infolge der Untersuchung vorgesehenen Larmschutz- und Irritationsschutz-
wande sind unter Punkt 4.7 beschrieben.

Zusammengefasst werden folgende Malinhahmen vorgesehen:

auf den Vorlandbriicken:
e Uberbau West (RF Bingen): LA 04
Bau-km 2+966 bis 3+614, L = 648,00 m, H = 4,00 m bis 1,00 m abgestuft
absorbierend
e Uberbau Ost (RF Wiesbaden): LA 03)
Bau-km 2+997 bis 3+624, L = 627,00 m, H = 4,00 m bis 1,00 m abgestuft
absorbierend
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im Erdbaubereich:

e Larmschutzwand LA 01
im Stitzwandbereich
Bau-km 2+135,00 bis 2+560,00 (RF Wiesbaden)
L =425,00 m, H = 8,00 m Uber Gradiente
absorbierend

e Larmschutzwand, gekrimmt LA 02
Bau-km 2+560,00 bis 2+965,00 (RF Wiesbaden)
L=437,00m, H=7,65m /4,00 m Uber Gradiente
absorbierend

Irritationsschutzwénde:
Griinbriicke
e [rritationsschutzwand Stdportal
Bau-km 2+056,20 bis 2+083,24 (RF Wiesbaden)
L =140,00m,H=2,00m
e Irritationsschutzwand Nordportal
Bau-km 2+126,90 bis 2+185,63 (RF Wiesbaden)
L=134,50m,H=2,00m

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen
Zur Bewertung der Luftschadstoffsituation wurde der vorhabensbezogene Fach-
beitrag ,Luftschadstoffuntersuchung “ erarbeitet. Der Fachbeitrag ist als Unterlage
17.2 Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen.

6.3 MaRnahmen zum Gewasserschutz
Das Vorhaben liegt auBerhalb von Wasserschutzgebieten.

Vor der Gewassereinleitung in den Grottenbach wird in den Ablauf des RRB IV
gemal Forderung der Genehmigungsbehdérde eine Absetz- und Abscheideanlage
integriert, um sedimentierbare Stoffe sowie im Notfall Leichtflissigkeiten wie Ol,
Benzin, Diesel etc. zurlickzuhalten. Die Anlage wird als Absetz- und Abscheidean-
lage gemaRl RiStWag (Nenngréf3e NS 100) vorgesehen und im Dauerstau betrie-
ben.
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Im Rahmen des "Fachbeitrages Gewasserschutz" (Unterlage 19.6) war die Pri-

fung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach §§ 27

bis 31 sowie § 47 WHG vorzunehmen.

Der Fachbeitrag trifft zusammengefasst die folgenden Feststellungen:

Bei der Uberwiegenden Zahl der betrachteten relevanten Schadstoffe gemaf
WRRL bestehen aufgrund der niedrigen vorhandenen Konzentrationen weit un-
terhalb der Schwellenwerte der Oberflachenwasser-Verordnung und der
Grundwasser-Verordnung klare Indizien daflir, dass eine vorhabenbedingte
Verschlechterung im Sinne des Erreichens oder gar Uberschreitens der Um-
weltqualitdtsnormen auszuschlie3en ist.

Eine vergleichbare Beurteilung ist bei den prioritaren Schadstoffen aus der
Stoffgruppe der Polycyclischen Aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) nicht
gegeben, da deren Umweltqualitadtsnormen flr einen guten chemischen Zu-
stand im Oberflachenwasserkorper ‘Unterer Oberrhein® gemal amtlicher Be-
richtsfassung zur Wasserrahmenrichtlinie bereits Uberschritten werden.
Diesbezuglich ist jedoch davon auszugehen, dass die erhebliche vorhabenbe-
dingte Verbesserung der Behandlung des Strallenabwassers der A 643 trotz
der Zunahme des Kfz-Verkehrs umrd. 6,5 % und der resultierenden Schadstoff-
Frachten bzw. -Konzentrationen im StralRenabwasser insgesamt nicht zu einer
Verschlechterung der chemischen Gewasserqualitat des betroffenen Oberfla-
chenwasserkorpers und Grundwasserkorpers flihrt.

Die Modernisierung der Strallenentwasserung nach dem aktuellen Stand der
Technik und Vergleichmafigung der Einleitung sowie Verringerung der Schad-
stofffracht des StralRenabwassers durch Neubau von zwei Regenriickhaltebe-
cken, davon ein RRB mit einer Absetz- und Abscheideanlage, die der Richtlinie
fur die Anlage von Strallen in Wasserschutzgebieten (Ausgabe 2016) ent-
spricht, bewirken vorhabenbedingt eher eine Verbesserung als eine Ver-
schlechterung der chemischen Gute der betroffenen Wasserkdrper.

Auch eine mengenmalige vorhabenbedingte Verschlechterung des Grundwas-
serkorpers ist angesichts der vorgesehenen Versickerungsanlagen von Stra-
Renniederschlagswasser sowie wegen der im Vergleich seiner Flachengrofle
sehr geringen zusatzlichen vorhabenbedingten Bodenversiegelung von ca.
0,00015 % kaum zu erwarten.
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Insgesamt lasst sich somit gut begrindet feststellen, dass der geplante Ausbau

der A 643 im Abschnitt AS Mainz-Gonsenheim bis Schiersteiner Bricke nicht ge-

gen das Verschlechterungsverbot gemaly Wasserrahmenrichtlinie bzw. Wasser-

haushaltsgesetz verstoft.

Das Verbesserungsgebot mit den vorgesehenen MaRnahmen zugunsten der be-

troffenen Wasserkdrper gemall WRRL-Malinahmenprogramm wird durch die Pla-

nung nicht tangiert.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen
Die nachfolgende Tabelle stellt alle vorgesehenen landschaftspflegerischen Maf3-
nahmen zusammenfassend dar. Weitergehende Angaben sind dem UVP-Bericht
(Unterlage 19.7) bzw. dem LBP (Unterlage 19.1) zu entnehmen.
Abb. 27: Ubersicht landschaftspflegerischer Maknahmen
kMi;l;:?hmen- MaRnahmenkurzbeschreibung ;:Isatzllle;‘l;:hne:
1 MaBnahmenkomplex 1: MaBnahmen zur Vermeidung der bau- 16,21
und betriebsbedingten Beeintrachtigungen
1.1V Abtrag des Oberbodens von allen Auftrags- und Abtragsflachen 14,89
und separate Zwischenlagerung
1.2V Rekultivierung des Bodens auf allen temporaren Bauflachen nach 2,27
Abschluss der StralRenbaumalinahme
1.3V SchutzmalRhahme gegen Bodenverdichtung im Bereich von 0,83
Baustralen / -flachen auf Auenbdden
1.4V Errichtung von Schutzzaunen zur Begrenzung des Baufeldes 1.550 m
1.5 VFrHs Bauzeitenregelungen n.q.
1.6 VFrHs Errichtung eines blickdichten Bauzaunes 2.925m
1.7 VFrH-s Anlage von Kollisionsschutzzdunen 905 m
1.8 Vcer Anlage eines Reptilienschutzzaunes 265 m
1.9 Vcer Umsiedlung von Reptilien n.g.
1.10 VFrH-s Anlage und Gestaltung Griinbriicke 0,49
1.11 VFrH-s Kontrolle des Baufeldes auf Vorkommen der Sand-Silberscharte, n.g.
bei Bedarf Bergung und Umsetzung
1.12 Vern-s Entnahme und Ausbringung von Diasporen der Sand-Silber- n.q.

scharte
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ruarfiglahmen- MaBnahmenkurzbeschreibung ;:Isatiille;‘lmhn?\
2 MaBnahmenkomplex 2 Trassennahe MaBnahmen 14,14
21A Entwicklung von Feuchtwiesen auf rekultivierten Bauflachen 0,83
22A Entwicklung naturnaher Gehdlzstrukturen auf Stralkenneben- und 6,49
rekultivierten Bauflachen
2.3A Anlage Ruderalstrukturen mit Gehdlzgruppen auf rekultivierten 3,13
Bauflachen
24 A Entwicklung feuchter Hochstaudenfluren 0,70
25A Vernassung und ungelenkte Sukzession auf rekultivierten Baufla- 1,13
chen unterhalb der Briicken
26 A Entwicklung naturnaher Biotopstrukturen auf Strallenneben- und 0,48
rekultivierten Bauflachen durch gelenkte Sukzession
2.7 A Entsiegelung von Flachen bzw. Rickbau von Briicken 1,38
3 MaBnahmenkomplex 3 Mombacher ober- und Unterfeld 4,52
3.1 Arrrk Entwicklung von artenreichem Extensivgrinland (LRT 6510) 0,38
3.2 ArrHk Rodung von Gebiischen und Anlage von artenreichem Extensiv- 0,08
grunland (LRT 6510)
3.3A Sicherung von artenreichem Extensivgriinland (LRT 6510) 0,34
34A Erhaltung und Entwicklung Streuobstwiese 1,52
35A Entwicklung Streuobstwiese nach Entbuschung 2,20
3.6 Acer Anlage von Nisthilfen fiir den Star 5 St.
3.7 Acer Anlage von Nisthilfen fur den Trauerschnapper 5 St.
4 MaBRnahmenkomplex 4: Habitatstrukturen fiir Reptilien 0,08
4.1 Acer Anlage von Habitatstrukturen flir die Zauneidechse 0,07
4.2 Acer Anlage von Habitatstrukturen fiir die Mauereidechse 0,01
5 MaBnahmenkomplex 5 Am Geierskopfel 5,46
5.1 Arrrk Entwicklung Trockenrasenkomplex 4,44
5.2 Arrrk Entwicklung Trockenrasenkomplex nach Geldndemodellierung 1,02
6 ArrH-k Entwicklung von Kiefernwilder der sarmatischen Steppe 1,05
(LRT 91U0)
7 MaBnahmenkomplex 7: GestaltungsmaBnahmen 5,00
71G Ungelenkte Sukzession auf rekultivierten Bauflachen unterhalb 3,81
der Bricken
72G Ansaat Landschaftsrasen auf Strallennebenflachen 1,19
73G Eingrinung Larmschutzwand n.g.
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6.5

6.6

MaBRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Im Erdbaubereich ist aufgrund der besonderen naturschutzfachlichen Sensibilitat
ein Sonderquerschnitt mit reduzierter Gesamtbreite mit reduzierter Mittelstreifen-
breite und flachenoptimierter Gestaltung der Gelandetbergange vorgesehen, der
gleichzeitig zur Minimierung des aufleren Erscheinungsbildes der Trasse beitragt.

Fur die an den auRenliegenden Fahrbahnrandern sowie auf den Briicken anzuord-
nenden Larmschutzwande wird zur Verbesserung des Erscheinungsbildes der
Wande im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ein Gestaltungskonzept erarbeitet.

Sonstige MaBRnahmen nach Fachrecht
Bei den Eingriffen in belastete Boden sind die abfallrechtlichen Aspekte zu beach-
ten.

Kosten
Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.

Bei den erforderlichen Leitungsverlegungen erfolgt eine Kostenbeteiligung der
Versorgungstrager gemal den jeweiligen Rahmenvertrdgen bzw. nach Bestim-
mungen des burgerlichen Rechts. Bei Telekommunikationsleitungen wird die Kos-
tentragung geman dem Telekommunikationsgesetz geregelt.

Verfahren

Das Stral’enbauvorhaben greift in vorhandene tatsachliche Verhaltnisse ein und
berlhrt bestehende Rechtsverhaltnisse. Zur Erlangung des Baurechtes wird ein
Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt.

Zur umfassenden Problembewaltigung sind daher in der Planfeststellung alle
durch das Vorhaben berlhrten, 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem
Trager der Stra’enbaulast und anderen Behdrden sowie Betroffenen - mit Aus-
nahme der Enteignung - rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung u.a. dartiber entschieden,
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9.2

. welche Grundstlcke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben bendtigt wer-

den oder auf Verlangen ibernommen werden missen;

. welche FolgemalRhahmen an anderen Anlagen notwendig sind;
. ob und welche LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind;
. welche KompensationsmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

erforderlich sind.

Neben der Planfeststellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbeson-
dere Offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligun-
gen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich. Die Planfeststellung
ersetzt jedoch nicht die fir die Durchfiihrung der StrallenbaumalRnahme erforder-
lichen privatrechtlichen Regelungen.

Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fir Bundesfernstralen ergibt sich aus
den §§ 17/17a-17e des BundesfernstralRengesetzes (FStrG).

Durchfiihrung der BaumaBnahme
Zeitliche Abwicklung

Die Rheinbriicke sowie die Rampe Mainz-Wiesbaden sind bereits im Bau.
Im weiteren Verlauf wird die Baudurchflihrung wesentlich von den Briickenbau-

werken bestimmt.

Bauphasen und Verkehrsfiihrung

Nach der Fertigstellung der zweiten Rheinbricke RF Bingen ist der 6-streifige Aus-
bau der A 643 zwischen dem Autobahnkreuz Wiesbaden-Schierstein und der An-
schlussstelle Mainz-Mombach fertig gestellt. Bis zur Weiterfihrung auf der rhein-
land-pféalzischen Seite ist ein temporarer Anschluss der Ausbaustrecke an den Be-
stand vorgesehen. Die Verschwenkung der Fahrstreifen erfolgt im Bereich des An-
schlusses an die bestehende Vorlandbricke im Bereich der AS Mainz-Mombach.

FUr den Ausbauabschnitt sind 5 Hauptbau- und Verkehrsfuhrungsphasen vorge-
sehen. Fur den Richtungsverkehr der A 643 werden jeweils zwei Behelfsfahrstrei-
fen vorgesehen.
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.

-

und Rampe Mainz=Bingen
mit porvisorischer Umfahrung

Bauphase 1
Meubau RF Bingen
Vorlandbriicke Teil A

(Phase 2+3)

Bauphase 2
Meubau RF Bingen,
Vorlandbriicke Teil B

Bauphase 3
Meubau RF Bingen,
Vorlandbriicke Teil C
und Rampe Wiesbaden=Mainz

Abb. 29: Bauphasen 2 und 3
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. Bauphase 4

MNeubau RF Wiesbaden e ool
Volandbricke Teil B+C k e
und Rampe Bingen=Mainz | w -
i e
Abb. 30: Bauphase 4
X O 107 i

Bauphase 5

x Neubau RF Wiesbaden
Volandbriicke Teil A

Abb. 31: Bauphase 5

Der Ausbau im Erdbaubereich erfolgt wegen der besonderen Lage in Schutzge-
bieten in Sonderbauweise ausschlief3lich von der Autobahn aus.

Nachfolgend ist der Baufortschritt einschlieRlich der Behelfsverkehrsflihrung an-
hand von Systemquerschnitten dargestellt.
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Wiesbaden
g7 &

g b

Abb. 32: A 643 - Querschnitt Bestand

Bingen Wiesbaden

Abb. 33: Bauphase 1 - provisorische Verbreiterung am Mittelstreifen

Bingen  Wiesbaden

Abb. 34: Bauphase 2 und 3 - Neubau RF Bingen / Grinbricke Teil West / Bauphase 4 -
Grinbricke Mittelpfeiler
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Bingen Wiesbaden

Abb. 35: Bauphase 5a - Neubau RF Wiesbaden / Grunbricke Teil Ost / Herstellung Ver-

bau

Bingen Wiesbaden

[

Abb. 36: Bauphase 5b - Neubau RF Wiesbaden / Grinbricke Teil Ost / Herstellung Bohr-
pfahle
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9.3

9.4

9.5

Bingen Wiesbaden

L8] O o O

Abb. 37: Bauphase 5c¢ - Neubau RF Wiesbaden / Larmschutzwand und Fahrbahn

Rad- und Gehwegverbindungen im Bauzustand

Rad- und Gehwegverbindungen im Bauzustand werden bis auf ggf. kurzfristige
Sperrungen aufrecht erhalten bzw. umgeleitet. In den Bereichen wo, die Fuldgan-
ger und Radfahrer den unmittelbaren Baustellenbereich queren missen, werden
aus Sicherheitsgriinden Schutzeinhausungen vorgesehen.

Baustellenzuwegungen

Fir den Streckenbau sowie fur den Abbruch und den Neubau der Bricken sind
Baustellenzuwegungen im Bereich des Rheinvorlandes erforderlich. Die tempora-
ren Eingriffe werden im Rahmen des LBP bewertet und durch geeignete Maf3nah-
men ausgeglichen.

Umgang mit Altlasten

Im Bodenschutzkataster des Landes Rheinland-Pfalz sind im Umfeld der Baumal}-
nahme zwei Altablagerungen verzeichnet, welche auf Grund ihrer Lage relevant
und zu berlcksichtigen sind.

Es handelt sich um die ALG 311 ,Ablagerungsstelle Mainz, Ausbau BAB 643 Schi-
ersteiner Briicke“ (Reg.-Nr. 315 00 000 — 0311 / 000 — 00) und die ALG 248 ,Ab-
lagerungsstelle Mainz, Fa. Degussa“ (Reg.-Nr. 315 00 000 - 0248 / 000 — 00).
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Die ALG 311 wird im Bodenschutzkataster als eine Ablagerungsstelle fir Erdaus-
hub und Bauschutt mit einer Flachengrdfie von 2,9908 ha angesprochen. Es han-
delt sich um eine ehemalige, teils in Nassabbau betriebene (Karten von 1929 und
1938) Sand- und Kiesgrube, welche bis zum Jahr 1955 wieder verfillt wurde. Sollte
im Verlauf der Baumalnahme in die Altablagerung angegriffen werden, wird das
angetroffene Inventar gemal seiner umwelttechnischen Einstufung entsorgt.

Im Zuge des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 643 mulssen 4 Stltzenpaare
der neu zu errichtenden zweiten Vorlandbricke in die erfasste Altablagerung
ALG248 gegriundet werden. Der Landesbetrieb Mobilitat steht seit dem Jahr 2009
wegen des geplanten Eingriffs mit der Struktur- und Genehmigungsdirektion Sid
— Zentralreferat Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz — und dem Eigen-
timer der Altablagerung in Kontakt.

Die Einbeziehung einer Sanierung des gesamten belasteten Grundsticks der
ALG248 in das stralRenrechtliche Planfeststellungsverfahren zum 6-streifigen Aus-
bau der A 643 ist rechtlich nicht mdglich, da die SGD Sid zumindest fir eine Teil-
flache der betroffenen Altlablagerung zustandige Bodenschutzbehdrde gem. § 13
Abs. 1 Nr. 4 LBodSchG ist. Weder das Gebot der Konfliktbewaltigung noch die
Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses Uberwinden nach den
Grundsatzen der Kompetenzregelung die Zustandigkeit der originar zustandigen
Behdrde.

Ungeachtet der noch mit der dem Eigentiimer der ALG248 zu regelnden privat-
rechtlichen Belange, wird beim Neubau der zweiten Vorlandbriicke wie folgt mit
dem Eingriff in die Altablagerung umgegangen:

o Der LBM wird zeitgleich zum stralenrechtlichen Planfeststellungsverfahren
in Abstimmung mit der SGD Sid eine Sanierungsplanung erstellen.

o Die Sanierungsplanung wird der SGD Sud, betreffend ihre bodenschutz-
rechtliche Zustandigkeit, zur Zustimmung vorgelegt.

o Die SGD Sid wird die Planung den betroffenen Ressorts und Behoérden
(Wasserwirtschaft, Gewerbeaufsicht, Naturschutz, etc.) zur Stellungnahme
vorlegen und auf Hinderungsgriinde einer Durchfiihrung der Sanierung pru-
fen.

o Etwaige Einwande und Anmerkungen der beteiligten Behdrden waren vom
LBM in der Sanierungsplanung zu berucksichtigen.
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9.6

9.7

Etwaige fur die Sanierung notwendige Genehmigungen (z. B. zur Bauwas-
serhaltung) sind vor Durchfihrung der Sanierung vom LBM separat bei den
zustandigen Behdrden zu beantragen.

Die von der Sanierungsmafl3nahme Betroffenen werden Uber die geplanten
MalRnahmen informiert (§ 12 BBodSchG).

Mit der Durchfihrung der Sanierung der ALG248 wird erst begonnen, wenn
die bodenschutzrechtliche Genehmigung (Sanierungsvertrag, Verbindlich-
keitserklarung) vorliegt.

Die Durchfiihrung der Sanierung wird unter die Bedingung gestellt, dass das
stralenrechtliche Planfeststellungsverfahren fir den 6-streifigen Ausbau der
BAB A 643 rechtskraftig zum Abschluss gebracht wird, da andernfalls sei-
tens des Bundes keine Notwendigkeit fur einen baulichen Eingriff in die Alt-
ablagerung besteht.

Da die Sanierung eine direkte Voraussetzung fir die Errichtung der Vorland-
briicke ist, wird der stralRenrechtliche Planfeststellungsbeschluss unter die
Bedingung gestellt, dass mit dem Bau der Bricke an dieser Stelle erst be-
gonnen werden darf, wenn die Sanierung abgeschlossen ist.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Im Baubereich ist grundsatzlicher Kampfmittelverdacht gegeben. Die Kampfmittel-

freiheit muss baubegleitend Zug um Zug geprift und hergestellt werden.

Grunderwerb / Entschadigungen

Die fur die Vorhabenrealisierung erforderlichen zu erwerbenden, dauernd zu be-

schrankenden bzw. voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind in

den Grunderwerbsunterlagen (Unterlage 10, Verzeichnis und Plane) ausgewie-

sen.

Mit den Betroffenen werden aulierhalb des Planfeststellungsverfahrens Grund-er-

werbs- und Entschadigungsverhandlungen gefuhrt.
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9.8

9.9

Leitungsverlegung

Zur Baufeldfreimachung sind Leitungsanpassungen bzw. Leitungsverlegungen er-
forderlich (siehe Unterlagen 5.2 und 11). Die zugehoérigen Genehmigungsverfah-
ren werden im Planfeststellungsverfahren gebundelt.

MaBnahmen im Uberschwemmungsgebiet

Die BaumaRnahmen finden teilweise im Uberschwemmungsgebiet des Rheins
und damit im hochwassergefahrdeten Bereich statt.

Die durchzufiihrenden Arbeiten sind u. a. Erdarbeiten, Leitungsverlegungen,
Schal- und Bewehrungsarbeiten, Betonierarbeiten und Montagearbeiten. Ggf. be-
finden sind im hochwassergefahrdeten Bereich Baustelleneinrichtungs- und La-
gerflachen.

Die Zuordnung von Zeitraum und Art der Arbeiten erfolgt im Rahmen der Bau-
vorbereitung.

Zur Sicherung der Baustelle und zum Schutz der Nachbarschaft und Schifffahrt

werden die ausfuhrenden Firmen zur Erstellung, Abstimmung und Einhaltung von

SchutzmalRnahmen vertraglich verpflichtet. Die Schutzmalinahmen beinhalten

u. a.

e Ansprechpartner: Bauherr, Baufirma

e Relevante Pegelstande fur die maRgebenden Teilbereiche der Baustelle

e Allgemeine Mallnahmen: Einholen und Dokumentation der tagesaktuellen Pe-
gel, Vorgehen in der arbeitsfreien Zeit

¢ Relevante Bauzustande: Vorkehrungen (Raumen, Sicherung/Verzurren, ,Big-
Bags* etc.), Logistikbedarf (LKW, Bagger, Kran etc.), Zeitbedarf fir das Rau-

men
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