Unterlage 17.3
B 256
Ortsumgehung StraBenhaus

Rheinland{flz
6

Landesbetrieb Mobilitat
Cochem-Koblenz

Néachster Ort: StralRenhaus

B 256 von NK 5410 047 nach NK 5411010
K101 von NK 5411031 nach NK 5411 011
K 99 von NK 5411012 nach NK 5411015
K103 von NK 5411013 nach NK 5411015

Baulange: 2,835 km
Lange der
Anschllsse: 0,157 km + 0,273 km+ 0,140 km + 0,156 km + 0,125 km + 0,090 km
FESTSTELLUNGSENTWURF
- Luftschadstoff-Untersuchung -
aufgestellt:

e

Itd. Baudirektor
Cochem, den 07.03.2018




Landesbetrieb
Mobilitat

Rheinland-Pfalz
Koblenz
B 256
ORTSUMGEHUNG STRARENHAUS
LUFTSCHADSTOFF-UNTERSUCHUNG
IS 1.12-203

Planung/Bau - Umwelt/Landespflege — Dipl.-Ing.(FH) Heribert Riickewold Méarz 2018



B 256 - ORTSUMGEHUNG STRARENHAUS
LUFTSCHADSTOFF-UNTERSUCHUNG

Inhaltsverzeichnis
T ZUSAMMENTASSUNG ....ccco i, 3
A = b= Y01 (=T8T g Vo ] oY T o | 4
2.1 ANIass der UntersUCHUNG ........ooi it e e et e e e e e e e e ata e e e aaeeees 4
2.2 Ziel der UNtersUCHUNG ........ooiiiii e e e 5
23 BeurteilungSgrundlagen ..........ooo e 5
24 S T=T=Tod o] o]0 Yo E<To [ U [ nTo | F=To =T o I 5
2.5 Prifung der EinsatzbedinQUNgen ..., 6
2.6 Angaben zur verwendeten Software ... 6
2.7 BiNGangSAAEN.....coiiiiii e 6
2.8 Berechnung der Luftschadstoffbelastungen ... 8
2.9 Beurteilung der Luftschadstoffsituation — Vergleich mit Grenzwerten ............................... 9
T | oY=V £ 0 S = Vo 1=y o 1= L TR 10
LT 1410911~ o] 0 =T ] o (= 11
6 WiINndgeSChWINAIGKEITEN ........eeiiiiiiiie e 16
7 Ergebnisse und Protokolle RLUS 2012........oooiiiiiiiiee et 17
8 Daten des Luftmessnetzes ZIMEN des Landesamtes fur Umwelt .............cccccoiiiiiiiiinnnennn. 25
8.1 SHCKSTOFAIOXIA NO2 ...eiieeeeeeei e e e e e e e e eeeeeeeeeannns 25
8.2 FEINSTAUD PM10 ..ttt e e e e e e et e e e e e e e e e e aeeeeeeeeeanns 26
8.3 FEINSTAUD PIM2.5 ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e rr e eeeeaeeeaanns 27

Seite 2/27



B 256 - ORTSUMGEHUNG STRARENHAUS
LUFTSCHADSTOFF-UNTERSUCHUNG

1 Zusammenfassung

Fur die hochstbelasteten, reprasentativen Immissionsorte entlang der geplanten Ortsumgehung
Straltenhaus im Zuge der Bundesstralte B 256 in wurden die Luftschadstoffkonzentrationen nach
den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftverunreinigungen an Strallen ohne oder mit lockerer
Randbebauung — RLuUS 2012 fir den Planfall berechnet.

Die Bewertung der Schadstoffimmissionen nach der 39. Bundesimmissionsschutzverordnung
(39. BImSchV) kommt zu dem Ergebnis, dass sowohl die Immissionsgrenzwerte flr
Jahresmittelwerte als auch die Anzahl der zuldssigen Tageswertliberschreitungen an allen
Immissionsorten entlang der Ortsumgehung sicher unterschritten werden.

Durch den Bau der Ortsumgehung erhdhen sich die Luftschadstoffkonzentrationen an der Bebauung
entlang der Neubaustrecke um maximal 2 pg/m?* Stickstoffdioxid und maximal 1 pg/m?*® Feinstaub.
Demgegentber steht eine deutliche Verbesserung der innerdrtlichen Luftschadstoffsituation
aufgrund der Verringerung des dortigen Verkehrsaufkommens.

Bezogen auf die geltenden Grenzwerte bestehen aus lufthygienischer Sicht keine Bedenken zur
Umsetzung der Baumalinahme.
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2 Erlauterungsbericht

2.1 Anlass der Untersuchung

Der Landesbetrieb Mobilitdt Cochem-Koblenz plant den Bau der Ortsumgehung Stralenhaus
inklusive der Anschlussstellen Strallenhaus-Sud und Strallenhaus-Nord zur Anbindung der Ortslage
(B 256 alt) und der zur B 256 verlaufenden Kreisstraen, welche die umliegenden Ortschaften an
das Uberregionale Strallennetz anbinden.

Zum Planfeststellungsverfahren ist eine Luftschadstoffuntersuchung anzufertigen.
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2.2 Ziel der Untersuchung

In Kraftfahrzeugmotoren entstehen Abgase bei den Verbrennungsprozessen, die mit gas- und
partikelartigen Substanzen zu Luftverunreinigungen fuhren.

Zusatzlich zu den auspuffbedingten Emissionen werden von einer Stral3e Partikel emittiert infolge
Staubaufwirbelung, Stralen- und Reifenabrieb, Brems- und Kupplungsbelagabrieb.

Im Bereich einer Stral3e ergibt sich eine Gesamtbelastung durch die Addition der Vorbelastung mit
der ermittelten Zusatzbelastung.

Dabei ist zu prifen, ob die durch den Stralenverkehr verursachten Schadstoffemissionen die
Immissionskonzentrationen der Schadstoffe unter Berlicksichtigung der bereits vorhandenen
Hintergrundbelastung in gesetzlich zuldssigem Male Uberschreiten.

2.3 Beurteilungsgrundlagen

Die Europaische Union hat die Beurteilungsmalstdbe von Luftschadstoffimmissionen in einer
Richtlinie definiert. Der Rat der EU-Umweltminister hat am 14.04.2008 die vom Europaischen
Parlament am 11.12.2007 in zweiter Lesung beschlossene Richtlinie 2008/50/EG uber die
Luftqualitat und saubere Luft fir Europa angenommen. Diese Richtlinie vom 21. Mai 2008 wurde im
Amtsblatt der Europaischen Union am 11.06.2010 verdffentlicht und in Kraft gesetzt.

Die Umsetzung der Richtlinie 2008/150/EG in deutsches Recht erfolgte durch die Einfihrung der
Neununddreiligsten Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV) vom
02.08.2010, welche die in der unten aufgefiihrten Tabelle enthaltenen verkehrsrelevanten
Schadstoff-Grenzwerte enthalt:

Mit Inkrafttreten der 39. BImSchV ist die bis dato gliltige 22. BImSchV aulder Kraft getreten.

Fir die Beurteilung der Auswirkungen des Strallenverkehrs werden im vorliegenden Gutachten die
Schadstoffleitkomponenten Stickstoffdioxid NO. sowie die Feinstaubfraktionen PMio und PMas
betrachtet.

Frist fiir die Einhaltung

Komponente Mittelungszeitraum Immissionsgrenzwert des Grenzwerts
NO2 Kalenderjahr 40 pg/m3 Seit 1.1.2010
200 ug/m? dirfen nicht 6fter

NO2 Stunde als 18 mal im Kalenderjahr Seit 1.1.2010
Uberschritten werden

PM1o Kalenderjahr 40 pg/m?® Seit 1.1.2005

50 pg/m?3 durfen nicht ofter als

PM1o Tagesmittelwert 35 mal im Kalenderjahr Seit 1.1.2005
Uberschritten werden

PMz5 Kalenderjahr 25 pg/m3 Seit 1.1.2015

Tabelle: Grenzwerte fiir Luftschadstoffe (Leitkomponenten) gemaf 39. BImSchV

Im Zusammenhang mit Beitragen durch den Kfz-Verkehr sind die Schadstoffe Benzol, Blei Pb,
Schwefeldioxid SO, und Kohlenmonoxid CO aufgrund der Emissionswerte und der derzeitigen
Luftkonzentrationen von untergeordneter Bedeutung.

Die Beurteilung der Schadstoffimmissionen erfolgt durch Vergleich der Berechnungsergebnisse mit
den entsprechenden Immissionsgrenzwerten.

2.4 Berechnungsgrundlagen

Berechnungsgrundlage dieser Luftschadstoffuntersuchung sind die ,Richtlinien zur Ermittlung der
Luftqualitat an Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012“ der
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen.
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Das in diesen Richtlinien angegebene Ausbreitungsmodell ist fiir zwei- und mehrstreifige Stralen
entwickelt worden, die keine oder nur aufgelockerte Randbebauung aufweisen und gelandegleich
liegen. Zusatzlich sind Immissionsabschatzungen im Einflussbereich von Larmschirmen maoglich.

Die RLUS 2012 wurde mit Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 29/2012 des BMVBS am
3.1.2013 herausgegeben und dessen Anwendung fir die Bundesfernstrallen empfohlen.

Dem verwendeten PC-Berechnungsverfahren zum RLuS 2012 liegt das Handbuch fur
Emissionsfaktoren HBEFA in der Version 3.1 zugrunde.

2.5 Priifung der Einsatzbedingungen

Die in den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftverunreinigungen an Straflen ohne oder mit lockerer
Randbebauung — RLuUS 2012 unter Ziffer 1.3 angefiihrten Anwendungsbedingungen treffen zu. Die
Anwendung zur Berechnung der Luftschadstoffsituation zum Schutz der menschlichen Gesundheit
ist daher im Bereich der Immissionsorte unproblematisch.

2.6 Angaben zur verwendeten Software

Fur die Luftschadstoffberechnungen wurde das PC—Berechnungsverfahren zu den ,Richtlinien zur
Ermittlung der Luftqualitdt an Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLUS 2012“ vom
Ingenieurburo Lohmeyer, Karlsruhe eingesetzt. Verwendet wurde die Programmversion 1.4.

2.7 Eingangsdaten
FUr die Immissionsprognose wird das Jahr 2025 betrachtet.
Verkehrsdaten

Die Verkehrsdaten basieren auf der ,Verkehrsuntersuchung B 256 — StralRenhaus/Willroth“ vom
August 2011 (V-KON, Saarburg).

B 256

DTV2025 = 13.000 u. 16.600 Kfz/24 h
LKW-Anteil = 6 %

GemeindestraRe am Anschluss B 256 Siid (B 256 alt)

DTV2025 = 2.700 Kfz/24 h
LKW-Anteil =4 %

K99

DTVao2s = 2.200, 3.800 und 6.100 Kfz/24 h
LKW-Anteil = 3 %

K 101

DTVao2s = 1.200 Kfz/24 h
LKW-Anteil =5 %

K103

DTV2025 =700 Kfz/24 h
LKW-Anteil =3 %
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Verkehrsmengen unter 5.000 Kfz/24h werden im Rechenmodell stets auf volle 5.000 Kfz/24 h
aufgerundet.

Meteorologische Daten

Zur Bewertung der lokalen Windgeschwindigkeiten werden Windkarten des Deutschen
Wetterdienstes zugrunde gelegt. Diese Windkarten enthalten den Jahresmittelwert der
Windgeschwindigkeit in 10 m Uber Grund als Statistisches Windfeldmodell (SWM) Uber den
Bezugszeitraum 1981 — 2000. Das Statistische Windfeldmodell bildet die Grundlage fir die
Windkarten und —Daten der Bundesrepublik Deutschland.

Anhand der Windmessstationen des Deutschen Wetterdienstes wurde die raumliche Verteilung des
Jahresmittels der Windgeschwindigkeit in Abhangigkeit von verschiedenen Einflussfaktoren, wie z.
B. der Héhe Uber dem Meeresspiegel, der geographischen Lage, der Gelandeform und der
Landnutzung mittels statistischer Verfahren bestimmt.

Hiernach kann im Bereich der BaumalRnahme von einer mittleren Windgeschwindigkeit von 3,5 —
3,9 m/s ausgegangen werden. Im Sinne einer konservativen Betrachtung fir die Anwohner wurde
fur die Berechnungen eine mittlere Windgeschwindigkeit von 3,5 m/s an allen
Untersuchungspunkten zugrunde gelegt.

Siehe hierzu auch die Anlage Windgeschwindigkeiten.

Hintergrundbelastung

Die Immissionskonzentration eines Schadstoffes setzt sich zusammen aus der groR3raumig
vorhandenen Hintergrundbelastung und der verkehrsbedingten Zusatzbelastung.

Die Hintergrundbelastung resultiert aus Schadstoffemissionen der Industrie, von Hausbrand und
aulRerhalb des Untersuchungsgebietes liegendem Verkehr sowie aus dem Uberregionalen
Ferntransport von Schadstoffen. Die Hintergrundbelastung ist die Schadstoffbelastung, die im
Untersuchungsgebiet ohne die bei den Ausbreitungsrechnungen berticksichtigten Quellen vorlage.

Zur Bestimmung der Gesamtbelastung muss vorher die Hintergrundbelastung, wenn méglich aus
Messdaten, abgeleitet werden.

Das Landesamt fir Umweltschutz und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfalz betreibt das Zentrale
Immissionsnetz (ZIMEN) fir Rheinland-Pfalz. ZIMEN liefert Messwerte der bodennahen
Luftkonzentrationen fur Stationen in Stadt- und Waldgebieten.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen der Stralenverkehrsimmissionen werden im vorliegenden
Gutachten die Schadstoffe Stickstoffdioxid NO. sowie Feinstaubpartikel PM+ound PM_ s betrachtet.

In der folgenden Tabelle sind die Jahresmittelwerte fir die dem Untersuchungsgebiet
nachstgelegene Messstation angegeben:

Messstation Jahr | NO: PM1o PM_;s
[ug/m?] | [ug/m?] [ug/m?]
Freiland, Waldgebiet, Hohenlage, landlich
Westerwald- 2016 7 10 -
Herdorf 2015 8 12 -
2014 8 12 -
Mittelstadt, Innenstadt, Wohngebiet, verkehrsnah
Neuwied- 2016 27 19 11
Hermannstralle 2015 28 20 12
2014 27 19 11

Mittelstadt, Stadtrand, Mischgebiet
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Messstation Jahr | NO: PM1o PM25
[ug/m?] | [pg/m?] [Hg/m?]
Neuwied- 2016 22 18 -
Hafenstralle 2015 23 19 -
2014 24 19 -

Schadstoffkonzentrationen aus dem ZIMEN - Messnetz RLP

Die Messdaten der innerstadtischen Station Neuwied-HermannstraBe sind von Verkehrseinflissen
und Hausbrand gepragt, d.h. in den Messwerten sind die Auswirkungen der Emissionen des
innerstadtischen Strallenverkehrs und Kleinfeuerungsanlagen einer Mittelstadt mit enthalten. Diese
Station kann nicht zur Einschatzung der Vorbelastung fir den Ort StraBenhaus herangezogen
werden.

Die Messstation Neuwied-HafenstraBe reprasentieren die Luftschadstoffkonzentration am
Stadtrand einer Mittelstadt. Im Vergleich zur Lage in der Ortsgemeinde StraBenhaus (Bevdlkerung:
1.878 (Zensus 2011)) wirden diese gemessenen Luftschadstoffkonzentrationen zu einer
Uberschatzung der Vorbelastung fihren.

Die Messdaten der landlichen Station Westerwald-Herdorf geben ein quellfernes Immissionsbild
und reprasentieren die groRraumigen Hintergrundbelastungen und kénnen somit nicht zur
Einschatzung der lokalen Hintergrundbelastungen angesetzt werden.

Da keine detaillierten Informationen tber die 6rtlichen Vorbelastungen vorliegen, wird nach Ziffer 4.1
der RLUS 2012 auf die in Tabelle A 1 im Anhang A der Richtlinie aufgefuhrten Schatzwerte
zuruckgegriffen.

Der Untersuchungsbereich liegt in der Ortslage der Ortsgemeinde StraBenhaus. Die Vorbelastung
im Untersuchungsbereich wird zwischen den Messwerten der Stationen Neuwied-HermannstralRe
und Westerwald-Herdorf liegen. In Anlehnung an diese beiden Messstationen wird die Vorbelastung
der Luftschadstoffsituation an allen Immissionsorten als ,Kleinstadt gering“ eingestuft.

Aufgrund von technischen und rechtlichen Vorgaben wird angestrebt, die Emissionen der o.a.
Schadstoffe in den kommenden Jahren in Deutschland zu reduzieren.
Deshalb wird erwartet, dass auch die gro3raumig vorliegenden Luftschadstoffbelastungen im Mittel

absinken. Nach Tabelle A 2 der RLUS 2012 sind im Zeitraum 2005 bis 2030 fir NO> Reduktionen
von 20-30 % sowie bei PM1o und PMzs 10-15 % zu erwarten.

Klassifizierung nach RLuS NO: NO PMy, PM_s (0
wg/m?] | [ug/m?] | [ug/m’] | [ug/m?] | [ug/m?]

Kleinstadt ,gering” 2006 17 4 22 15 45

Kleinstadt ,gering” 2025 13 3 20 14 59

Tabelle: Hintergrundbelastung der Schadstoffleitkomponenten Stickstoff und Feinstaub sowie Ozon

2.8 Berechnung der Luftschadstoffbelastungen

Im relevanten Bereich der Ausbaustrecke wurden die Schadstoffimmissionen nach der RLuS 2012
berechnet. Die Emissionen verursachen eine verkehrsbedingte Zusatzbelastung im Untersuchungs-
gebiet. Da sich die Grenzwerte immer auf die Gesamtbelastung beziehen, wird im Folgenden jeweils
nur die Gesamtbelastung diskutiert, welche sich aus der Zusatzbelastung und der grof3rdumig
vorhandenen Hintergrundbelastung zusammensetzt.

Fir die Beurteilung entscheidend ist, ob die ermittelten Immissionen zu Uberschreitungen an
beurteilungsrelevanten Untersuchungspunkten flihren. Entlang der Baumaflnahme wurden
reprasentative Punkte ausgewahlt, die am nachsten zur geplanten Ausbaumafnahme liegen, und
die prognostizierten Immissionen fir das Jahr 2025 ermittelt.
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Immissionspunkte (IP)

IP 1 — Tannenhof - Emissionen von B 256 und Gemeindestralie (alte B 256)

IP 2 — Birkenstrale 1 - Emissionen von B 256 und K 103

IP 3 — ,Abrundung BirkenstralRe“ B 256, nachster Immissionsort im Abschnitt K 103 bis K 99
IP 4 — BirkenstralRe 33 — Emissionen von B 256 einschl. Rampen und K 99 6stlich der B 256
IP 5 — Bornshof — Emissionen von B 256 einschl. Rampen und K 99 westlich der B 256

IP 6 — Gewerbepark 1 — Emissionen von B 256 und K 101

IP 7 — Gewerbepark 9 — Emissionen von B 256

Die Lage des ausgewahlten Punktes ist in der Anlage Immissionsorte ersichtlich.

2.9 Beurteilung der Luftschadstoffsituation — Vergleich mit Grenzwerten

Die nachfolgend aufgeflihrten Immissionskonzentrationen beziehen sich auf einen Punkt direkt am
Straltenrand, in Einmindungsbereichen im Schnittpunkte der Fahrbahnrander.

Stickstoffdioxid — Immissionen

Wie die Tabelle in der Anlage Berechnungsergebnisse zeigt, wird der nach § 3 (1) der 39. BImSchV
Uber eine Stunde einzuhaltende Immissionsgrenzwert von 200 pg/m® bei 18 zulassigen
Uberschreitungen im Kalenderjahr max. 1-mal Gberschritten.

Die NO2—Immissionen liegen im Jahresmittel bei max. 15 pg/m?® und somit unter dem Grenzwert
nach § 3 (2) der 39. BImSchV von 40 pg/m?3.

» Die Immissionsgrenzwerte fur Stickstoff der 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen
Gesundheit werden eingehalten.

Feinstaub — PM1o-Immissionen
Der nach § 4 (1) der 39. BImSchV Uber den Tag gemittelte einzuhaltende Immissionsgrenzwert von
50 pug/m? bei 35 zulassigen Uberschreitungen im Kalenderjahr wird max. 17-mal berschritten.
Die PMo—Immissionen liegen im Jahresmittel bei max. 21 pg/m? und somit unter den Grenzwerten
nach § 4 (2) der 39. BImSchV von 40 pg/mé3.
» Die Immissionsgrenzwerte flr die Feinstaubfraktion PM1 der 39. BImSchV zum Schutz der
menschlichen Gesundheit werden eingehalten.

Feinstaub — PM» s-Immissionen
Die PM2s—Immissionen liegen im Jahresmittel bei max. 14 pg/m? und somit unter dem Grenzwert
nach § 5 (2) der 39. BImSchV von 25 ug/mé3.
» Der Immissionsgrenzwert fir die Feinstaubfraktion PMz 5 der 39. BImSchV zum Schutz der
menschlichen Gesundheit wird eingehalten.

Die berechneten Immissionskonzentrationen entsprechen den maximal moglichen Konzentrationen
am Fahrbahnrand im Rahmen der Worst-Case-Betrachtung. Mit zunehmendem Abstand vom
Fahrbahnrand werden die Luftschadstoffkonzentrationen durch horizontale und vertikale
Ausbreitung der Schadstoffe in der Atmosphéare verdunnt. Daher ist an der gesamten, weiter vom
Fahrbahnrand entfernt liegenden Bebauung mit geringeren Luftschadstoffkonzentrationen zu
rechnen.
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5 Immissionsorte

Lageplan der Immissionsorte IP 1 — IP 7 (ohne Mal3stab)
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Lageplan des Immissionsortes IP 1 (ohne Malstab)
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Lageplan des Immissionsortes IP 2 (ohne Malstab)

Seite 13/27



B 256 —- ORTSUMGEHUNG STRARENHAUS
LUFTSCHADSTOFF-UNTERSUCHUNG

Lageplan der Immissionsorte IP 3 — IP 5 (ohne Maf3stab)

Seite 14/27



B 256 —- ORTSUMGEHUNG STRARENHAUS
LUFTSCHADSTOFF-UNTERSUCHUNG

Lageplan der Immissionsorte IP 6 und IP 7 (ohne MaRstab)
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6 Windgeschwindigkeiten

Windgeschwindigkeiten [dm/s] in 10 m Hohe Gber Grund (ohne Mafstab)
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7 Ergebnisse und Protokolle RLuS 2012

RLuS - Untersuchung

Vorbelastung Verkehrsbedingte Gesamtbelastung
Zusatzbelastung
[ug/m?] [ng/m?] [Mg/m?] Anzahl
Gerundet Gerundet Aufgerundet Uberschreitungen
Immissionsort NO:2 PMio | PM25s | NO2 | PMio | PM25s | NO2 | PMio | PM2s NO2 PM1o
>200 >50
pg/m? pg/m?
P 1 0 0 0 13 20 14 1 16
Tannenhof
IP2
. 1 1 0 14 21 14 1 17
Birkenstrale 1
IP3
LAbrundung 0 0 0 13 20 14 1 16
Birkenstralle
P4 13 20 14 2 1 0 15 21 14 1 17
BirkenstralRe 33
IP5
2 1 0 15 21 14 1 17
Bornshof
IP 6
1 1 0 14 21 14 1 17
Gewerbepark 1
IP7
1 1 0 14 21 14 1 17
Gewerbepark 9
Grenzwerte 40 40 25 18 35

Zusammenfassung der Luftschadstoffkonzentrationen der Leitkomponenten mit Grenzwerten
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LUFTSCHADSTOFF-

UNTERSUCHUNG

Seite 1

PC-EBerechnungsverfahren sur Abschitsung won werkehrabedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien mur Ermittlung der Luftgualitdt an 3trafien ohne oder mit lockerer

Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafien— und Verkehrswesen,

Versiom 1.4
Frotokoll =rstellt am

Vorgang
Aufpunkt

Ztraflen ohne oder mit
Eingabsparamster:

Prognosejahc
3trafenkategoris=
Ling=neigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
oTw

Schwerverkehr—Anteil

: 12.03.2D18 15:4

B Z56 Ortsumgehung Jtralenhaus

4:32

: IF 1 Tannenhof Immissionen K 102
lockersr Bandbebauung und Ereusung

Strale 1
Z0Z5

+/-4 &
z

6 &% [V > 3.5 ©

Fernstrafle, Tempolimit 100

12000 Ffe/Z4h (Jahreswert]

]

Einmiindung

Regionalstrafie, Tempolimit 100

/-4
2

5000 Efe/24h [(Jahraswert)

2 & (>3.5 w]
B0.0 kEm/h

Einmiindung
28.876
43.175
11.5598

0.172
0.108
7.582
2.094

Mittl. FPEW-Geschw. 52.9 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.5 m/=
Entfernung : Z00.0 m
Parameter Einmindung:
Schnittwinkel : -1z.0 "
Bb=t. w. Er mit.pkt : 4185 .0 m
Ergebnisse Emissionen [g.l" {Em*h)]:
Stoff Strale 1
co H 157.D21
HOx H 112 _Bl6
HOZ H 20.080
202 H 0.488
Benzol H 0D.2232
DM10D H 21.01E
M2z .5 H 7.B52
BaP H O.0DD41

Ergebnisse Immissionen [pgfm’]:
{IM=Jahresmittelwert, Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Eleinstadt)

Fomponente

co

HO

HOZ2
HOx
302
Benzol
FM10
PM2_5
EaFP

o2

HozZ:

Vorbelastung
JM-T
175
2.9
128
17.1
2.7
0.BS
18._B0O
12.50
0.000DOD
58.0

Zusatsbelastung
JM-Z
1.1
D.45
D.25
D.95
0.00
o.oDa
D.172
D.0&7
0.00000

(Zuldi=s=sig =ind 1B Uhe:l::ch:l:eitung\en]
PM10: Der Z24h-Mittelwerte won 50 p.g.l"m-‘ wird 1& mal tdberschritten.

(Zuldi==sig =ind 35 Uhc:l::lch.tcitmgcn]
co: Der gleitende Bh—CO-Mittelwert betrigt: 912 pg/m?

(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert won 10000 'p.q.u"m’]

0.00013

Der lh-Mittelw=rte von Z00 pg/m? wird 1 mal iberachritten.

Fomponente Gesamthe]l astung Beurteilungswertes Bewartung
JM-G JM-B JH-E/
JH-B [%]
co 176 - -
HO 2.2 - -
HOZ 13.0 40.0 a3
HOx 1B.1 - -
302 2.7 Z0.0 12
Benzol D.B6 S5.00 17
PM10O 10.87 40.00 50
PM2.5 12.57 40.00 24
BaP 0.0DOoDOD - -
12.03.2018 15:45:12
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PC-EBerechnungsverfahren sur Abschitsung won werkehrabedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien mur Ermittlung der Luftgualitdt an 3trafien ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafien— und Verkehrswesen,

Versiom 1.4

Protokoll erstellt am : 12 _D2_201B 16:12:27

Ersumende Strafe

Regionalstrafie, Tempolimit 100
+/-€ &

Vorgang : B Z56 Ortsumgehung Strafienhaus
Aufpunkt : IF Z Birkenstrale 1
Ztraflen ohne oder mit lockersr Randbebauung und FEreusung
Eingabsparamster:
Strale 1

Prognosejahc Z0ZS

3trafenkategoris= Fernstrafle, Tempolimit 100

Ling=neigungsklasse +/-6 &

Anzahl Fahrstreifen z

oTw 12000 Ffe/Z4h (Jahreswert]
Schwerverkehr—Anteil 6 % [V = 2.5 &)

Mittl. FPEW-Geschw. 52.9 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.5 m/=

Entfernung : 3B 0 m

Parameter Ereuzende Strale:

Gchnittwinkel - BO.D "
Bb=t. wv. Er mit pkt : 65.0 m
Ergebnisse Emissionen [gf{tm*h]]:

Stoff Strale 1
co H 283 _B50
HOx H 142 511
HO2 H 2B.052
302 H D.SED
Benzol : 0D.456
om0 H 21.586
FMZ_5 H B.S517
BaP H O.00OD41

Ergebnisse Immissionen [pgfm’]:
{IM=Jahresmittelwert, Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Eleinstadt)

Fomponente

co

HO
HOZ2
HOx
302
Benzol
FM10
PM2_5
EaFP

o2

HozZ:

Vorbelastung
JM-T
175
2.9
128
17.1
2.7
0.BS
18._B0O
12.50
0.000DOD
58.0

Zusatsbelastung
JM-Z
5.6
1.25
1.20
2.12
0D.01
0.0l0
D.467
D.187
0.000D1

(Zuli==ig =ind 1B Uberschreitungen)

2

5000 Efe/24h [(Jahraswert)
2 8 [(=2.5 5]

80.0 kEm/h

Ereumende Strafe
§0.557
52.312
14.106
0.184
0.146
7.521
2.147
0.00015

Der lh-Mittelw=rte von Z00 pg/m? wird 1 mal iberachritten.

PM10: Der Z24h-Mittelwerte won 50 pgfm’ wird 17 mal dberschritten.
(Zuldi==sig =ind 35 Uhc:::h:citungcn]
co: Der gleitende Bh—CO-Mittelwert betrigt: 926 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert won 10000 qum’]
Fomponente Gesamthe]l astung Beurteilungswertes Bewartung
JH-5 JH-B JE-E/
JH-E [R]
co 1B1 - -
HO 4.1 - -
HozZ 14.0 40.0 25
HOx 20.2 - -
302 2.7 Z20.0 12
Benzmol D.B& 5.00 17
om0 20.27 40.00 51
DMZ 5 12.68 40.00 24
BaP 0.00DDL - -
12 _.03.2018 16:14:-02
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PC-Berechnungsverfahren sur Abschitsung

wvon werkehrasbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien mur Ermittlung der Luftgualitdt an 3trafien ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafien— und Verkehrswesen,

Versiom 1.4

Frotokoll =rstellt am

Vorgang
Aufpunkt

1

12_.032.2D018 16:1D:46

B Z56 Ortsumgehung Jtralenhaus
IF 2 "Abrundung Birkenstrafie"

Ztraflen ohne oder mit lockersr Randbebauung
Eingabsparamster:
Prognosejahr 2025
Straflenkategozie Fernstralle, Tempolimit 100
Ling=neigongskl as=ss= +/-2 &

Anzahl Fahrstreifen

z
12000 Efs/24h (Jahreswert]

oTw
Schwerverkehr—Ante=il: & & {5V = 2.5 &)
Mittl. PER-Geschw. : 82.0 m/h
Windgeschwindigkeit : 2.5 m/=
Entfernung : 11E.0m
Ergebni=s=se Emissionen [g.lr {km*h)] ({Berschnung=datum: 12_03_2018 1&:10:4&):
co H 117.272
HOx H S94_.1408
HO2 H 25.0082
3oz H D.424
Benzmol : 0D.259
om0 H 20.756
PMZ .5 H T7.542
BaP H 0.00OD41

Ergebnis=se Immissionen [pg/m?]:
{(IM=Jahresmittelwert, Vorbelastung mit Reduktiomsfaktoren fiir Eleinstadt)

Fomponente Vorbelastung Zusatsbelastung
JM-T JM-Z
co 175 1.1
HO 2.0 0.42
HOZ 128 0D.21
HOx 17.1 D.B&
202 2.7 o.oo
Benzol 0D.BS D.oD2
EM10D 19 _BD D.1E3
o P 12.50 D.DE8
BaP 0.00DDD o.ooD00
03 58.0 -
HOZ: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m? wird 1 mal iberschritten.

(Zuli==ig =ind 1B Uberschreitungen)

PM10: Der Z24h-Mittelwerte won 50 p.g.l"m-‘ wird 1& mal tdberschritten.
(Zuli==ig =ind 25 Uberschreitungen)
co: Der gleitende Bh—CO-Mittelwert betrigt: 912 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert won 10000 'p.q.u"m’]
Komponente Gesamthe]l astung Beurteilungswerte Bewsrtung
JM-E JM-B JH-E/
JH-B [R]
co 176 - -
HO 2.3 - -
HOZ 12.0 40.0 a2
HOx 1B.D - -
202 2.7 Z0.0 12
EBenzol D.BS S5.00 17
DM10 1o.00 40.00 S0
M2z .5 12.57 40.00 24
BaP o.ooDo0D - -
12.03.2018 16:11:432
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PC-EBerechnungsverfahren sur Abschitsung won werkehrabedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien mur Ermittlung der Luftgualitdt an 3trafien ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafien— und Verkehrswesen,

Versiom 1.4

FProtokoll e=rstellt am : 12 _D2_201B 16:2Z:40

Ersumende Strafe

Regionalstrafie, Tempolimit 100
+/-€ &

Vorgang : B Z56 Ortsumgehung Strafienhaus
Aufpunkt : IF 4 Birkenstrabe 23
Ztraflen ohne oder mit lockersr Randbebauung und FEreusung
Eingabsparamster:
Strale 1

Prognosejahc Z0ZS

3trafenkategoris= Fernstrafle, Tempolimit 100

Ling=neigungsklasse +/-6 &

Anzahl Fahrstreifen z

oTw 16600 Ffe/Z4h (Jahreswert]
Schwerverkehr—Anteil 6 % [V = 2.5 &)

Mittl. FPEW-Geschw. 51.3 m/h
Windgeschwindigkeit : 2.5 m/=

Entfernung : 84 0 m

Parameter Ereuzende Strale:

Gchnittwinkel - T&E.D "
Bb=t. w. Er mit.pkt : —67.0 m
Ergebnisse Emissionen [gf{tm*h]]:

Stoff Strale 1
co H 253.192
HOx H 182 _2E3
HO2 H 48 .641
302 H D.741
Benzol : D.5T78
om0 H 27.542
FMZ_5 H 10.851
BaP H 0.D00D52

Ergebnisse Immissionen [pgfm’]:
{IM=Jahresmittelwert, Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Eleinstadt)

Fomponente

co

HO
HOZ2
HOx
302
Benzol
FM10
PM2_5
EaFP

o2

HozZ:

Vorbelastung
JM-T
175
2.9
128
17.1
2.7
0.BS
18._B0O
12.50
0.000DOD
58.0

Zusatsbelastung
JM-Z
6.2
1.45
1.44
2.66
0D.01
0.011
D.557
D.231
0.000D1

(Zuli==ig =ind 1B Uberschreitungen)

2

85900 Efz/24h [(Jahraswert)
5 % (2.5 w]

76.2 kEm/h

Ereumende Strafe
119._715
91.859
24 424
0.a78
0.248
14,134
§.199
0.00027

Der lh-Mittelw=rte von Z00 pg/m? wird 1 mal iberachritten.

PM10: Der Z24h-Mittelwerte won 50 pgfm’ wird 17 mal dberschritten.
(Zuldi==sig =ind 35 Uhc:::h:citungcn]
co: Der gleitende Bh—CO-Mittelwert betrigt: 9329 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert won 10000 qum’]
Fomponente Gesamthe]l astung Beurteilungswertes Bewartung
JH-5 JH-B JE-E/
JH-E [R]
co 1B1 - -
HO 4.2 - -
HozZ l4.2 40.0 25
HOx 20_8B - -
302 2.7 Z20.0 12
Benzmol D.B& 5.00 17
om0 20.26 40.00 51
DMZ 5 12.72 40.00 24
BaP 0.00DDL - -
13.03.2018 DE-4D:0D2
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PC-EBerechnungsverfahren sur Abschitsung won werkehrabedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien mur Ermittlung der Luftgualitdt an 3trafien ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafien— und Verkehrswesen,

Versiom 1.4

Protokoll =rstellt am : 12_.D2.201E DB:56:13

Ersumende Strafe

Regionalstrafie, Tempolimit 100
+/-€ &

Vorgang : B Z56 Ortsumgehung Strafienhaus
Aufpunkt : IF 5 Bornshof
Ztraflen ohne oder mit lockersr Randbebauung und FEreusung
Eingabsparamster:
Strale 1

Prognosejahc Z0ZS

3trafenkategoris= Fernstrafle, Tempolimit 100

Ling=neigungsklasse +/-6 &

Anzahl Fahrstreifen z

oTw 16600 Ffe/Z4h (Jahreswert]
Schwerverkehr—Anteil 6 % [V = 2.5 &)

Mittl. FPEW-Geschw. 51.3 m/h
Windgeschwindigkeit : 2.5 m/=

Entfernung : S2.0m

Parameter Ereuzende Strale:

Gchnittwinkel - T1.0 "
Bb=t. wv. Er . mit. pkt : S2.0 m
Ergebnisse Emissionen [gf{tm*h]]:

Stoff Strale 1
co H 253.192
HOx H 182 _2E3
HO2 H 48 .641
302 H D.741
Benzol : D.5T78
om0 H 27.542
FMZ_5 H 10.851
BaP H 0.D00D52

Ergebnisse Immissionen [pgfm’]:
{IM=Jahresmittelwert, Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Eleinstadt)

Fomponente

co

HO
HOZ2
HOx
302
Benzol
FM10
PM2_5
EaFP

o2

HozZ:

Vorbelastung
JM-T
175
2.9
128
17.1
2.7
0.BS
18._B0O
12.50
0.000DOD
58.0

Zusatsbelastung
JM-Z
7.5
1.72
1.77
4.41
D.02
0.ol3
D.661
D.2&69
0.000D1

(Zuli==ig =ind 1B Uberschreitungen)

2

E700 Efz/24h (Jahraswert)
5 % (2.5 w]

79.5 km/h

Ereumende Strafe
BE.E79
T2.348
19.234
0.282
0.1s2
10.&57
4_552
0.00021

Der lh-Mittelw=rte von Z00 pg/m? wird 1 mal iberachritten.

PM10: Der Z24h-Mittelwerte won 50 pgfm’ wird 17 mal dberschritten.
(Zuldi==sig =ind 35 Uhc:::h:citungcn]
co: Der gleitende Bh—CO-Mittelwert betrigt: 945 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert won 10000 qum’]
Fomponente Gesamthe]l astung Beurteilungswertes Bewartung
JH-5 JH-B JE-E/
JH-E [R]
co 1g2 - -
HO 4.6 - -
HozZ 14.5 40.0 26
HOx 21._6 - -
302 2.7 Z20.0 12
Benzmol 0D.B7 5.00 17
om0 20.48 40.00 51
DMZ 5 12.77 40.00 24
BaP 0.00DDL - -
13.03.2018 DE:5T7:-25
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PC-EBerechnungsverfahren sur Abschitsung won werkehrabedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien mur Ermittlung der Luftgualitdt an 3trafien ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafien— und Verkehrswesen,

Versiom 1.4

Protokoll erstellt am : 12_.0D2.201EB D8:2T7:12

Ersumende Strafe

Regionalstrafie, Tempolimit 100
/-4

Vorgang : B Z56 Ortsumgehung Strafienhaus
Aufpunkt : IF 6 Gewerbe=park 1
Ztraflen ohne oder mit lockersr Randbebauung und FEreusung
Eingabsparamster:
Strale 1

Prognosejahc Z0ZS

3trafenkategoris= Fernstrafle, Tempolimit 100

Ling=neigungsklasse +/-z &

Anzahl Fahrstreifen z

DTV
Schwerverkehr—Anteil

16600 Ffe/Z4h (Jahreswert]
6 &% {3V > 2.5 t©)

Mictl. PEW-Geschw. 91.2 m/h
Windgeschwindigkeit : 2.5 m/=
Entfernung : 42 0 m

Parameter Ereuzende Strale:

2

5000 Efe/24h [(Jahraswert)
5 % (2.5 w]

80.0 kEm/h

Gchnittwinkel - —42.0 °
Bb=t. w. Er mit.pkt = 10Z2. 0 m
Ergebnisse Emissionen [g.l" {Em*h)]:

Stoff Strale 1 Ereumende Strafe
co H 145_435 20.161
HOx H 121_269 44 _216
HO2 H 22.208 11.794
302 H D.555 o.182
Benzol : 0D.331 0.108
om0 H 2E.400 7.800
FMZ_5 H L_T735 3.209
BaP H 0.D00D52 0.00015

Ergebnisse Immissionen [pgfm’]:
{IM=Jahresmittelwert, Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Eleinstadt)

Fomponente

co

HO

HOZ2
HOx
302
Benzol
FM10
PM2_5
EaFP

o2

HozZ:

Vorbelastung
JM-T
175
2.9
128
17.1
2.7
0.BS
18._B0O
12.50
0.000DOD
58.0

Zusatsbelastung
JM-Z
3.4
1.22
1.17
2.04
0D.01
0.oDB
D.6Z24
0D.237
0.000D1

(Zuli==ig =ind 1B Uberschreitungen)

Der lh-Mittelw=rte von Z00 pg/m? wird 1 mal iberachritten.

PM10: Der Z24h-Mittelwerte won 50 p.g.l"m-‘ wird 17 mal dberschritten.
(Zuldi==sig =ind 35 Uhc:l::lch.tcitmgcn]
co: Der gleitende Bh—CO-Mittelwert betrigt: 924 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert won 10000 'p.q.u"m’]
Fomponente Gesamthe]l astung Beurteilungswertes Bewartung
JH-5 JH-B JE-E/
JH-E [R]
co 178 - -
HO 4.1 - -
HozZ 12.8 40.0 25
HOx 202 - -
302 2.7 Z20.0 12
Benzmol D.B& 5.00 17
om0 20.42 40.00 51
DMZ 5 12.74 40.00 24
BaP 0.00DDL - -
13.03.2018 Do:ZEB:-0Df
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PC-Berechnungsverfahren sur Abschitsung

wvon werkehrasbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien mur Ermittlung der Luftgualitdt an 3trafien ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafien— und Verkehrswesen,

Versiom 1.4
Frotokoll =rstellt am -

12.02.2018 D9:3D:53

B Z56 Ortsumgehung Jtralenhaus

Tempolimit 100

Vorgang H
Aufpunkt : IF 7 Gewerbe=park S
Ztraflen ohne oder mit lockersr Randbebauung
Eingabsparamster:
Prognosejahr 2025
Straflenkategozie Fern=stzal=,
Ling=neigongskl as=ss= D%

Anzahl Fahrstreifen
DTV
Schwerrverkehr—Anteil -

6 & (3V = 2.5 &)

z
15600 Efs/24h (Jahreawert]

Mittl. PER-Geschw. : 81.2 m/h
Windgeschwindigkeit : 2.5 m/=
Entfernung : Zl.0m
Ergebni=s=se Emissionen [g.lr {km*h)] {(Berschnung=datum: 13_03_.2018 09:230:37):
co H 125.2082
HOx H 10B.087
HO2 H 2B.T721
3oz H D.524
Benzmol : 0D.303
om0 H 2E.240
PMZ .5 H 5._.5B2
BaP H 0.DoDs2

Ergebnis=se Immissionen [pg/m?]:

{(IM=Jahresmittelwert, Vorbelastung mit Reduktiomsfaktoren fiir Eleinstadt)

Fomponente

HOZ:

Vorbelastung
JM-T
175
2.9
128
17.1
2.7
0.BS
19._B0O
12.50
0.000DOD
58.0

Zusatsbelastung
JM-Z
2.7
D.9&
0.BS
Z.32
0D.01
D.0D&
D.565
D.205
0.000D1

Der lh-Mittelw=rte wvon Z00 pg/m? wird 1 mal iberachritten.

(Zuli==ig =ind 1B Uberschreitungen)

PM10: Der Z24h-Mittelwerte won 50 p.g.l"m-‘ wird 17 mal dberschritten.
(Zuli==ig =ind 25 Uberschreitungen)
co: Der gleitende Bh—CO-Mittelwert betrigt: 921 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert won 10000 'p.q.u"m’]
Komponente Gesamthe]l astung Beurteilungswerte Bewsrtung
JM-E JM-B JH-E/
JH-B [R]
co 178 - -
HO 2.8 - -
HOZ 13.6 40.0 34
HOx 1.5 - -
202 2.7 Z0.0 12
EBenzol D.BS S5.00 17
DM10 20.3286 40.00 51
M2z .5 12.71 40.00 24
BaP 0.00DDL - -
13.03.2018 D9:31:27
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8 Daten des Luftmessnetzes ZIMEN des Landesamtes fiir Umwelt

8.1 Stickstoffdioxid NO2
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