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Verkehrsuntersuchung

B 50/B 327 /L 190

Fensteruntersuchung
B 327 /B 421

Kappel

VORBEMERKUNGEN Abb. Al

Veranlassung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen B 50 / B 327 / L 190 Flughafen
Frankfurt-Hahn war der Netzbereich zwischen Kappel und Kirchberg immer
von besonderer Bedeutung. Es wurden Planfalle berechnet, welche die
B 327 in ihrem heutigen Verlauf berticksichtigten und solche, welche die
B 327 mit der B 421 zusammenlegten und zur B 50 Kirchberg fuhrten. Al-
lerdings lag dieser Bereich zwar im jeweiligen Untersuchungsraum, jedoch
nicht im engeren Planungsgebiet. Aus diesem Grund waren bisher dort
keine Verkehrszahlungen vorgenommen und keine vertiefte Aussagen ge-
troffen worden.

Aufgabenstellung

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Untersuchung, die Erhebungslicke
rund um Kappel zu schlieRen und die gewonnenen Ergebnisse in die lokale
Planung der Netzgestaltung einzubinden. Dabei geht es im Wesentlichen
um drei Anliegen:

- Verbesserung des Knotens B 327 / L 226 Blumlingshof; Auflésung einer
Kreuzung aul3erorts

- Anpassung des Knotens B 327 / B 421 bei Kappel an die neue funktio-
nale Netzstruktur

- Prufung der Entlastungsmoéglichkeit fur die Ortsdurchfahrten Kappel
sowie Rddelhausen, u.a. mit Hilfe von eventuellen Verkehrsbeschran-
kungen.

Raumliche Abgrenzungen

Das Planungsgebiet umfasst die Netzmasche, welche von der B 327, der
B 421 und der L 226 rund um Kappel gebildet wird.



Der Untersuchungsraum, in dem Auswirkungen beriicksichtigt werden, um-
fasst den gesamten Untersuchungsbereich des Hunsriicks, wie er auch in-
nerhalb der Untersuchungen zum Flughafen Frankfurt-Hahn verwendet
wurde.

Zeitliche Einheit

Die zeitliche Grundeinheit der Untersuchung ist der Tagesverkehr (Kfz/d)
des normalen Arbeitswerktages. Fur die Analyse steht das Jahr 2007, fur
die Prognose das Jahr 2025 unter besonderer Berticksichtigung der zuletzt
angekiindigten Passagierprognosen fir den Flughafen Frankfurt-Hahn
(10 Mio. Passagiere/Jahr).



VERKEHRSANALYSE
Konzeption und Durchfiihrung der Erhebungen Abb. Bla, Blb

Die Erhebungen setzen sich aus sieben Knotenstromzéhlungen und zwei
Verkehrsbefragungen zusammen.

Die beiden Befragungsstellen sollten die Verkehrsstruktur der B 327 so-
wie der B 421 erkunden. Die Befragungsstellen waren an den Ortsrandern
von Kappel angeordnet. Auf diese Weise lieBen sich die wesentlichen
Durchgangsverkehre von Kappel ebenso wie die maRRgeblichen Verkehrs-
strome innerhalb des Knotens B 327 / B 421 ermitteln. Die Tatsache, dass
am Ortseingang Kastellauner StralRe in Kappel eine Baustelle war, begiins-
tigte die Erhebung dadurch, dass an dieser Stelle (Einmiindung) die Befra-
gung abgewickelt werden konnte, andererseits war sichergestellt, dass so-
wohl Quell-/Ziel-Verkehre von Kappel als auch ,Schleichverkehre* durch
die Ortslage Uber diese Befragungsstelle abzufangen waren.

Die Knotenstromzéhlungen umfassten insgesamt sieben Knotenpunkte;
samtliche wesentlichen Verknipfungen im klassifizierten Straf3ennetz der
Netzmasche B 327 / B 421 / L 226 waren auf diese Weise zu erfassen. Im
Knotenpunkt der K 25 mit der L 226 (Leideneck) genlgte es, die Neben-
strome zu zahlen. Im Knotenpunkt zwischen der B 421 und der K 51 Pe-
terswald - Loffelscheid musste besondere Ricksicht darauf genommen
werden, dass zeitweise auf der K 51 Baustellen eingerichtet waren. Dem
wurde Rechnung getragen, indem am Knoten B 421 / K 51 wéahrend einer
Phase ohne Bautétigkeit eine zweite Z&hlung durchgefiihrt wurde; es zeigte
sich jedoch, dass die Baustelle - die Ortsdurchfahrten Peterswald und Lof-
felscheid waren trotz Bautatigkeit befahrbar - zu keinen wesentlich von ein-
ander abweichenden Z&hlergebnissen fiihrte. In die Analyse wurden aus
beiden Z&hlungen jeweils die geringfligig unginstigeren, d.h. hoheren,
Zahlwerte eingefuhrt.

Erhebungen

Samtliche Zahlungen erfolgten zwischen dem 23.08.2007 und dem
13.09.2007; die Kontrollzdhlung Peterswald / Loffelscheid war am 27.09.
2007 nachgetragen worden. Die Verkehrsbefragungen waren am 23. und
am 28.08.2007 erfolgt. Bei allen Z&hltagen handelte es sich um Normal-
werktage innerhalb von Normalverkehrswochen gemafR Zahlkalender
Rheinland-Pfalz. Die Erhebungen erstreckten sich lber einen Zeitraum von
6.00 bis 20.00 Uhr; die Hochrechnung auf 24 Stunden erfolgte mit Hilfe von
Faktoren, welche aus dem nahe gelegenen Langzeitzahlgerat B 327 Vol-
kenroth abgeleitet wurden.

Die Zahlergebnisse konnten anhand der Resultate aus der allgemeinen
StralRenverkehrsz&hlung 2005 sowie mit Hilfe der jeweiligen Anschlusswer-
te benachbarter Zahlpunkte gepriift werden; diese Uberprifungsmdoglich-
keiten und das sehr erfahrene, biroeigene Zahlpersonal garantieren ein
Zahlergebnis von sehr hoher Qualitat.



Ergebnisse der Zdhlungen Abb. B2, B3

Die Ergebnisse der Knotenstromzahlungen sind in der Abb. B2 fur den Ge-
samtverkehr und in der Abb. B3 fir den Schwerverkehr ausgewiesen.

Die Abfolge von starken und sehr schwachen Abbiegestrémen zeigt bereits
in den Knotenstrombildern, wie die vorhandene Netzsituation eine Strom-
aufteilung des B 421-Verkehres von Zell bewirkt.

Im Knoten B 327 / B 421 bei Kappel bildet sich langs der B 421 ein starker
Strom (ca. 1.400 Kfz/d,Ri.) aus. Es gibt nur sehr geringe Abbiegestrome
von der B 421 auf die B 327 nach Norden bzw. nach Suden; die dort vor-
handenen Belastungen (40 bis 120 Kfz/d,Ri.) beschréanken sich auf Quell-/
Ziel-Verkehre der Ortslage Kappel. Dafir lasst sich an der L 226 im Norden
erkennen, dass die Verkehrsstrome der B 421 Zell zur B 327 Nord bzw.
L 226 Simmern Uber den Streckenzug L 226 verlaufen. Die zur B 327 Sud
gerichteten Verkehrsstrome verlassen bereits vor Kappel die B 421 und
nutzen die Abkurzungsstrecke L 197 Gber Rodelhausen.

Entsprechend fallt die Charakteristik fir jeden einzelnen Knotenpunkt aus:

- Knoten B 327 / B 421 bei Kappel: 3 dominante fast gleichwertige
Hauptverkehrsstrome langs der B 327, langs der B 421 und in der Eck-
beziehung B 421 Kirchberg - B 327 Koblenz, aul3erst geringe Neben-
strome

- B 327 / L 226 Blumlingshof: dominanter Strom im Langsverkehr der
B 327 mit einem zweiten Hauptstrom zwischen der L 226 Zell und der
B 327 Koblenz

- B421 /L 197 Rédelhausen: Hauptverkehrsstrom langs der B 421 (ca.
1.300 Kfz/d,Ri.) sowie Abkirzungsverkehr Gber Rddelhausen in Rich-
tung B 327 Sid (ca. 500 Kfz/d,Ri.)

- B 421/ K51 Peterswald / Loffelscheid: eindeutiger Hauptverkehrsstrom
langs der B 421 mit einem lokalen, vorwiegend auf Loffelscheid und Pe-
terswald bezogenen Verkehrsstrom zur B 421 Richtung Zell (ca.
400 Kfz/d,Ri.)

- B 421 /L 226: Stromauffacherung, wobei ca. 2/3 des B 421-Verkehres
lAngs der B 421 fahren und ca. 1/3 (ca. 1.200 Kfz/d,Ri.) auf der L 226
verbleiben, um in Richtung B 327 Koblenz bzw. L 226 Wuischheim zu
gelangen

- L 226 / K25 Knotenpunkt mit vergleichsweise aul3erst geringen Abbie-
gebeziehungen Richtung Kappel und Richtung Leideneck.

Die Querschnittsbelastungen zeigen eine B 421, die von Zell kommend mit
ca. 6.400 Kfz/d eine der B 327 vergleichbare Belastung besitzt. Infolge der
zuvor beschriebenen Netzgeometrie mit Auffacherung der Verkehrsstrome
sinkt die Belastung der B 421 vor Peterswald / Loffelscheid zunachst auf
ca. 4.200Kfz/d und an der Ortseinfahrt Kappel auf nur noch ca.
2.600 Kfz/d. Auf diese Weise erfahrt die Ortsdurchfahrt Kappel eine gema-
Rigte Verkehrsbelastung von 2.600 bis 3.200 Kfz/d. Erst nach der Kreuzung



mit der B 327 hat die B 421 wieder eine hohere Belastung von ca.
5.500 Kfz/d.

Die B 327 hat von Kastellaun kommend ca. 6.500 Kfz/d aufzuweisen. Nach
dem Abzweig der Verkehrsstrome in Richtung Zell am Blimlingshof sinkt
die Belastung auf eine GréRenordnung von ca. 5.000 Kfz/d. Nachdem die
Verkehrsstréme in Richtung B 50 Kirchberg die B 327 verlassen haben, be-
tragt die Querschnittsbelastung noch ca. 3.100 Kfz/d.

Die vorhandenen Nebenstrecken, so die L 226 Richtung Wischheim, die
L 197 Rddelhausen und auch die K 51 Peterswald / Loffelscheid haben ein
recht einheitliches Belastungsniveau von 1.000 bis 1.200 Kfz/d.

Die Uberpriifungen haben gezeigt, dass die Zahlergebnisse in guter Uber-
einstimmung mit den Resultaten der SVZ 2005 stehen.

Im Schwerverkehr pragt sich ein signifikanter Strom langs der B 421 aus.
Er hat eine GréRenordnung von ca. 400 bis 500 SV-Fz/d. Er fuhrt in der
Ortslage Kappel zu dem betréachtlichen SV-Anteil von 15 %.

Der Schwerverkehr langs der B 327 ist im Knoten von Kappel mehr zur
B 421 Richtung Kirchberg hin orientiert, als dies im Kraftfahrzeugverkehr
insgesamt der Fall ist. Von rund 600 Schwerverkehrsfahrzeugen auf der
B 327 fahren etwa 2/3 auf die B 421 nach B 50 / Kirchberg, wéhrend nur
1/3 im Langsverkehr der B 327 verbleibt. Im Gesamtverkehr teilen sich bei-
de Strome etwa halftig.

Ergebnisse der Befragung Abb. B4, B5

Hinsichtlich des Zustandekommens von Verkehrsbelastungen auf unseren
StraRen bestehen in der Offentlichkeit haufig falsche Vorstellungen tiber
die Dominanz einzelner Herkunftsorte, Zielorte oder auch einzelner Ver-
kehrsbeziehungen. Die Ergebnisse von Verkehrsbefragungen korrigieren
haufig dieses Bild. Dies gilt auch fur die vorliegenden Befragungen auf der
B 327 und der B 421, deren Angaben nach Ortsgemeinden in Rheinland-
Pfalz aufgegliedert vorliegen.

Fur den Verkehr auf der B 327 bei Kappel gilt z.B., dass Kastellaun mit
35 % der Herkunftsangaben eine wesentliche Quelle darstellt. Aber bereits
die in der Folge genannten haufigsten Herkunfsorte wie Koblenz, Emmels-
hausen und Wischheim liegen bereits in einer Gréf3enordnung von nur
noch 5 bis 9 % der Herkunftsangaben.

Bei den Zielen ware allgemein zu erwarten, dass der Flughafen Frankfurt-
Hahn eine dominante Rolle spielt. Mit 14 % der Angaben (350 Kfz/d,Ri.) ist
aber keineswegs eine eindeutige Dominanz gegeben; die Zielangabe
Kirchberg mit 17 % ist sogar haufiger vertreten.

Das Befragungsergebnis wird in Abb. B 4 in einer anderen Form darge-
stellt: sie zeigt, wie sich die Verkehrsstrome auf die Befragungsstelle hin
bindeln und danach wieder aufteilen (Strombindel). Hier ist zu sehen,
dass jenseits von Godenroth ca. 800 Kfz/d,Ri. oder 32 % der Belastungen



bei Kappel auftreten; dies bedeutet, 68 % der Kappeler B 327-Beziehungen
stammen aus dem Einzugsbereich zwischen Gédenroth und Kappel.

Ergebnisse B 327

Tab. B1: B 327: Die wichtigsten Quell- und Zielorte
Kfz/d,Ri. Kfz/d,Ri.

Herkunft Ziel

Kastellaun 872 35 % | Kirchberg 428 17 %
Koblenz 232 9% | Flugh. Ffm.-Hahn 350 14 %
Emmelshausen 123 5% | Sohren 162 6 %
Wiuschheim 114 5% | Kappel 130 5%
Bell 85 3% | Morbach 121 5%
Boppard 80 3 % | Buchenbeuren 83 3%
Sonstige 1.020 40 % | Sonstige 1.252 50 %
insgesamt 2.526 | 100 % 2.526 | 100 %

Im Zielbereich ist zu erkennen, dass nur rd. 550 Kfz/d Uber den Bereich
Flughafen Frankfurt-Hahn hinausreichen. Dies sind lediglich ca. 22 % der
B 327-Belastungen bei Kappel. Aul3erdem belegt die Konstellation der Be-
fragungsergebnisse und der Knotenstrome im folgenden lichtsignalgeregel-
ten Knoten bei Kappel, dass Uber 75 % der Verkehre, die zum Flughafen
Frankfurt-Hahn oder in den westlichen Einzugsbereich der B 50 unterwegs
sind, die Route Uber die Fortsetzung der B 327 und die Ortsdurchfahrt Ba-
renbach wahlen. Weniger als 25 % folgen der Wegweisung, um Uber
Kirchberg und die B 50 zu fahren.

Gleichzeitig ist zu erkennen, dass nur rd. 150 Kfz/d,Ri. (6 %) des B 327-

Verkehres bei Kappel in den Raum ,hinter dem Flughafen* - Hahn, Ravers-
beuern, Létzbeuren, Irmenach, Enkirch, Traben Trarbach orientiert sind.

Ergebnisse B 421

Bei der Analyse der Befragungsergebnisse auf der B 421 ist zu beachten,
dass an der Befragungsstelle am Ortsende Kappel die Verkehrsstréme der
B 327 Nord und der B 327 Sid bereits Uber Abkirzungsstrecken in Rich-
tung Zell ausgewichen sind.

Aber auch hier wird die weite Streuung der Verkehrsbeziehungen deutlich.
In der Herkunft sind die starksten Erzeuger Kirchberg (17 %) sowie Sim-
mern (12 %). In der Rangfolge erscheinen danach bereits fern liegende Or-
te wie Frankfurt, Mainz und Bad Kreuznach mit Anteilen von unter 4 %.

Im Zielbereich ist die Zielangabe ,Zell* mit 22 % bei weitem nicht so her-
ausragend, wie im allgemeinen vermutet wird. Mit Blankenrath, Peterswald/
Loffelscheid, Panzweiler u.a.m. sind die Orte des lokalen Einzugsbereiches
der B 421 relativ haufig vertreten.



Tab. B2: B 421: Die wichtigsten Quell- und Zielorte
Kfz/d,Ri. Kfz/d,Ri.
Herkunft Ziel
Kirchberg 238 17 % | Zell (Mosel) 300 22 %
Simmern 159 12 % | Blankenrath 134 10 %
Kappel 73 5% | Peterswald/Loffelsch. 101 7%
Frankfurt 54 4% | Cochem 92 7%
Mainz 51 4 % | Panzweiler 49 3%
Bad Kreuznach 33 2 % | Bad Bertrich 44 3%
Sonstige 776 56 % | Sonstige 664 48 %
1.384 100 % 1.384 | 100 %

Dies macht auch die Strombindeldarstellung in Abb. B5 deutlich. Von rd.
1.400 Kfz/d,Ri., welche auf der B 421 in Kappel auftreten, kommen nur
noch rd. 40 % (550 Kfz/d,Ri.) an der Mosel an. Nur 17 % des Verkehres
(ca. 250 Kfz/d,Ri.) verteilen sich uber Zell hinaus im Moseltal. Im Her-
kunftsbereich bildet sich ein deutlicher Verkehrsstrang langs der B 50
Simmern aus; der Einzugsbereich der B 50 West einschliel3lich des Flugha-
fens Frankfurt-Hahn tritt kaum in Erscheinung; dies ist der Netzgeometrie
geschuldet, wonach von dort die glnstigste Route Uber Béarenbach, die
B 327 und Rédelhausen verlauft.

Beziehungsstruktur Abb. B6

Die Resultate der Knotenstromzahlungen in Verbindung mit den Befragun-
gen lassen fir das Planungsgebiet die Beziehungsstruktur erkennen, wie
sie in Abb. B6 ausgewiesen ist. Es gibt im Planungsgebiet 4 Hauptstréme,
die alle die gleiche GréRenordnung, namlich ca. 2.200 bis 2.300 Kfz/d
(Querschnitt), ausweisen. Es sind dies folgende Verkehrsstrome:

- B421 Zell - B 421 Kirchberg (ca. 2.300 Kfz/d)

- B 327 Koblenz - B 327 Wairrich (ca. 2.300 Kfz/d)

- B 327 Koblenz - B 421 Kirchberg (ca. 2.200 Kfz/d)

- B421 Zell - B 327 Koblenz / L 226 Wischheim (ca. 2.200 Kfz/d)

Neben diesen vier Hauptverkehrsstromen tritt ein weiterer pragnanter
Strom zwischen der B 421 Zell und der B 327 Wirrich auf. Er verlauft Gber
Roédelhausen. Aus den Zahlergebnissen in Verbindung mit dem fir Rodel-
hausen anzunehmenden Quell-/Ziel-Verkehr wird er auf ca. 800 Kfz/d be-
stimmt.

AulRerdem l&sst sich aus den Erhebungsresultaten ableiten, dass fir die
Gemeinde Kappel ein Quell-/Ziel-Verkehr von ca. 1.300 Kfz/d (beide Rich-
tungen) vorhanden ist. Da Kappel derzeit knapp tber 500 Einwohner hat,
entspricht dies einem Planungswert von ca. 2,5 Kfz/d, Einwohner. Dieser
Wert entspricht einer in der Verkehrsplanung haufig verwendeten Mal3zahl.
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Analyse-Null-Fall Abb.B7a, b

Befragungsergebnisse sowie aus den Zahlungen rekonstruierbare Ver-
kehrsstrome wurden in einer lokalen Untersuchungsmatrix zusammenge-
fasst. Sie enthalt die im Vorkapitel beschriebene Verkehrsstruktur.

In den Abb. B 7a und b ist das Umlegungsergebnis zu ersehen. Ein Ver-
gleich mit den Zahlergebnissen zeigt, dass eine sehr gute Ubereinstim-
mung besteht.

Hinweis: Im Analyse-Null-Fall ist die Sperrung der Kastellauner Stral3e in
Kappel, die wahrend der Verkehrszahlung Baustelle war, noch enthalten.
Dies gilt selbstversténdlich fur alle Modellanwendungen in den spater fol-
genden Planfallen nicht mehr.
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VERKEHRSMENGENPROGNOSE
Allgemeine Verkehrsentwicklung Abb. C1

Der Planungsraum im Zuge der B 327 ist in der Vergangenheit stark durch
die Entwicklung am Flughafen Frankfurt-Hahn beeinflusst. Verkehrseinbri-
che folgten nach dem Abzug der Amerikaner; nach einer Zwischenphase
nahmen die Verkehrsmengen zusammen mit der Passagierentwicklung auf
dem Flughafen wieder sehr stark zu; ein kleiner Riickgang 2004/2005 kann
mit der Unterbrechung der B 327 innerhalb der BaumalRnahme Start-/ Lan-
debahnverlangerung am Flughafen Frankfurt-Hahn in Verbindung stehen.

Diese besondere Vergangenheitsentwicklung ist in den Zeitreihen fir vier
Zahistellen rund um Kappel (Abb. C1) deutlich zu erkennen. Besonders
vom Auf und Ab ist die B 327 (hier Langzeitzahlstelle Vélkenroth) gekenn-
zeichnet. Die B 421 und die L 226 sind davon deutlich weniger betroffen.

In Verbindung mit der ,Verkehrsprognose auf demografischer Grundlage -
Verkehrsentwicklung aufRerorts in Rheinland-Pfalz* (Vertec, Oktober 2004),
lasst sich aus den Zeitreihen der Vergangenheit eine kombinierte Trend-
und Modellprognose ableiten. Zuwachsraten bis zum Jahr 2025 liegen je
nach analysiertem Querschnitt zwischen 11 und 17 %. Daraus wurde abge-
leitet, dass die Basisverkehre der vorliegenden Untersuchung um 15 % an-
zuheben waren.

Einfluss Flughafen Frankfurt-Hahn

Die letzten Ergebnisse Uber die verkehrlichen Auswirkungen der Entwick-
lungen auf dem Flughafen Frankfurt-Hahn stammen vom Juli 2007 (Planfall
P6). Diese Prognose geht einerseits von einem zuklnftigen Passagierauf-
kommen des Flughafens von Utber 10 Mio./Jahr aus (derzeit ca. 3,8 Mio.
Passagiere). Aul3erdem ist beriicksichtigt, dass mehrere Gemeinden rund
um den Flughafen umfangreiche Gewerbeflachen mit flughafenaffinen
Gewerbeansiedlungen planen. Zum Dritten ist beriicksichtigt, dass die sehr
stark von Durchgangsverkehren zum Flughafen belastete Ortsdurchfahrt
Barenbach mit Hilfe einer Westumgehung entlastet wird.

Fur den lokalen Untersuchungsraum bei Kappel hat diese Entwicklung zwei
Auswirkungen:

- weiterer, Uberproportionaler Anstieg der vorhandenen Verkehrsbezie-
hungen zum Flughafen und zu dessen umliegenden Gemeinden,

- verbesserte Erreichbarkeit Uber die B 327-Route infolge der Umgehun-
gen Kastellaun und Gddenroth sowie Umgehung Barenbach.

Hinzu kommt, dass lber das Koblenzer Tor und die Cargozufahrt an der
Umgehung Bérenbach auch das Flughafenareal mit zunehmenden Vortei-
len Gber die B 327 Wurrich angefahren werden kann.

Die Auswirkungen auf das lokale Untersuchungsgebiet Raum Kappel wur-
den bertcksichtigt, indem aus den Untersuchungen zum Flughafen Frank-
furt-Hahn Differenzlasten zwischen der letzten Verkehrsprognose (P6) und
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jenem Planfall gebildet wurden, der die heutige Belastungssituation dar-
stellt (P4i). Es resultiert eine Belastungszunahme fir den lokalen Untersu-
chungsraum um 4.400 Kfz/d. Infolge der zuvor geschilderten Umstande
liegt der Schwerpunkt der Verkehrszunahme im Langsverkehr der B 327.
Diese Verkehrsmenge tritt fast vollstandig in den Einzelstromen des Kno-
tens B 327 / B 421 bei Kappel auf. Allerdings ist auch die Ortsdurchfahrt
Roédelhausen infolge eines geringeren Stromes zwischen der B 421 Zell
und der B 327 Flughafen Frankfurt-Hahn betroffen.

Die zuvor beschriebenen Szenarien zur Verkehrszunahme 2025 wurden in
die Analyse-Matrix eingearbeitet; die Auswirkungen sind innerhalb des
kombinierten Planfalles PO/P1 zu ersehen.
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PLANFALLE
PO/P1-Fall
Netz

Im Planungsgebiet unterscheidet sich das zukiinftige Netz ausschliel3lich
durch eine Knotenumgestaltung in den Knoten B 327 / L 226 Blimlingshof
(versetzte Einmundungen) sowie B 327 / B 421 bei Kappel. Auf die veran-
derten Knotenpunktsbelastungen wird im Kapitel tUber die Leistungsfahig-
keit eingegangen. Von den Teilstreckennetzen her ist dies in den Darstel-
lungen nicht erkennbar, so dass die Umlegungsergebnisse gleichzeitig als
PO-Fall wie auch als P1-Fall aufgefasst werden kénnen.

Zu beachten ist, dass im nicht dargestellten Untersuchungsraum einige
Mafnahmen bertcksichtigt sind, welche alle in eine einheitliche Tendenz
Zielen: eine Verbesserung der Routen langs der B 327. Dazu gehdren im
Norden der B 327 die Umgehungen Kastellaun und Godenroth. Im Siden
wird die B 327 durch die Umgehung Barenbach sowie die Tore Koblenz
(mit Durchfahrungsmaglichkeit des Flughafenareales) und Cargozufahrt (an
der Umgehung Béarenbach) beglinstigt.

Matrix

Die Umlegung enthéalt die Matrix, wie sie im Kapitel zuvor beschrieben wor-
den war; dies bedeutet einen allgemeinen Verkehrszuwachs von 15 % und
ein nach Verkehrsstromen differenziertes Verkehrsaufkommen von zusétz-
lich 4.400 Kfz/d bezuglich des zuklnftigen Passagieraufkommens und der
Arbeitsplatze am und rund um den Flughafen Frankfurt-Hahn.

Umlegungsergebnisse Abb. Dla, b

Zu den Streckenziigen, welche fast nur von dem allgemeinen Verkehrszu-
wachs um 15 % betroffen sind, gehdren die L 226 (ca. 3.000 Kfz/d) sowie
die K 25 - Leideneck (ca. 500 Kfz/d).

Auf der B 421, als Streckenzug der nur in bescheidenerem Umfang am
Wachstum des Flughafens Frankfurt-Hahn beteiligt ist, liegen die Zunah-
men zwischen 35 und 40 %. Dies bedeutet Belastungen zwischen Kirch-
berg und Kappel von ca. 7.500 Kfz/d, in der Ortsdurchfahrt Kappel von ca.
4.000 Kfz/d, nach dem Zustrom der L 197 (Ro6delhausen) von ca.
6.000 Kfz/d und einer Belastung von fast 9.000 Kfz/d, wenn auch der Zu-
strom der L 226 vom Blumlingshof her hinzugekommen ist.

Aus den bereits genannten Grinden wachst der Verkehr auf der B 327
nicht nur durch neue Verkehrsaufkommen, sondern auch infolge Verkehrs-
verlagerungen betréchtlich; die Darstellungen weisen Zuwachse zwischen
70 und 95 % aus. Die B 327 hétte danach von Kastellaun kommend Uber
10.000 Kfz/d zu verkraften. Bei Kappel wirden die Belastungen ca.
8.500 Kfz/d, hinter Kappel ca. 6.200 Kfz/d tragen.
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Auf niedrigem Niveau wirde auch Rédelhausen vom gewaltigen Verkehrs-
wachstum auf dem Hahn betroffen sein: hier ware fast eine Verdoppelung
des Verkehres auf ca. 1.900 Kfz/d zu erwarten.

P2-Fall - Verkehrsbeschrankungen
Netz

Im Netz P2 werden Knotenumbaumalfinahmen unterstellt, wie dies auch
schon im vorangegangenen Planfall anzunehmen war. Hinzu kommt je-
doch, dass langs der Routen Uber die B 421, OD Kappel, und die L 197,
OD Rddelhausen, Durchfahrverbote (Anlieger frei) unterstellt werden. Die
Malnahme ist funktional gleichbedeutend mit einer Verlegung der B 421
auf die L 226. Dies hatte auRerdem zur Folge, dass Knotenumbaumal3-
nahmen auf der bisherigen B 421 unterbleiben kénnten, da bereits heute
die Hauptrichtung von Zell kommend Uber die B 421 und die L 226 zum
Knotenpunkt Blumlingshof verlauft.

Matrix

Vom Durchfahrverbot wére zunéchst die Beziehung B 421 Zell - B 421
Kirchberg (durch Kappel) betroffen. Die Fahrtweite wirde sich um 4 km
(dies entspricht ca. 3 bis 4 Minuten) von knapp 4 auf ca. 8 km erhéhen. Be-
troffen ware ein Durchgangsverkehr von 3.250 Kfz/d, darunter ca.
450 Fahrzeuge des Schwerverkehres. Im Szenario der Umlegung wird be-
riicksichtigt, dass angesichts des erheblichen Umweges 75 % der Kraftfah-
rer das Durchfahrverbot befolgen, 25 % missachten es.

Zum zweiten ist die Verkehrsbeziehung B 421 Zell zur B 327 Wiirrich
(durch OD Ro&delhausen) betroffen. Hier wirde die Umfahrung eine verlan-
gerte Fahrstrecke von 7 km (Fahrtzeit 6 bis 7 Minuten) bedeuten. Betroffen
wére ein Verkehrsstrom von ca. 1.750 Kfz/d, darunter ca. 140 Fahrzeuge
des Schwerverkehres. Angesichts der sehr viel héheren Umwegigkeit wird
in diesem Fall davon ausgegangen, dass lediglich 50 % der Kraftfahrer das
Durchfahrverbot beachten.

Umlegungsergebnisse Abb. D2a,b; D3

Das Umlegungsergebnis zeigt, dass auf diese Weise die OD Kappel im
Zuge der B 421 um ca. 60 % auf rd. 1.600 Kfz/d zu reduzieren ware. Dies
ware etwa die Halfte der heutigen Verkehrsmenge.

Auch in der OD Rddelhausen wirde eine Entlastung um 50 % trotz des
schlechten Befolgungsgrades bedeuten, dass die Ortsdurchfahrt mit ca.
1.100 Kfz/d die heutigen Verkehrsbelastungen halten kdnnte.

Auf der L 226 aus Richtung Zell zum Blimlingshof wirde sich der Verkehr
verdoppeln und eine Belastung von ca. 6.300 Kfz/d annehmen.
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Eine starke Verkehrserhéhung durch die Umfahrung erféahrt auch die B 327
zwischen Blumlingshof und Kappel. Zusatzliche 3.300 Kfz/d fihren zu einer
Querschnittsbelastung von ca. 12.000 Kfz/d. Stdlich von Kappel bliebe die
Belastung der B 327 nahezu unverédndert. Die Umlenkungsmalnahme
wiurde allerdings bewirken, dass sich in geringem Umfang Verkehr von der
Route B 327-Umgehung Béarenbach auf die Route B 50 Kirchberg verlagert.
Mit 500 Kfz/d ist diese Verlagerungsmenge relativ gering, lieBe sich aber
bei entsprechender Knotenpunktgestaltung bei Kappel (Hauptrichtung von
B 327 Nord nach B 421 Kirchberg) sicher noch begtinstigen.
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KNOTENPUNKTE UND LEISTUNGSFAHIGKEIT Abb. E1
Ansatz und Gesamtresultat

Zur Beurteilung von Leistungsféahigkeit und Verkehrsfluss wurden die Kno-
tenpunktbelastungen herangezogen, wie sie in Abb. E1 ausgewiesen sind.
Die Tageswerte wurden Uberschldgig auf eine Spitzenstunde herunterge-
rechnet, indem ein Faktor von 8,5 % verwendet wurde. Dieser Anteil der
Spitzenstunde am Tagesverkehr wurde aus den Daten des Langzeitzahlge-
rates bei Volkenroth hergeleitet.

In Abb. E1 sind die Knotenstréme auf verschiedene Varianten aufgeteilt.
Einzelstrome, bei denen die Leistungsfahigkeitsiberprifungen einen Ver-
kehrsfluss ergeben haben, der schlechter als Qualitatsstufe C ,befriedi-
gend" ausfallt, sind eingefarbt. An diesen Einfarbungen lasst sich bereits
das erste Gesamtresultat ablesen: keine der Varianten und auch keiner der
beiden Planfélle (Lenkung B 421-Verkehr) ist aus Griinden eines instabilen
oder Uberlasteten Verkehrsflusses abzulehnen.

Komplex B 327 / L 226 Blumlingshof
Die Planungsabsichten gehen dahin, die derzeit bestehende Kreuzung in
einen Einmindungsversatz aufzulésen. Es handelt sich um einen Linksver-

satz, so dass die Abbiegespuren auf der B 327 nach aul3en zu liegen
kommen.

Teilknoten Einmiundung Nord

Die nordliche Einmiindung hat eine Einfahrmenge von 11.650 Kfz/d; der
Linkseinbiegestrom aus Richtung Wischheim ist gering, die Verkehrsquali-
tat insgesamt gut. Die nordliche Einmindung ist von einer Verlagerung des
B 421-Verkehres nicht betroffen.

Teilknoten Einmindung Sid

Die entstehende sildliche Einmindung hat ebenfalls eine Einfahrmenge
von 11.650 Kfz/d. Es tritt ein nicht unerheblicher Linkseinbiegestrom aus
Richtung L 226 Zell nach B 327 Koblenz auf; dennoch ist die Qualitat des
Verkehrsflusses ,gut* (Stufe B).

Bei Verlagerung des B 421-Verkehres (P2-Fall) wéachst die Ubereckbezie-
hung zwischen der L 226 Zell und der B 327 Kappel stark an. Die Einfahr-
menge steigert sich dadurch auf ca. 15.000 Kfz/d. Fir den Linkseinbieger
L 226 Zell nach B 327 Koblenz wachst dadurch die bevorrechtigte Ver-
kehrsmenge an. Dennoch kann ein ,stabiler” Verkehrsfluss fir den Links-
einbieger erzielt werden (Stufe D). Um ihn zu beginstigen, sollte dem
Linksabbieger B 327 Kappel nach L 226 Zell Bevorrechtigung gegentber
dem gegnerischen Rechtsabbieger (B 327 Koblenz nach L 226 Zell) einge-
raumt werden.
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Komplex B 327 / B 421 Kappel

Aufteilung zwei Einmindungen - Einmindung Ost

Funktional ist es erwlnscht, als Hauptrichtung B 327 Kastellaun - B 421
Kirchberg auszuftihren. Diese Konzeption entspricht auch der Lage der
Hauptstrome, wenn der B 421-Verkehr zur L 226 verlegt wird; ohne Verla-
gerung des B 421-Verkehres werden in den Abbiegebeziehungen stérkere
Strome als in der Hauptrichtung vorhanden sein; dennoch muss nicht vom
funktionalen Konzept abgewichen werden.

Ohne Verlagerung des B 421-Verkehres (PO/P1) ergibt sich fur das
Linkseinbiegen ein befriedigender Verkehrsfluss. Im Fall der Verkehrsver-
lagerung zur L 226 (P2-Fall) erhéhen sich die bevorrechtigten Strome; das
Linkseinbiegen nimmt einen ,noch stabilen" Verkehrsfluss an (Stufe D). Da
sich fur das Linkseinbiegen ein 95 %-Riickstau von 8 Fahrzeugen berech-
net, sollte ein entsprechender Stauraum geschaffen werden, indem das
Rechtseinbiegen grof3ziigig abgetrennt wird, so dass es zu keiner sichtbe-
hindernden Parallelaufstellung an der Haltelinie kommt. Das Rechtseinbie-
gen konnte mit Hilfe eines Einbiegefahrstreifens auf der B 327 angelegt
werden.

Selbstverstandlich kdme auch eine planfreie Losung in Betracht; sie héatte
einen sehr guten Verkehrsfluss, ware aber mit der Konstellation der Kno-
tenstrome nur dann zu begrinden, wenn der B 421-Verkehr zur L 226 und
damit in die Hauptrichtung des planfreien Knotens verlagert ware.

Nebenknoten West

Der Nebenkosten West kdme auf die heutige lichtsignalgeregelte Kreuzung
zu liegen. Diese wandelt sich ebenfalls in eine Einmindung um. Alternativ
ware denkbar, die Hauptrichtung entweder langs der B 421 oder langs der
B 327 anzulegen. Hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss wére
beides mdoglich. Hinsichtlich Lage der Hauptverkehrsstrome sollte die
Hauptrichtung jedoch eindeutig langs der B 327 verlaufen; die Ortsdurch-
fahrt Kappel sollte die Nebenrichtung sein. Dieses Ergebnis gilt unabhéngig
davon, ob die OD Kappel im B 421-Langsverkehr entlastet wird oder nicht.

Kreisverkehrslésung

Kreisverkehrslosungen im Auf3erortsbereich sind im allgemeinen zu ver-
meiden, da sie systematisch die Reisegeschwindigkeiten und dadurch die
Erreichbarkeiten im Fernverkehr herabsetzen.

Diese Beurteilung ist im vorliegenden Fall mit Abstrichen zu versehen. Ge-
genuber der vorhandenen Lichtsignallosung werden bei einem Kreisver-
kehr die Reisezeiten verbessert. AuRerdem liegen drei Hauptverkehrsstro-
me der gleichen Belastungsklasse vor; ein einziger, eindeutig dominanter,
zu begiinstigender Hauptstrom ist nicht vorhanden. Es handelt sich daher
weniger um einen Durchgangsknoten als vielmehr um einen Verteilerkno-
ten. Aus den genannten Griinden wére die Anlage eines Kreisverkehres im
vorliegenden Fall eine vertretbare Alternative.
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Es gibt nur eine einzige Tangente, die als Erganzung sinnvoll ware; dies ist
die Verbindung B 421 Kirchberg nach B 327 Koblenz. Diese Fahrbeziehung
hatte somit die gleiche Verkehrsqualitdt wie bei den Losungen mit zwei
Einmindungen. Aber auch fur die Gegenrichtung ist davon auszugehen,
dass die Befahrung des Kreisverkehres Vorteile gegenliiber den heutigen
Wartezeiten an der Lichtsignalanlage bringt.

Die Kreisverkehrslésung hatte eine Einfahrmenge von 11.600 Kfz/d im
PO/P1-Fall und von 11.100 Kfz/d im P2-Fall mit Verlagerung des B 421-
Verkehres zu bewadltigen. Kreisverkehre haben bis zu einer Einfahrmenge
von 20.500 Kfz/d einen Verkehrsfluss der Stufe ,befriedigend” (Stufe C)
oder besser aufzuweisen. Da hier die Einfahrmenge nur halb so grof3 ist,
kann von einem hochleistungsfahigen Kreisverkehr mit durchweg sehr gu-
tem Verkehrsfluss ausgegangen werden. Ein qualitativer Unterschied zwi-
schen Beibehaltung oder Verlagerung des B 421-Verkehres besteht nicht.
Einer Verlagerung des B 421-Verkehres kommt jedoch - wenigstens in ei-
ner Richtung - die vorgeschlagene Tangente zwischen B 421 Kirchberg
und B 327 Koblenz entgegen.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die vorliegende Untersuchung im Bereich B 327 / B 421 Kappel stellt eine
Fensteruntersuchung zum grofRrdumigen Untersuchungskomplex B 50
- Flughafen Frankfurt-Hahn - Hochmosellibergang dar. Erhebungen wa-
ren bisher in diesem lokalen Raum jedoch noch nicht ausgefiihrt worden.
Dies wurde im August 2007 mit zwei Befragungsstellen und sieben Kno-
tenstromzahlungen nachgeholt.

Die Zahlungen ergaben auf der B 327 Werte zwischen 6.500 Kfz/d (nord-
lich Blimlingshof) und 3.200 Kfz/d (sudlich Kappel). Ebenso unterschiedlich
waren die Werte fir die B 421 mit 6.400 Kfz/d (Abschnitt zur Mosel),
3.000 Kfz/d (OD Kappel) und 5.600 Kfz/d (B 421 Kirchberg). Erwartungs-
gemal zeigt es sich, dass die Verkehrsstrome keineswegs der Klassifizie-
rungshierarchie, sondern allein der Netzgeometrie folgen: die Strome zwi-
schen der B 421 Zell und der B 327 Nord verlaufen tber die L 226, die
Stréme zur B 327 Sud Uber die L 197 Rodelhausen. Allein der Strom Rich-
tung B 50 Kirchberg verlasst die B 421 nicht und durchquert die OD Kap-

pel.

Die Befragungsergebnisse zeigen einmal mehr, dass die Beziehungen
nach Herkunft und Ziel einerseits sehr stark in die Tiefe der RAume ge-
streut sind, sich andererseits aber zu betrachtlicher Starke bundeln. So hat
z.B. der Verkehr zum Flughafen Frankfurt-Hahn auf der B 327 bei Kappel
entgegen allgemeiner Einschatzung einen Anteil von ,nur” 14 %. Aul3erdem
zeigt sich, dass rd. 78 % der Verkehre zum Flughafen und in den dariber
hinaus reichenden Einzugsbereich der B 50 nach wie vor Uber die B 327
und zwangslaufig durch die Ortsdurchfahrt Barenbach fahren, wahrend nur
22 % der vorhandenen Wegweisung Uber Kirchberg und die B 50 folgen.
Dieser Verkehrsstrom war bereits in einer zurtckliegenden Befragung in
der OD Béarenbach mit ahnlichem Umfang erhoben worden; die Wegwei-
sung allein hat offenkundig die Wegewahl wenig beeinflusst.

Die Prognose der Verkehrsmengen zeigt, dass die allgemeine Verkehrs-
entwicklung auf einen Zuwachs um 15 % bis 2025 hinauslauft. Hinzu kom-
men besondere Perspektiven mit Uber 10 Mio. Passagieren auf dem Flug-
hafen und Anmeldung zahlreicher Gewerbeflachen dort liegender Gemein-
den. Der daraus resultierende Effekt liel3 sich aus den Untersuchungen des
Komplexes B 50 - Flughafen Frankfurt-Hahn ableiten und tragt eine weitere
Verkehrsmenge von 4.400 Kfz/d in das lokale Planungsgebiet ein. Zu be-
ricksichtigen ist, dass die B 327 als Ost-West-Strang aufgewertet wird: da-
Zu tragen im Westen die Umgehung Béarenbach, die dort liegende Cargozu-
fahrt des Flughafens, das Flughafentor Koblenz (Durchlassigkeit bis zum
Passagierbereich) sowie potenzielle Gewerbegebiete bei Barenbach und
Warrich bei. Im Osten verbessern die Umgehungen Kastellaun und Goden-
roth die Erreichbarkeiten tiber die B 327.

Der PO/P1-Fall geht von der heutigen Verkehrskonzeption mit Umbauten
der Knotenpunkte B 327 / L 226 Blimlingshof und B 327 / B 421 Kappel
aus. Im P2-Fall wird der B 421-Verkehr mit Hilfe von Verkehrsbeschran-
kungen aus den Ortsdurchfahrten Kappel und Rédelhausen auf die L 226
zum Knotenpunkt Blumlingshof verlegt. Getroffene Annahmen berticksich-
tigen, dass eine Reihe von Kraftfahrern Durchfahrverbote missachten wer-
den.
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Tab. F1 Synopse Kfz-Verkehr (Kfz/d)
Analyse PO/P1 P2
MafRnahmeschwerpunkt - Knotenumbau Durchfahrverbote

Ortsdurchfahrten (Kfz/d)

B 421 Kappel 3.000 | 4.100 (+1.100)* | 1.600 (-2.500)**
L 197 Rédelhausen 1.000 | 1.900 (+ 900)* | 1.100 (- 800)**

Teilstrecken (Kfz/d)

B 327 - Nordl. Kappel 4.900 | 8.700 (+3.800)* | 12.000 (+3.300)**
B 327 - Sudl. Kappel 3.200 | 6.100 (+2.900)* | 6.600 (+ 500)**
B 421 - Panzweiler 6.400 | 8.800 (+2.400)* | 8.800 (+  O)*
B 421 - Kirchberg 5.600 | 7.500 (+1.900)* | 7.900 (+ 400)**
L 226 bei Leideneck 2.600 | 3.000 (+ 400)* | 6.300 (+3.300)*

Knoten (Einfahrmenge)

B 327/L 226 Blimlingshof 7.500 | 11.700 (+4.200)* | 15.000 (+3.300)**
B 327/B 421 Kappel 8.300 | 13.100 (+4.800)* | 14.000 (+ 900)**
* Veranderung PO/P1 zu AO ** \Jeranderung P2 zu PO/P1

Es stehen zwei Entscheidungen an, die hach den Untersuchungsergebnis-
sen getrennt und unabhéngig voneinander gesehen werden kénnen:

- Entlastung von Ortsdurchfahrten
- Wabhl der richtigen Knotenpunktformen

Die Ortsdurchfahrten von Kappel (500 Einwohner, heute ca. 3.000 Kfz/d)
und Rddelhausen (175 Einwohner, heute ca. 1.000 Kfz/d) haben ver-
gleichsweise geringe Belastungen, die aber stark tberwiegend aus Durch-
gangsverkehren mit betrachtlichen Schwerverkehrsanteilen bestehen. Die
Verlegung von B 421-Verkehren mit Hilfe von Verkehrsbeschrankungen
(Anlieger frei) konnte trotz teilweiser Missachtung Kappel um ca. 60 % und
Roédelhausen um ca. 40 % entlasten. Dem steht gegeniber, dass der Um-
weg gegenuber der Kappeler B 421-Route ca. 4 km (3 bis 4 Minuten, be-
troffen ca. 3.250 Kfz/d) und gegeniiber der Rédelhausener L 197-Route ca.
7 km (6 bis 7 Minuten, betroffen ca. 1.750 Kfz/d) betragt. Hier ist zu ent-
scheiden, ob der Entlastung von Ortsdurchfahrten oder der Vermeidung
hoherer Fahrleistungen der Vorzug zu geben ist.
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Ein Kompromiss kann darin bestehen, Verkehrsverbote auf den Schwer-
verkehr zu beschranken. Bei einem Befolgungsgrad von 100 % ware die
OD von Kappel unmittelbar (2007) um ca. 370 SV-Fz/d, die OD Rddelhau-
sen um ca. 100 SV-Fz/d zu entlasten. Der SV-Anteil wirde von 15 % auf
ca. 3 % absinken. Geringere Befolgungsgrade mindern die Entlastung ent-
sprechend.

Bezuglich des Umbaues von Knotenpunkten auf der B 327 bedingt die
Verlegung von B 421-Verkehren keine Unterschiedlichkeit hinsichtlich der
Empfehlungen; die Knotenpunkte sind fir beide Belastungssituationen leis-
tungsfahig.

Ein Linksversatz der Kreuzung B 327 / L 226 Blimlingshof zu zwei Ein-
mindungen fihrt zu ,gutem” Verkehrsfluss bei heutigem Verkehrskonzept.
Der Fluss bleibt auch ,noch stabil* (Stufe D), wenn B 421-Verkehre dorthin
verlagert werden und der Linksabbieger B 327 - Kappel nach L 226 - Zell
gegenlber dem gegnerischen Rechtsabbieger bevorrechtigt wird.

Bei Aufldsung des Kreuzungspunktes B 327 / B 421 Kappel in zwei Ein-
mundungen sollte in jedem Fall die OD Kappel Nebenrichtung der B 327
Wirrich werden, unabhangig davon, ob die B 421-Verkehre verlagert wer-
den oder nicht.

Die Verkniupfung einer Hauptrichtung zwischen B 327 Koblenz und B 421
Kirchberg mit der Nebenrichtung (Kappel / Wurrich) wére als Einmindung
ausreichend leistungsfahig. Sie sollte aber eine grof3zlgige Rechtseinbieg-
erlésung (abgespreizt, Einfadelspur) besitzen, um Ruckstaulangen bis
8 Fahrzeuge fur den Linkseinbieger zu sichern, ohne eine sichtbehindernde
Parallelaufstellung an der Haltelinie.

Eine planfreie Fuhrung der beschriebenen Hauptrichtung (Trompeten-
I6sung) ware Uber eine Einmindung hinausgehend noch eher zu rechtferti-
gen, wenn die Verlegung der B 421-Verkehre zum Zuge kame.

Ebenso grolRe Leistungsreserven wirde aber auch ein AulRerortskreisver-
kehr mit einem Bypass B 421 Kirchberg nach B 327 Kastellaun bieten. Als
ausgesprochener Verteilerknoten mit nicht nur einem, sondern drei etwa
gleich starken Hauptstrémen, wére hier ausnahmsweise auch im Fernver-
kehrsnetz aul3erorts ein Kreisverkehrsplatz zu rechtfertigen.
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Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz
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LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG

Mat. Kla-P1/P2

Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 3/2005

30.10.2007 HBS-Einm
Knotenpunkt, Beschreibung
Knotenpunkt: B327-Blimlingshof innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein
Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 1, 2) A+B
C
Hauptrichtung A: B327 - Sud Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: B327 - Nord Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 5
Nebenrichtung C: L226 - Wischheim Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A:g (=2) 434 11,5|| B: g (=8) 442 11,5| C:I(=4) 56 6,0
A r (=3) 51 7,0 B: I1(=7) B 7,0 C:r(=6) 5 6,0
485 11,0 von B: 447 11,4 von C: 61 6,0
nach A: 498 10,9 nach B: 439 11,4\ nach C: 56 7,0
Summe einfahrend: 993
Summe einfahrend mit Zuschlag: 993
Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)
Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) |B327 - sud 434 1672 1238 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) |B327 - Sid 51 1720 1669 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B327 - Nord 442 1672 1230 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) | B327 - Nord 5 712 707 <10 0| A: ausgezeichnet
C: |1 (=4) | L226 - Wiischheim 56 241 185 18 1| B: gut
C: r(=6)|L226 - Wischheim 5 536 531 <10 0| A: ausgezeichnet
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B327 - Siid 485 1677 1192 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| B327 - Nord 447 1672 1225 <10 0| A: ausgezeichnet
C: |+r(4,6)| L226 - Wischheim 61 262 201 17 1| B: gut

Kommentar:

B: "gut" malRgebend.

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr
das erste Kfz mit 18 m.

Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe




Mat. K1b-P1

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 3/2005
30.10.2007 HBS-Einm
Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: B327-Blimlingshof innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 1) A+B

C
Hauptrichtung A: B327 - Nord Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: B327 - Sud Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 5
Nebenrichtung C: L226 - Zell (Mosel) Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 374 11,5|| B: g (=8) 366 11,5| C:I(=4) 119 9,0
A r (=3) 124 8,0/ B: I(=7) 5 8,0 C:r(=6) 5 9,0
von A: 498 10,6 von B: 371 11,5 von C: 124 9,0
nach A: 485 10,9|| nach B: 379 11,5/ nach C: 129 8,0
Summe einfahrend: 993
Summe einfahrend mit Zuschlag: 993

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | B327 - Nord 374 1672 1298 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | B327 - Nord 124 1709 1585 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B327 - Sud 366 1672 1306 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) |B327 - Sid 5 594 589 <10 0| A: ausgezeichnet
C: |1 (=4) | L226 - Zell (Mosel) 119 304 185 18 2| B: gut
C: r(=6)|L226 - Zell (Mosel) 5 603 598 <10 0| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B327 - Nord 498 1681 1183 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| B327 - Sud 371 1672 1301 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| L226 - Zell (Mosel) 124 317 193 17 2| B:gut
Kommentar: Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe

B: "gut" malRgebend.

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr
das erste Kfz mit 18 m.




LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG

Mat. K1b-P2

Verfahren nach HBS 2001

Version Vertec 3/2005

30.10.2007 HBS-Einm
Knotenpunkt, Beschreibung
Knotenpunkt: B327-Blimlingshof innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein
Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 2) A+B
C
Hauptrichtung A: B327 - Nord Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein ja
RA untergeordnet (ja/nein): ja
Hauptrichtung B: B327 - Sud Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 6
Nebenrichtung C: L226 - Zell (Mosel) Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 5
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 374 11,5|| B: g (=8) 366 11,5| C:I(=4) 119 9,0
A:r (=3) 124 8,0 B: I(=7) 149 8,0 C:r(=6) 145 9,0
von A: 498 10,6 von B: 515 10,5 von C: 264 9,0
nach A: 485 10,9 nach B: 519 10,8|| nach C: 273 8,0
Summe einfahrend: 1277
Summe einfahrend mit Zuschlag: 1277
Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | B327 - Nord 374 1672 1298 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | B327 - Nord 124 869 745 <10 0| A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B327 - Sud 366 1672 1306 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) |B327 - Sid 149 705 556 <10 1| A: ausgezeichnet
C: |1 (=4) | L226 - Zell (Mosel) 119 193 74 44 D: noch stabil
C: r(=6)|L226 - Zell (Mosel) 145 603 458 <10 1| A: ausgezeichnet
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B327 - Nord 498 1359 861 <10 2| A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| B327 - Sud 515 1682 1167 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| L226 - Zell (Mosel) 264 427 163 20 4| B: gut

Kommentar:

Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe

D: "stabil" maRgebend. Allerdings muss gegnerischer RA untergeordnetwerden.

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr

das erste Kfz mit 18 m.




Mat. K2a-P1

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 3/2005
30.10.2007 HBS-Einm
Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: B327/B421 Kappel - Ost innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 1) A+B

C
Hauptrichtung A: B327 - Nord Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: B421 - Kirchberg Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 6
Nebenrichtung C: Kappel/Wurrich Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 141 13,0|| B: g (=8) 128 13,5 C:I(=4) 234 10,3
A r (=3) 226 10,5|| B: I (=7) 187 13,5|| C:r(=6) 183 13,0
von A: 367 11,5 von B: 315 13,5 von C: 417 11,5
nach A: 362 11,4 nach B: 324 13,0 nach C: 413 11,9
Summe einfahrend: 1099
Summe einfahrend mit Zuschlag: 1099

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | B327 - Nord 141 1656 1515 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | B327 - Nord 226 1682 1456 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B421 - Kirchberg 128 1651 1523 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) | B421 - Kirchberg 187 688 501 <10 1| A: ausgezeichnet
C: | (=4) | Kappel/Wirrich 234 350 116 27 C: befriedigend
C: r (=6) | Kappel/Wiirrich 183 853 670 <10 1| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B327 - Nord 367 1672 1305 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| B421 - Kirchberg 315 1158 843 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| Kappel/Wurrich 417 595 178 18 6| B: gut
Kommentar: Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe

C: "befriedigend" mafl3gebend. Allerdings sollte der Linkseinbieger grof3ziigig vom RE
abgetrennt werden (95%-Stau ist 6 Fahrzeuge !)

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr
das erste Kfz mit 18 m.




Mat. K2a-P2

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 3/2005
30.10.2007 HBS-Einm
Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: B327/B421 Kappel - Ost innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 2) A+B

C
Hauptrichtung A: B327 - Nord Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: B421 - Kirchberg Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 6
Nebenrichtung C: Kappel/Wurrich Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 3
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 264 13,0|| B: g (=8) 247 13,5 C:I(=4) 251 10,3
A r (=3) 247 10,5 B: I (=7) 85 13,5|| C:r(=6) 81 13,0
von A: 511 11,8 von B: 332 13,5 von C: 332 11,0
nach A: 498 11,9 nach B: 345 13,0|| nach C: 332 11,3
Summe einfahrend: 1175
Summe einfahrend mit Zuschlag: 1175

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | B327 - Nord 264 1656 1392 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | B327 - Nord 247 1682 1435 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B421 - Kirchberg 247 1651 1404 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) | B421 - Kirchberg 85 564 479 <10 0| A: ausgezeichnet
C: | (=4) | Kappel/Wirrich 251 328 77 41 8| D: noch stabil
C: r (=6) | Kappel/Wiirrich 81 701 620 <10 0| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B327 - Nord 511 1669 1158 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| B421 - Kirchberg 332 1651 1319 <10 0| A: ausgezeichnet
C: |+r(4,6)| Kappel/Wurrich 332 433 101 31 8| D: noch stabil
Kommentar: Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe

D: "noch stabil* malRgebend. Allerdings sollte der Linkseinbieger grof3ziigig vom RE
abgetrennt werden (95%-Stau ist 8 Fahrzeuge !)

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr
das erste Kfz mit 18 m.




LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG

Mat. K2bV1-P1
Verfahren nach HBS 2001

Version Vertec 3/2005

30.10.2007 HBS-Einm
Knotenpunkt, Beschreibung
Knotenpunkt: B327/B421 Kappel - Nebenkn. West innerorts (ja/nein): nein
Variante 1 Ballungsraum (ja/nein): nein
Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 1) A+B
C
Hauptrichtung A: B421 - Kappel Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: B327/B421 Kastellaun/Kirchberg Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 6
Nebenrichtung C: B327 Wirrich Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 6
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 162 12,0|| B: g (=8) 166 13,5 C:I(=4) 9 10,3
A:r (=3) 9 10,5 B: I (=7) 247 10,5|| C:r (=6) 255 10,5
von A: 171 11,9 von B: 413 11,7 von C: 264 10,5
nach A: 175 13,3 nach B: 417 11,1| nach C: 256 10,5
Summe einfahrend: 848
Summe einfahrend mit Zuschlag: 848
Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | B421 - Kappel 162 1667 1505 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | B421 - Kappel 9 1682 1673 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B327/B421 Kastellau 166 1651 1485 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) | B327/B421 Kastellau 247 1040 793 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1 (=4) | B327 Wurrich 9 302 293 11 0| B: gut
C: r (=6) | B327 Wirrich 255 832 577 <10 1| A: ausgezeichnet
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B421 - Kappel 171 1667 1496 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| B327/B421 Kastellau 413 1670 1257 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| B327 Wurrich 264 861 597 <10 1| A: ausgezeichnet

Kommentar:

Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe

B: "gut" malRgebend. Prinzip Minimierung LE eingehalten, widerspricht aber funktional
der Lage der Hauptstrome langs B327.

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr
das erste Kfz mit 18 m.




Mat. K2bV1-P2

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 3/2005
30.10.2007 HBS-Einm

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: B327/B421 Kappel - Nebenkn. West innerorts (ja/nein): nein
Variante 1 Ballungsraum (ja/nein): nein
Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 2) A+B
C

Hauptrichtung A: B421 - Kappel Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: B327/B421 Kastellaun/Kirchberg Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 6
Nebenrichtung C: B327 Wirrich Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 6
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 60 9,5|| B:g(=8) 64 12,0 C:I(=4) 9 10,3
A r (=3) 9 9,5/ B: I(=7) 268 9,0 C:r(=6) 272 10,5
von A: 69 9,5 von B: 332 9,6 von C: 281 10,5
nach A: 73 11,8 nach B: 332 10,3|| nach C: 277 9,0

Summe einfahrend: 682

Summe einfahrend mit Zuschlag: 682

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | B421 - Kappel 60 1693 1633 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | B421 - Kappel 9 1693 1684 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B327/B421 Kastellau 64 1667 1603 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) | B327/B421 Kastellau 268 1196 928 <10 1| A: ausgezeichnet
C: |1 (=4) | B327 Wirrich 9 410 401 <10 A: ausgezeichnet
C: r (=6) | B327 Wirrich 272 979 707 <10 1| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B421 - Kappel 69 1693 1624 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| B327/B421 Kastellau 332 1482 1150 <10 A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| B327 Wurrich 281 1011 730 <10 1| A: ausgezeichnet
Kommentar: Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe

A: "ausgezeichnett" mafRgebend. Prinzip Minimierung LE eingehalten, widerspricht aber funktig
der Lage der Hauptstrome langs B327.

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr
das erste Kfz mit 18 m.




LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG

Mat. K2bV2-P1
Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 3/2005

30.10.2007 HBS-Einm
Knotenpunkt, Beschreibung
Knotenpunkt: B327/B421 Kappel - Nebenkn. West innerorts (ja/nein): nein
Variante 2 Ballungsraum (ja/nein): nein
Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 1) A+B
C
Hauptrichtung A: B327/B421 Kastellaun/Wiurrich Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: B327 Wiirrich Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 3
Nebenrichtung C: B421 Kappel Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 247 10,5|| B: g (=8) 255 10,5| C:I(=4) 162 11,5
A:r (=3) 166 13,5|| B: I (=7) 9 10,5|| C:r(=6) 9 10,5
von A: 413 11,7 von B: 264 10,5 von C: 171 11,4
nach A: 417 10,9 nach B: 256 10,5|| nach C: 175 13,3
Summe einfahrend: 848
Summe einfahrend mit Zuschlag: 848
Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | B327/B421 Kastellau 247 1682 1435 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | B327/B421 Kastellau 166 1651 1485 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B327 Wiirrich 255 1682 1427 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) | B327 Wiirrich 9 763 754 <10 0| A: ausgezeichnet
C: |1 (=4) | B421 Kappel 162 379 217 15 2| B: gut
C: r (=6) | B421 Kappel 9 641 632 <10 0| A: ausgezeichnet
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B327/B421 Kastellau 413 1670 1257 <10 A: ausgezeichnet
B: g+I(7,8)| B327 Wirrich 264 1682 1418 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6) B421 Kappel 171 400 229 14 2| B:gut
Kommentar: Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe

B: "gut" malRgebend. Prinzip Minimierung LE nicht eingehalten, aber funktional richtig.

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr
das erste Kfz mit 18 m.




Mat. K2bV2-P2

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 3/2005
30.10.2007 HBS-Einm

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: B327/B421 Kappel - Nebenkn. West innerorts (ja/nein): nein
Variante 2 Ballungsraum (ja/nein): nein
Verkehrsdaten: 8,5% Tagesverkehr 2025 (Planfall 2) A+B
C

Hauptrichtung A: B327/B421 Kastellaun/Wiurrich Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: B327 Wiirrich Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur 3
Nebenrichtung C: B421 Kappel Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 268 10,5|| B: g (=8) 272 10,5| C:I(=4) 60 11,5
A r (=3) 64 13,5|| B: I (=7) 9 10,5|| C:r(=6) 9 10,5
von A: 332 11,1 von B: 281 10,5 von C: 69 11,4
nach A: 332 10,7|| nach B: 277 10,5|| nach C: 73 13,1

Summe einfahrend: 682

Summe einfahrend mit Zuschlag: 682

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | B327/B421 Kastellau 268 1682 1414 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | B327/B421 Kastellau 64 1651 1587 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | B327 Wiirrich 272 1682 1410 <10 A: ausgezeichnet
B: | (=7) | B327 Wiirrich 9 847 838 <10 0| A: ausgezeichnet
C: |1 (=4) | B421 Kappel 60 388 328 <10 1| A: ausgezeichnet
C: r (=6) | B421 Kappel 9 672 663 <10 0| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| B327/B421 Kastellau 332 1676 1344 <10 A: ausgezeichnet
B: g+I(7,8)| B327 Wirrich 281 1682 1401 <10 A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6) B421 Kappel 69 444 375 <10 1| A: ausgezeichnet
Kommentar: Fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom Cl mit der Qualitatsstufe

A: "ausgezeichnet" ; Prinzip Minimierung LE nicht eingehalten, aber funktional richtig.

Bei den Staurdumen ist je Kfz mit 6 m zu rechnen, bei kurzen Staulangen mit Schwerverkehr
das erste Kfz mit 18 m.






