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Höhenplan 1, B37, M 1 : 1000/100

DN 400 PVC  
40m 2%     = Sammelleitung PVC 400mm, Neigung 2% auf 40m

DN 160 PVC-U   
40m 0.5%   = Teilsickerleitung PVC-U 160mm, Neigung 0.5% auf 40m

Rohrleitung links

D  = Schachtdeckel
RSE  = Rohrsohle Sammelleitung Einlauf
RSA  = Rohrsohle Sammelleitung Auslauf
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SA Straßenablauf
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erforderliche Haltesichtweite

vorhandene Sicht

Kilometrierung

Maßstab: 1:10000
Haltesichtweiten

Fahrt in Stationierungsrichtung

Fahrt gegen die Stationierungsrichtung
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Station Gradiente

Geländehöhe

Gradientenhöhe

120.0 m ü.NN
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Bauwerk  01
Brücke über den Wirtschaftsweg

Bau-km  0+497.476 - 0+516.476
KrW = 100.0 gon LW = 19.00 m
LH ≥ 4.70 m Br.Kl. 50/50
KH = 1.00 m
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Krümmung
Maßstab: 1000/R [cm]

Rechtskurve
Linkskurve
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Querneigung links
Maßstab: 1:10
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Entwässerungshöhen

Entwässerungsleitung

vorhandene Sichtweite
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