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1.1

1.2

DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

Bei der BaumalRnahme handelt es sich um den Umbau der héhengleichen Einmindung
der B 47 in die B 271 / B 47 sidlich von Monsheim. Der héhengleiche Anschluss B 47 /
B 271/ B 47 wird zu einem 3-armigen Kreisverkehrsplatz umgebaut.

Die Uberregionale Bundesstralte Nr. 47 verlauft in Rheinland-Pfalz von Worms im Osten
zur B 40 im Westen bei Kirchheimbolanden. Die von Stiden nach Norden verlaufende
B 271 beginnt im Stden an der BAB A 65 bei Neustadt a. d. Weinstralde, kreuzt die B 37
in Bad Durkheim und die BAB A 6 bei der Anschlussstelle Grinstadt und verlauft Gber
Monsheim nordwestlich nach Alzey zur B 40.

Die B 47 und die B 271 stellen eine Uberregionale Netzverdichtung zwischen den Bun-
desautobahnen A 6 im Suden, der A 61 im Osten und der A 63 im Westen dar.

StraBenbauliche Beschreibung

Die BaumaRnahme umfasst den Umbau der héhengleichen Einmindung B 47 / B 271
zu einem Kreisverkehrsplatz und die Deckensanierung im Bereich der Einmindung der
Robert-Bosch-Stral3e.

Die Ausbaulange der B 47 betragt ca. 140 m, die Ausbauldnge der B 271 betragt ca.
420 m im Vollausbau zzgl. ca. 210 m Deckensanierung. Die Gesamtausbauléange be-
tragt insgesamt somit ca. 770 m.
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2.2

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Der geplante Umbau des vorhandenen Knotenpunktes B 47 / B 271 zum Kreisverkehrs-
platz ersetzt den urspriinglich hier vorgesehenen teilplanfreien Anschluss Monsheim im
Zuge einer Weiterfuhrung der B 47 in westlicher Richtung als Bestandteil des Ausbaus
der B 47 als Ortsumgehung. Diese ist zwischen dem dstlichen Anschluss der K 17 bei
Worms und dem bestehenden héhengleichen Anschluss sudlich von Monsheim bereits
2-streifig realisiert.

Die Trasse der B 47 basiert auf einer planfestgestellten 4-streifigen Trasse aus dem
Jahre 1979 It. Planfeststellungsbeschluss vom 24. Juni 1985, Az: 02.2-701-VI/21 der
StraRenbauverwaltung Rheinland-Pfalz.

Der 4-streifige Ausbau wird nicht mehr realisiert und der vorhandene 2-streifige Ausbau
mit teilplanfreien Anschlussen im klassifizierten StralRennetz bleibt unverandert.

Im Osten bei Worms wurde der Bereich B 47/B 9 in Verbindung mit einer neuen Nibe-
lungenbriicke Uber den Rhein ausgebaut. Die B 47 Sidumgehung Worms, von der vor-
handenen Anschlussstelle K 17 KolpingstralRe westlich von Worms bis zur Einbindung
in die vorhandene 4-streifige B 9 wurde inzwischen planfestgestellt und befindet sich
im Bau.

Die Weiterfuhrung der B 47 nach Westen wird nicht mehr weiterverfolgt.

Vor diesem Hintergrund wurde in einer weiteren Planung der vorhandene plangleiche
Anschluss der B 47 an die B 271 und der ca. 200 m weiter nérdlich vorhandene plan-
gleiche Anschluss der Robert-Bosch-Stralle an die B 271 in einem zentralen Kreisver-
kehrsplatz zusammengefiihrt. Ziel war eine verkehrssichere und leistungsfahige Lésung.

Dieser Entwurf wurde im Zuge des eingeleiteten Planfeststellungsverfahrens aufgrund
der eingegangenen Einwendungen wegen dem relativ hohen Flachenbedarf abgelehnt.

Der vorliegende Entwurf stellt nun einen Kompromiss zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit im Bereich des Unfallschwerpunktes Knoten B 47 / B 271 dar.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Nach Maligabe des Bundesfernstrallengesetzes (FStrG) in Verbindung mit dem Gesetz
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) handelt es sich hierbei um den Bau
einer sonstigen Bundesstral’e, welche aufgrund ihrer GréRenmerkmale nicht generell
UVP-pflichtig ist. Hierfur ist die Vorprifung des Einzelfalles gem. §§ 7 bis 12 UVPG
durchzufihren.
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2.3

2.4

241

24.2

Die Vorprifung ergab, dass aufgrund der insgesamt geringen Erheblichkeit der Auswir-
kungen flr den Bau des Kreisverkehrsplatzes keine Notwendigkeit einer formlichen Um-
weltvertraglichkeitsuntersuchung besteht (siehe Unterlage 19.4).

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Im derzeit aktuellen Bedarfsplan ist eine Kennzeichnung der Vorhaben mit beson-
deren naturschutzrechtlichem Planungsauftrag ("OkosternmaRnahmen") nicht mehr ent-
halten.

Damit sind in diesem Kapitel keine Aussagen erforderlich.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Der Umbau des Knotens hat keinen wesentlichen Einfluss auf die raumordnerischen
Ziele. Allerdings wird durch den Bau des Kreisverkehrsplatzes v. a. fur das Gewerbe-
gebiet und die Ortslage Monsheim der Verkehrsfluss wesentlich verbessert und somit
deren Attraktivitat gesteigert.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Erfassung der Verkehrsbelastungen im Zuge der Stralenverkehrszahlung 2019
fuhrte zu folgenden Ergebnissen bei den DTV-Werten (Durchschnittliche Tagliche
Verkehrsstarke):

B 47 Richtung Monsheim: DTV = 11.691 Kfz/24h  davon 671 SV-Fahrzeuge
B 271 Richtung Bockenheim: DTV = 7.380 Kfz/24h  davon 142 SV-Fahrzeuge
B 47 Richtung Worms: DTV = 9.126 Kfz/24h  davon 587 SV-Fahrzeuge

Auf Basis der Verkehrszahlungen von 2019 wurden die jeweiligen Verkehrsstrome mit
dem vom LBM Rheinland-Pfalz vorgegebenen Steigerungsfaktor von 8,5 % auf das
Prognosejahr 2035 hochgerechnet.
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Die Hochrechnung der Verkehrsmengen auf das Prognosejahr 2035 ergibt folgende
DTV-Werte:

B 47 Richtung Monsheim: DTV =12.700 Kfz/24h ~ davon 728 SV-Fahrzeuge
B 271 Richtung Bockenheim: DTV = 8.100 Kfz/24h  davon 154 SV-Fahrzeuge
B 47 Richtung Worms: DTV = 10.000 Kfz/24h  davon 637 SV-Fahrzeuge

Die vorgenannten Prognosewerte wurden sowohl bei der Erstellung der Schalltech-
nischen Untersuchung (Unterlage 17.1) als auch beim Luftschadstoffgutachten (Unter-
lage 17.2), berlicksichtigt. Demnach ergeben sich durch den Umbau des Einmindungs-
bereichs in einen KVP keine Grenzwertlberschreitungen (vgl. Punkt 6.1).

Die Schwerverkehrsanteile sind malRgebend zur Ermittlung der erforderlichen Belas-
tungsklasse bei der Oberbauberechnung (Dimensionierung des Fahrbahnaufbaus, siehe
Punkt 4.4.2 und Unterlage 14.1).

Zurzeit verlauft die B 47 als aulierdrtliche Umgehungsstralle zwischen Worms und
Monsheim und bindet mit einem hdhengleichen Anschluss an die B 271 zwischen
Bockenheim und Monsheim an.

Dieser bestehende Anschluss war Bestandteil eines kiinftigen teilplanfreien Anschlusses
der urspriinglich vorgesehenen weiterfihrenden B 47. Uber diesen wird heute der ge-
samte Verkehr der B 47 untergeordnet an der B 271 angeschlossen.

Durch die Uberlastung dieses Verkehrsknotens auf freier Strecke ist hier ein Unfall-
schwerpunkt entstanden, der einen Umbau des Knotens erforderlich macht.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der Einmindungsbereich der B 47 in die B 271 (NK 6315 066) hat sich in den letzten
Jahren als Unfallhaufungsstelle dargestellt.

Im unmittelbaren Bereich des Knotens haben sich zwischen 2018 und 2020 18 Unfalle
ereignet, mit insgesamt 7 Schwerverletzten und 14 Leichtverletzten.

Der Einmindungsbereich der Robert-Bosch-Stral3e in die B 47 / B 271 stellt zwischen-
zeitlich keine Unfallhdufungsstelle mehr dar.

Hier haben sich zwischen 2018 und 2020 noch 9 Unfélle ereignet, mit insgesamt 3
Schwerverletzten und 3 Leichtverletzten.

In den Auswertungen der Unfallzahlen (3-Jahreskarte 2018 bis 2020) der Polizeiinspek-
tion Worms wird die Einmindung B 47 / B 271 als Unfallhaufungsstelle ausgewiesen.
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Unfalle mit schwerem Personenschaden (3 Jahreskarte 2018 — 2020):

Knoten B 271 / B 47: 4 Unfalle (davon 4x Linksabbieger)
Knoten B 271 / B 47 / Robert-Bosch-Str.: 2 Unfalle (davon 2x Einbiegen-Kreuzen)

Alle Unfalle (1 Jahreskarte):

Knoten B 271/ B 47
2018: 4 Unfalle (davon 2 x Linksabbieger, 2 x Einbiegen-Kreuzen)

2019: 4 Unfalle (davon 1 x Linksabbieger, 1 x Einbiegen-Kreuzen, 2 x Rechtsabbieger)
2020: 10 Unfalle (davon 5 x Linksabbieger, 2 x Auffahren, 1 x Rechtsabbieger

Knoten B 271/ B 47 / Robert-Bosch-Stralle

2018: 5 Unfalle (davon 1 x Linksabbieger, 3 x Einbiegen-Kreuzen)
2019: 1 Unfall (Auffahrunfall)

2020: 3 Unfélle (davon 2 x Einbiegen-Kreuzen)

Wie aus der Unfallstatistik ersichtlich ist, kann der vorhandene Verkehrsknoten, allein
schon durch das hohe Verkehrsaufkommen, den Anforderungen eines leistungsfahigen
und sicheren Verkehrsnetzes nicht gerecht werden.

Verkehrssicherheit und eine verbesserte Wirtschaftlichkeit fir den Straennutzer kon-
nen durch den Umbau zum Kreisverkehrsplatz erreicht werden, wobei der Kreisver-
kehrsplatz vorrangig der Sicherheit und der hdheren Leistungsfahigkeit dient.

Die Leistungsfahigkeit des vorliegenden Entwurfes wurde im Rahmen der Entwurfs-
planung nachgewiesen.

Wie aus der Unfallstatistik ersichtlich ist, stellt der Linksein- bzw. -abbieger das grofte
Unfallpotenzial. Durch den Umbau der vorhandenen Einmindung zum Kreisverkehrs-
platz wird dieser Gefahrenpunkt im Bereich des Knotens B 47 / B 271 beseitigt.

Aufgrund des Umbaus dieses Knotens wird durch die Reduzierung der gefahrenen
Geschwindigkeiten auch ein Riickgang der Unfallzahlen im Bereich der Einmundung der
"Robert-Bosch-Stralle" erwartet.
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25 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Kreisverkehrsplatz sollen die Geschwindigkeiten in der Gefallestrecke vor der
Ortslage Monsheim gedrosselt und die Verkehrsablaufe optimiert werden. Zur Uberprii-
fung der immissionstechnischen Auswirkungen wurde eine schalltechnische Berech-
nung (s. Ziffer 6.1) und eine Luftschadstoffuntersuchung erstellt (s. Ziffer 6.2). Demnach
bestehen sowohl aus schalltechnischer Sicht, als auch aus lufthygienischer Sicht keine
Bedenken zur Umsetzung der Baumalinahme.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Aufgrund der inzwischen zahlreichen Unfalle im unmittelbaren Einmiindungsbereich der
B 47 in die B 271 ist aus Grinden der Verkehrssicherheit eine Umgestaltung des Kno-
tenpunktes zwingend erforderlich (siehe Ziffer 2.4.3).
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3. VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Varianten sind durch die vorhandene und kiinftige Lage der B 47 und der B 271 lediglich
in der Knotenpunktgestaltung gegeben.

Die urspringliche Planung des Knotens als teilplanfreier Anschluss der B 47 an die
B 271 mit einem Brickenbauwerk im Zuge der B 271 bertcksichtigt eine mogliche Wei-
terfihrung der B 47 Richtung Westen als sudliche Umgehung von Monsheim und
Wachenheim.

In diesem Fall ware die ndrdliche Anschlussrampe im Bereich der Einmundung der
Robert-Bosch-Strale an die B 271 mit einem Kreisverkehrsplatz angebunden worden.

Nachdem die Weiterfiihrung der B 47 Richtung Westen nicht mehr weiterverfolgt wurde,
stellte die vorgesehene Planung eine sehr teure Lésung des erforderlichen Knotenum-
baus dar (Neubau Bruckenbauwerk, erhebliche Erdbewegungen im Altlastbereich mit
aufwendigen Abdichtungen aufgrund der Tiefenlage der B 47, Stlitzwande zur Eingriffs-
minimierung im Gewerbegebiet).

Aus diesem Grund wurde eine kostengunstigere Lésungsmaoglichkeit fur den Umbau des
Knotens gesucht.

Die urspringliche Planung ist nicht mehr Gegenstand der nachfolgenden Varianten-
betrachtung (siehe S. 10 ff.).

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Gemeinde Monsheim liegt etwa 10 km westlich von Worms. Sudlich der Ortslage
mundet die Bundesstralle 47 derzeit in die Bundesstraflte 271, die durch den Ort weiter
nach Norden fihrt.

Der Untersuchungsraum fir den Umbau der Anschlussstelle B 271 / B 47 bei Monsheim
kann auf einen Bezugsraum aufgrund der geringen Ausdehnung der Planung und der
infolge wenig differenzierten Bestéande beschrankt werden:

Bezugsraum: B 271 / B 47 mit intensiv genutztem Umfeld

Ein Herleiten der planungsrelevanten Funktionen erfolgt im landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (siehe Unterlage 19.1). Zusammenfassend sind folgende Landschaftsfunktio-
nen durch die Planung betroffen:
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Zusammenfassung der Planungsrelevanz:

Nr. des Bezugsraums

1

Bezeichnung des Bezugsraumes

B 271 / B 47 mit intensiv genutztem Umfeld

Kurzbeschreibung des Bezugsraumes

Lage Das Plangebiet liegt stidlich der Gemeinde Monsheim

Naturraum GroRlandschaft "Nérdliches Oberrheintiefland" (22/23) naturrdumlichen Untereinheit
"Rheinhessisches Tafel- und Higelland" (227), Pfrimmgebiet (227.5), Unteres Pfrimm-
higelland (227.51).

Nutzung Flachen gemaR BauNVO und BauGB

Direkt an die BaumaRnahme schlieRt das Bebauungsplangebiet Gewerbegebiet "Am
Bockenheimer Weg" an. Die Flachen sind in drei Abschnitte differenziert. Das Gelande
ist teilweise erschlossen. Auf den Flachen des Abschnittes 1 haben erste Gewerbean-
siedlungen stattgefunden (groRflachiger Einzelhandel).

Landwirtschaft

Der Raum wird von Wein-Ackerbau dominiert; die Begleitflaichen der StraRe (Ansaat-
flichen, Geholze, Baume) stellen Strukturen dar, die eine Funktion zur Vernetzung und
zur Gestaltung des Landschaftsbildes erfiillen und Teilfunktionen (z. B. Nahrungsraum)
haben konnen. Kleine Grinlandflachen mit Gehélzen und wenige gréoRere Geholzstruk-
turen bereichern die ansonsten intensiv genutzte Landschaft.

Beschreibung der Naturgiiter/Funktionen

Pflanzen, Tiere, biolo-
gische Vielfalt

- Biotopfunktion

- Habitatfunktion

- Biotopverbundfunktion

Biotope: BA1 Feldgeholz Giberwiegend aus einheimischen Baumarten;

BB3 Stark verbuschte Wiesenbrache, BD2 Strauchhecke, ebenerdig; BD3 Gehdlzstreifen;
BF3 Einzelbaum; EAO Wiese; HAO Acker; HCO Rain, StraRenrand; HL4 Rebkulturen in
ebener und schwach geneigter Lage; VA2 Bundes-, Landes-, KreisstraRe; VA3 Gemein-
destralle; VBO Wirtschaftsweg; VB1 Feldweg, befestigt; VB2 Feldweg, unbefestigt;
Gewerbeflachen

Einzelne Bestdnde erreichen eine hohe bis mittlere Wertigkeit. Durch angrenzende Nut-
zungen (StraRe, Weinbau, Gewerbeflachen) liberwiegen im Planungsraum Strukturen
geringer Wertigkeit.

Tiere: Vorkommen euryoker, storunempfindlicher Vogelarten
Jagdgebiet fur Turmfalke (Falco tinnunculus)

Pflanzen: Grundlage der Vegetationsbestande bilden Landschaftsrasenansaat und
artenreiche Gehodlzbestinde; dazu treten Arten der Ruderalfluren. Die Weinanbau- und
Ackerflachen weisen wenig Begleitflora auf.

Biologische Vielfalt / Biotopverbund: Im Bezugsraum sind die wenigen Gehdlzstruktu-
ren und Griinlandflachen von besonderer Bedeutung fiir die lokale Vernetzung von
Lebensraumen und das Artenvorkommen insgesamt. In der ansonsten weitgehend aus-
gerdumten Landschaft, die durch ausgedehnte Gewerbeflachen weiter in ihrem Lebens-
raumpotential negativ verdandert wird, kommt diesen Strukturen eine wesentliche
Bedeutung zu.

Boden, Flache, Wasser,

Luft, Klima

- Biotische Lebensraum-
funktion

- Speicher- und Regler-
funktion

- Grundwasserschutz-
funktion

- Retentionsfunktion

- Lufthygienische Aus-
gleichsfunktion

Boden:

Als vorherrschende Bodentypen haben sich auf L6R stark kalkhaltige Tschernoseme und
Pararendzina, auf Kalk und Mergel Rendzina und Braunerde und in den Talern von Eis-
bach, Pfrimm und Seebach v. a. Kolluvium und Braunerde entwickelt. (PLANUNG VERNETZ-
TER BIOTOPSYSTEME: BEREICHE LANDKREIS ALZEY-WORMS UND KREISFREIE STADT WORMS (LANDESAMT
FUR UMWELTSCHUTZ UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ, DEZEMBER 1998)) Urspriingliche,
unbearbeitete Boden stehen nicht an.

Wasser:

Oberflachenwasser:

FlieBgewasser sind durch die MaRnahme nicht betroffen.

Grundwasser:

Schutzwirkung der GW-Uberdeckung: mittel; Durchlassigkeit: stark variabel; Grundwas-
serneubildungsrate: gering: 0-50 mm/a

Luft / Klima: Die potentielle Funktion des Bezugsraums als Kaltluft- und Frischluftpro-
duktionsflache ist aufgrund der geringen Neigung (Kaltluftabfluss) und dem fehlenden
Siedlungsbezug fur die Planung nicht maRgeblich.
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ERLAUTERUNGSBERICHT

Landesbetrieb Mobilitat Worms
B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP

Nr. des Bezugsraums

1

Bezeichnung des Bezugsraumes

B 271 / B 47 mit intensiv genutztem Umfeld

Landschaft
- L'bildfunktion
- Erholungsfunktion

Landschaftsbild:

Der Planungsraum wird durch die weitlaufige Agrarlandschaft mit Rebland und Acker-
flachen gepragt. Als strukturierende Elemente sind die Geholzbestdnde, Einzelbdume
und teilweise alten Obstbaumbesténde vorwiegend an den Ortsréandern zu nennen.
GroRflachige Gewerbegebiete bilden dominante Fremdkérper im Landschaftsbild.
Entsprechend wird das Bild der Landschaft durch die ausgeraumte Weinbaulandschaft
bestimmt. Wesentliche Gliederungselemente bilden die dlteren Geholzbestdnde.

Erholung:

Insgesamt stellt sich das Landschaftsbild aufgrund der gering reliefierten Topografie,
der teilweise einféormigen Vegetationsbestande als eher strukturarmer Landschafts-
raum mit einer mittleren Erlebnisvielfalt fiir den Menschen dar.

Ableitung der planungsrelevanten Funktionen / zu erwartende Beeintrichtigungen

Die wesentlichen Auswirkungen ergeben sich aus der Flachenbeanspruchung.

Pflanzen, Tiere, biolo-
gische Vielfalt

- Biotopfunktion

- Habitatfunktion

- Biotopverbundfunktion

Biotope: Verlust und Beeintrachtigung von Biotoptypen hoher - mittlerer Wertigkeit

Tiere: Verlust und Beeintrachtigung von Habitatfunktionen euryoker, stérunempfind-
licher Arten

Biologische Vielfalt / Biotopverbund: Beeintrichtigung der Verbindungsfunktion der
Geholz- und Griinlandbestdnde.

Boden, Wasser, Luft,

Klima

- Biotische Lebensraum-
funktion

- Speicher- und Regler-
funktion

- Grundwasserschutz-
funktion

- Retentionsfunktion

- Lufthygienische Aus-
gleichsfunktion

Boden: Urspriingliche, unbearbeitete Boden stehen nicht an. Aufwertungspotential
durch Nutzungsextensivierung. Zusatzliche Versieglung von Flachen als relevante Aus-
wirkung

Wasser:
Oberflachenwasser: nicht betroffen.

Grundwasser: Es sind keine erheblichen zusatzlichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Luft / Klima: Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Landschaft
- L'bildfunktion
- Erholungsfunktion

Landschaftsbild:

Die Umgestaltung der Kreuzung erhdht zwar die bereits bestehende Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes, diese zusatzlichen Veranderungen kdnnen durch geeignete
GestaltungsmaBnahmen minimiert werden.

Erholung:
Fiir die Erholungsnutzung weist der Bezugsraum keine Funktion auf.

Planungsrelevante Funktionen im Bezugsraum sind somit:

» Biotopfunktion / Bioto

pverbundfunktion / Habitatfunktion fiir wertgebende Tierarten

» naturliche Bodenfunktion (biotische Standortfunktion, Regler- und Speicherfunktion, Filter- und Pufferfunktion

des Bodens)
» Landschaftsbildfunktio

n / landschaftsgebundene Erholungsfunktion

6104-VP/LP-sk/ph/jh
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Landesbetrieb Mobilitat Worms

ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 / B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1  Variantenubersicht

Die untersuchten Varianten unterscheiden sich lediglich in der Lage des Kreisverkehrs-
platzes und der angebundenen Aste.
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— Altplanung
— Variante 1
— Variante 2
— Variante 3

3.2.2 Variante 1

— Zentraler Kreisverkehrsplatz im Bereich der Einmiindung der Robert-Bosch-Stralte

(Anbindung Gewerbegebiet "Am Bockenheimer Weg")

— Anbindung des westlichen Wirtschaftsweges im Bereich des Kreisverkehrsplatzes
— Neubau Anschlussast B 47 auf ca. 450 m Lange
— Neubau Anschlussast B 271 auf ca. 410 m Lange
— Ruckbau vorh. Anschluss B 47 an die B 271

6104-VP/LP-sk/ph/jh
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. Landesbetrieb Mobilitat Worms
ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP

3.2.3 Variante 2

— Kreisverkehrsplatz in direkter Verlangerung der B 47

— Einmindung der Robert-Bosch-Stral3e bleibt unverandert
Anbindung westlicher Wirtschaftsweg bleibt unverandert
Neubau Anschlussast B 47 auf ca. 200 m Lange

— Ruckbau vorh. Anschluss B 47 an die B 271

3.24 Variante 3

Kreisverkehrsplatz im Bereich der vorh. Einmindung der B 47 in die B 271
Einmdndung der Robert-Bosch-Stral3e bleibt unverandert
Anbindung westlicher Wirtschaftsweg bleibt unverandert

Neubau des Anschlussastes B 47 auf ca. 250 m Lange zur Kurvenverbesserung bzw.
Einhaltung der Relationstrassierung

3.3 Beurteilung der Varianten

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Hinsichtlich der Entwicklungsziele der Raumordnung / Landesplanung hat der Umbau
des bestehenden Knotens keinen Einfluss.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Der Umbau des bestehenden Knotens erfolgt aus Grinden der Verkehrssicherheit und
zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit.

Hinsichtlich des Verkehrsablaufes ist der zentrale Kreisverkehrsplatz im Einmindungs-
bereich der Robert-Bosch-Strale (Variante 1) die beste Losung, da hierdurch keine
Linksab- bzw. Linkseinbieger mehr geflhrt werden mussen. Als nachteilig erweisen
sich bei Variante 2 die geringen Knotenpunktabstande (Einmindung Robert-Bosch-
Stralde).

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit fihren alle Varianten zu einer Verbesserung. Aller-
dings ist bei Variante 1 durch die zusatzliche Anbindung der Robert-Bosch-Stralle im
Kreisverkehr die Verkehrssicherheit am besten zu bewerten, da dann auch hier das
Linksab- und Linkseinbiegen entfallt.
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Landesbetrieb Mobilitat Worms

ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP

3.3.4

3.3.5

3.3.5.1

Umweltvertraglichkeit

Pflicht zur Umweltvertrdglichkeitspriifung
Nach MalRgabe des Bundesfernstraliengesetzes in Verbindung mit dem UVPG handelt
es sich hierbei um den Bau einer sonstigen Bundesstralle, welche aufgrund ihrer Gro-
Renmerkmale nicht generell UVP-pflichtig ist.

Der Vorhabentrager hat sich entschieden, gemafl § 7 Abs. 3i.V.m. § 9 Abs. 4 UVPG ei-
ne freiwillige UVP durchzufihren und hat dazu einen entsprechenden UVP-Bericht er-
stellt. (siehe Unterlage 19.4).

Ergebnis der Artenschutzpriifung

Unter Bericksichtigung der formulierten VermeidungsmaRnahmen koénnen negative
Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der betroffenen Arten vermieden werden. So-
mit ist die Zulassigkeit der geplanten MaRnahmen nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5
BNatSchG gegeben. (siehe Unterlage 19.3)

Variantenvergleich

Durch die bestandsbedingten Zwangspunkte ergeben sich keine tatsachlich unter-
schiedlichen Varianten, unter denen eine Abwagung stattfinden kénnte. Durch die ge-
wahlten Ausbaukennzahlen wurde eine Eingriffsminimierung angestrebt.

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten
Detaillierte Kostenschatzungen der einzelnen Varianten wurden nicht durchgefihrt.

Unter der Annahme, dass sich die Investitionskosten an der Streckenlange orientieren
und sich die Erdbewegungen entsprechend verhalten, ist die Variante 2 bei ca. 200 m
neu zu bauendem Anschlussast die glinstigste. Jedoch sind bei den Varianten 1 und 2
Eingriffe in eine Altlastverdachtsflache erforderlich, die mit einem zusatzlichen und im
Vorfeld der Erdbaumaflinahmen schwer kalkulierbaren Kostenaufwand einhergehen.

3.3.5.2 Wirtschattlichkeitsberechnung

Da bei keiner der untersuchten Varianten besondere technische Ausristungen der
Stralde erforderlich werden (z. B. Lichtsignalanlagen, Tunnel, etc.) ergeben sich die
Unterschiede bei den Betriebskosten auch weitestgehend aus den Trassenlangen.

Somit ist die Variante 1 bei einer Mehrlange der Anschlussaste von ca. 600 m etwas
teurer als die beiden anderen Varianten.

6104-VP/LP-sk/ph/jh Kohns PLAN GmbH 13.10.2022 — Seite 12



. Landesbetrieb Mobilitat Worms
ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP

3.4 Gewahlte Linie
Die gewahlte Linie entspricht annahernd Variante 3.

Auf die Relationstrassierung des Anschlussastes der B 47 aus Richtung Worms wird
verzichtet.

Der vorhandene Knoten mit Linksabbiegespur wird lediglich zu einem Kreisverkehrsplatz
umgebaut. Die Einmindung der Robert-Bosch-Strale in die B 271 / B 47 bleibt zunachst
unverandert. In Verbindung mit dem erfolgten Bau eines zweiten Gewerbegebietsan-
schlusses etwa 400 m nérdlich davon und dem Umbau des dortigen LSA-geregelten
Knotens zum Kreisverkehrsplatz ging eine Entscharfung der Verkehrssituation einher.

Der Entwurf eines zentralen 5-armigen Kreisverkehrsplatzes wurde aufgrund von Ein-
wendungen im Zuge des eingeleiteten Planfeststellungsverfahrens abgelehnt, da er ei-
nen relativ hohen Flachenbedarf beinhaltete.

Der vorliegende Entwurf stellt nun einen Kompromiss zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit im Bereich des Unfallschwerpunktes Knoten B 47 / B 271 dar.
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Landesbetrieb Mobilitat Worms

ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP
4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME
4.1 Ausbaustandard
411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale
Die B 47 und die B 271 sind als Landstralien aulerhalb bebauter Gebiete in der Ver-
knupfungsmatrix der RIN entsprechend ihrer Gberregionalen Verbindungsfunktionsstufe
der Kategorie LS Il, mit der Entwurfsklasse EKL 2, zuzuordnen. Damit ware der Regel-
querschnitt RQ 11,5+ maligebend.
Nachdem ein weiterer Ausbau der B 47 nach Westen nicht mehr weiterverfolgt wird,
wird der vorhandene Knoten zu einem Kreisverkehrsplatz umgebaut.
Die Anbindung der B 47 an die B 271 erfolgt somit kiinftig gleichberechtigt.
Die minimalsten Trassierungselemente betragen:
kleinster Radius: R=70m <minR =300m
groRte Langsneigung: 4,5 % <max.s =6,5%
groRte Querneigung: 6,67 % <max.q =7,0%
Der minimale Radius von R = 300 wird im unmittelbaren Knotenbereich unterschritten.
Es handelt sich hierbei um den vorhandenen Radius im Zuge der B 47 aus Richtung
Worms, unmittelbar im Bereich des Knotens.
4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Leistungsfahigkeit und die Qualitatsstufe des Kreisverkehrsplatzes wurde im
Rahmen der Entwurfsplanung auf Grundlage des HBS 2015 berechnet.

Auf Basis der Verkehrszahlungen von 2015 ermittelten ma3gebenden Abendspitze wur-
den seinerzeit die jeweiligen Verkehrsstrome mit dem auf der Eckziffernprognose des
LBM basierenden Zunahmefaktor Basisjahr 2011 von f = 1,04199 auf das Prognosejahr
2035 hochgerechnet.

Als Ergebnis der durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnung ergibt sich flir den ge-
planten Gesamtknoten die Qualitatsstufe "B". Die maximale Wartezeit betragt 10,2 sec
im Anschlussast der B 47 Richtung Wormes.
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Landesbetrieb Mobilitat Worms

ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP

413

41.4

4.2

4.2.1

422

4.3

4.3.1

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Umbau der Einmiindung zum Kreisverkehrsplatz gibt es keine Linksab- bzw.
Linkseinbieger mehr. Die Einrichtung des Kreisverkehrsplatzes flihrt zu einer Verringe-
rung der Fahrgeschwindigkeiten auf der B 271.

Insgesamt werden die Konfliktpunkte zwischen den einzelnen Verkehrsstrémen mini-
miert. Dies tragt zu einer wesentlichen Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

Betriebsdienstaudit

Ein Betriebsdienstaudit wurde nicht durchgefihrt. Jedoch sind die Belange des Betriebs-
dienstes in der vorliegenden Planung berucksichtigt.

Nutzung / Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

B 47 Bau-km 0 + 350 bis 0 + 500 links Wirtschaftsweg

Der vorh. Wirtschaftsweg wird entlang der neuen Bdschungsoberkante der B 47 gefihrt
und muss auf einer Lange von ca. 150 m angepasst werden.

B 271 Bau-km 0 + 220 bis 0 + 370 links, Wirtschaftsweg

Der parallel zur B 271 laufende vorhandene Wirtschaftsweg wird an den neuen Stral3en-
verlauf der B 271 angeglichen. Uber diesen Wirtschaftsweg ist die Zufahrt zum Rickhal-
tebecken sichergestellt.

Linienfiihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der vorliegende Entwurf umfasst den Bau eines neuen Kreisverkehrsplatzes im Bereich
der Einmindung der B 47 in die B 271 sudlich von Monsheim.
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Landesbetrieb Mobilitat Worms

ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP
4.3.2 Zwangspunkte

4.3.3

434

— Strallenanschlisse an Bauanfang und Bauende

— vorhandenes landwirtschaftlich genutztes Gebaude

Linienfihrung im Lageplan

Die vorhandene B 47 verlauft in gestreckter Linienfuhrung von Worms nach Monsheim,
wo sie derzeit provisorisch an die B 271 angebunden ist. Der provisorische Anschluss
fuhrt Gber die im Vorgriff eines evtl. weiteren Ausbaus der B 47 Richtung Westen bereits
gebauten sudlichen Anschlussrampe eines teilplanfreien Anschlusses.

Demzufolge sind die vorhandenen Radien in diesem Bereich nicht der Relationstrassie-
rung entsprechend.

Im Zuge des Umbaus des Knotens wird die vorhandene Einmindung der B 47 in die
B 271 zu einem Kreisverkehrsplatz umgebaut.

LinienfUhrung im Hohenplan

Die vorhandene B 271 verlauft mit ca. 1 % Gefalle in sehr gestreckter Linienfihrung zum
Einmundungsbereich der B 47. Unmittelbar danach fallt das Gelande und somit auch die
Gradiente der B 271 / B 47 mit ca. 4,1 % in Richtung Ortslage Monsheim relativ stark
ab.

Um die Sicht auf den geplanten Kreisverkehrsplatz zu verbessern, wird die vorhandene
Trasse der B 271 ab ca. 200 m vor dem Knoten auf 2,5 % Neigung abgesenkt, um dann
mit einer Steigung von 2,5 % an die Querneigung der Kreisfahrbahn anzuschlie3en.

Nordlich des Knotens bleibt die Héhenlage der B 271 / B 47 weitestgehend unverandert.

Der Anschlussast B 47 fuhrt mit 4,5 % Steigung zum Einmundungsbereich in die B 271
hin. Aufgrund der Umgestaltung des Knotens zum Kreisverkehrsplatz wird der An-
schlussast auf einer Lange von ca. 100 m auf 2,5 % abgeflacht.
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ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP

435

44

441

Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

An der grundsatzlichen rdumlichen Linienfuhrung der B 47 und der B 271 wird nichts
verandert, da lediglich der Knotenbereich ausgebaut wird.

Auf den Nachweis von Uberholsichtweiten kann aufgrund der Beschrankung des Aus-
baus auf den Knotenbereich und dem hiermit verbundenen Uberholverbot verzichtet
werden.

Ausreichende Haltesichtweiten sind durch die gewahlte Linienfihrung und die Knoten-
punktform gewabhrleistet.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der fir die vorliegende Streckenkategorie LS Il und die zugeordnete Entwurfsklasse
EKL 2 zu wahlende Regelquerschnitt ware der Querschnitt RQ 11,5+.

Da jedoch lediglich der vorhandene Knoten zum KVP umgebaut wird, bleiben die vor-
handenen Fahrbahnbreiten unverandert.

Der gewahlte bzw. vorhandene Querschnitt der B 47 setzt sich somit wie folgt zusam-
men:

Fahrstreifen: 2x350m = 7,00m
Randstreifen 2x050m = 1,00m
standsicheres Bankett 2x150m = 3,00 m
Kronenbreite 11,00 m

Die B 271 bleibt bei ihrem im Anschluss vorh. Querschnitt von RQ 10,5, da hier die
Randstreifen von 0,25 m nicht verbreitert werden.

Im Einschnittsbereich schliel3t an das Bankett jeweils eine 2,00 m breite Mulde an.

Der geplante Kreisverkehrsplatz erhalt einen Aufendurchmesser von Da = 45 m bei
einer Kreisfahrbahnbreite von 7,00 m. Einen abgesetzten Innenring gibt es nicht.

Die Fahrbahnteiler der angeschlossenen Aste erhalten eine Mindestbreite von jeweils
2,50 m.

Die Zufahrten zum Kreisverkehrsplatz erhalten Breiten von 4,75 m.

Die Ausfahrtsbreiten betragen 5,00 m.
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442

Anlagen fur FuBganger und Radfahrer sind keine vorgesehen.
Anlagen des OPNV sind nicht vorgesehen.

Die gewahlten Querneigungen bewegen sich in Abhangigkeit von den gewahlten Ent-
wurfselementen zwischen 2,5 % und 6,5 %.

Das vorhandene Dachprofil im Verlauf der B 271 bleibt ebenso beibehalten, wie das
Einseitprofil im Zuge der B 47.

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt auf der freien Strecke prinzipiell Gber die Ban-
kette. Im Einschnittsbereich wird das Oberflachenwasser in 2,00 m breiten Rasenmulden
dem Versickerungs-/Regenruckhaltebecken bzw. den vorhandenen Entwasserungs-
kanalen zugeleitet.

Weitere Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen sind der Unterlage 18 zu ent-
nehmen.

Fahrbahnbefestiqung

Fir die Dimensionierung des Oberbaus wurde eine Bemessung nach RStO 12 durch-
gefuhrt.

Nachweis der Belastungsklasse n. RStO 12 fiir die B 47

Verkehrsprognose 2035: 10.000 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil

DTVsy 2035: 637 Fz/24h
vorges. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 2
Fahrstreifenbreite: 3,50 m
Randstreifen: 0,50 m
Langsneigung: max. 4,50 %

Nachweis der Belastungsklasse n. RStO 12 fiir die B 271 nach Bockenheim

Verkehrsprognose 2035: 8.100 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil

DTVsv 2035: 154 Fz/24h
vorges. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 2
Fahrstreifenbreite: 3,25 m
Randstreifen: 0,25 m
Langsneigung: max. 2,50 %
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Landesbetrieb Mobilitat Worms
B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP

Nachweis der Belastungsklasse n. RStO 12 fiir die B 271 / B 47 nach Monsheim

Verkehrsprognose 2035:

Schwerverkehrsanteil
DTVsy 2035:

vorges. Nutzungszeitraum:
Anzahl der Fahrstreifen:
Fahrstreifenbreite:
Randstreifen:
Langsneigung:

12.700 Kfz/24h

728 Fz/24h
30 Jahre

2

3,50 m
0,25m

max. 4,10 %

In der Unterlage 14.1 des vorliegenden Entwurfes ist die Ermittlung der Belastungs-

klasse nach RStO 12 ersichtlich.

Demnach wird der Oberbau der B 47 und der B 271 in Belastungsklasse Bk10 in Ver-
bindung mit ZTV-Asphalt-StB ausgeflhrt mit folgendem Aufbau:

3,5 cm Asphaltdeckschicht
8,5 cm Asphaltbinderschicht
14,0 cm Asphalttragschicht

44,0 cm Frostschutzschicht 0/32 — 0/56 mm

70,0 cm Gesamtaufbau

Im Bereich des Knotens B 47 / B 271 / Robert-Bosch-Stral’e (ca. 220 m nérdlich des
KVP) ist eine Deckensanierung der vorhandenen Fahrbahnflachen vorgesehen. Diese
sieht den Ersatz der vorhandenen Deck- und Binderschicht vor.

Der Aufbau nach dem ca. 12 cm starken Abfrasen gliedert sich wie folgt:

3,5 cm Asphaltdeckschicht
> 8,5 cm Asphaltbinderschicht

Rechnerisch ergibt sich fur den sudlichen Ast der B 271 in Richtung Bockenheim zwar
lediglich Belastungsklasse Bk1,0, jedoch wird auch hier aus betrieblichen Griinden ein

Aufbau fur Bk10 gewahlt.

Fir die Kreisfahrbahn ist gemall RStO 12, bezogen auf den am starksten belasteten
Abschnitt, die ndchsthohere Bauklasse, somit Bk32, vorzusehen.

Der Aufbau gliedert sich somit in Verbindung mit ZTV Asphalt-StB wie folgt:

3,5 cm Gussasphalt

8,5 cm Asphaltbinderschicht
18,0 cm Asphalttragschicht
40,0 cm Frostschutzschicht 0/32 — 0/56 mm
70,0 cm Gesamtaufbau
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4.4.4

Weitere Details sind den Ausbauquerschnitten zu entnehmen.

Aufgrund der Verkehrsbelastung unterliegen die Fahrbahnflachen besonderen Bean-
spruchungen. Diese sind in den gewahlten Fahrbahnbefestigungen beriicksichtigt.

Entsprechend dem Allgemeinen Rundschreiben Nr. 14/1991 BMV vom 25.04.1991 kann
fur die gewahlte Fahrbahndecke ein Straltenoberflachenkorrekturzuschlag von Dsyo =
2,0 dB(A) in Ansatz gebracht werden. Die Bankette werden mit gebrochenen Mineral-
stoffen aufgefiillt, Seitenrdume werden begrint.

Die o. g. Gesamtstarke des frostsicheren Aufbaus von 70 cm basiert auf den durchge-
fuhrten Baugrunduntersuchungen, nach denen das Planum der Verkehrsflachen in
Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zu liegen kommit.

Aufgrund der Lage im Einschnitt wird zusatzlich zum Ausgangswert der gewahlten Be-
lastungsklassen von 65 cm eine Mehrdicke von 5 cm in Ansatz gebracht.

Der v. g. geotechnische Bericht empfiehlt, aufgrund der Witterungsempfindlichkeit der
anstehenden Boden, unterhalb des Planums eine Bodenverbesserung in einer Machtig-
keit von 35 cm vorzusehen.

Alternativ kann auch ein Teilbodenaustausch in einer Starke von 40 cm erfolgen.

Bdschungsgestaltung

Im untersuchten Bereich betragt die Tiefe des Einschnittes maximal 2 m. Die Bdschung
des Versickerungsbeckens wird ca. 3,5 m hoch sein. Mal3gebend fir die Ermittlung der
Standsicherheit der Béschungen sind die anstehenden steifen oder halbfesten Tone.

Eine ausreichende Standsicherheit bei einer Regelneigung von 1 : 1,5 (B = 33,7°) ist
deutlich gegeben, auch unter der Annahme einer schnellen Spiegelsenkung nach einem
(eher unwahrscheinlichen) langeren Einstau des Beckens.

Die grundsatzliche landschaftspflegerische Gestaltung der Béschungen ist in der Unter-
lage 9 "Landschaftspflegerische MalRnahmen" enthalten.

Hindernisse in Seitenrdumen

Durch die Neubaustrecke missen keine besonderen Hindernisse berticksichtigt werden.
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4.5

451

452

453

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Derzeit mundet die B 47 als plangleiche Einmindung mit Tropfen und Dreiecksinsel in
die B 271 ein. Die B 271 ist aus Richtung Norden mit einer Linksabbiegespur zur B 47
aufgeweitet.

Ca. 220 m ndrdlich mindet die Robert-Bosch-Stralle ebenfalls als plangleiche Einmun-
dung mit Tropfen und Dreiecksinsel in die B 271 ein.

Aus Richtung Norden ist die B 271 hier ebenfalls mit einer Linksabbiegespur aufgeweitet.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Der teilplanfreie Anschluss der B 47 wird als Kreisverkehrsplatz mit einem Auf3endurch-
messer Da = 45 m ausgebaut

Damit werden alle unterschiedlich groRen Verkehrsstrome untergeordnet an die Kreis-
fahrbahn von 7,00 m Breite angeschlossen und durch die Geschwindigkeitsdrosselung
eine wesentliche Verbesserung in der Verkehrssicherheit erreicht.

Der Kreisverkehrsplatz wird nach dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Aus-
gabe 2006, der Forschungsgesellschaft flir Strallen- und Verkehrswesen bzw. nach RAL
2012 ausgebaut.

Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen sowie Zufahrten

Landwirtschaftlicher Verkehr

Das durch die Baumalnahme unterbrochene Wirtschaftswegenetz wird parallel zur
B 271 bzw. B 47 verlegt und wieder geschlossen. Die verlegten Wirtschaftswege erhal-
ten Kronenbreiten von 4,50 m bei 3,00 m befestigter Wegbreite.

FuRganger und Radverkehr
Anlagen fur FuBganger und Radfahrer sind nicht vorgesehen.
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4.7

4.8

4.9

410

Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorgesehen.

Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind keine vorgesehen.

Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind nicht vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Das Gewerbegebiet wird von einer Buslinie angefahren. Eine Bushaltestelle befindet
sich innerhalb des Gebietes.

Durch den Umbau des Knotens B 271 / B 47 ist die Buslinie nicht beeintrachtigt.

Leitungen

Bau-km 0 + 275 B 271

Im Bereich des neuen Anschlussastes der B 271 quert bei ca. 0 + 275 eine Telekommu-
nikationsleitungen der Deutschen Telekom. Diese liegt im Bereich des in nordwestlicher
Richtung verlaufenden Feldweges.

Bereich Kreisverkehrsplatz

Im Bereich des neuen Kreisverkehrsplatzes befinden sich folgende Versorgungsleitun-
gen:

— Telekommunikationsleitungen der Deutschen Telekom

Die Leitungen missen aus betrieblichen Griinden an den Rand des Kreisverkehrsplat-
zes verlegt werden.
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4.1

Die im naheren Umfeld des Ausbaubereiches des Kreisverkehrsplatzes verlegten
Regenwasserkanale der VG Monsheim blieben nach derzeitigem Stand von der Bau-
malinahme weitestgehend unberihrt. Ggfs. missen die Schachtabdeckungen héhen-
mafig angeglichen werden.

Die notwendigen Anderungen an den Anlagen oder eventuelle Schutzmafinahmen miis-
sen mit den zustandigen Unternehmen abgestimmt werden.

Die Durchfiihrung der im Zusammenhang mit der BaumaRnahme notwendigen Ande-
rungen und/oder Verlegungen vorhandener Ver- und Entsorgungsleitungen oder Kabel
sowie die Kostentragung fir diese MalRnahmen richten sich nach den bestehenden Ver-
tragen bzw. nach den gesetzlichen Bestimmungen.

Baugrund / Erdarbeiten

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Oberrheingraben, im Ubergang zwischen der
Rand- und der Zwischenscholle. Unter vergleichsweise geringmachtigen quartaren Ab-
lagerungen folgen die Schichten des Tertiars (Pliozan und alteres Tertiar).

Diese setzen sich zumeist aus Sanden, Mergeln und Tonen zusammen.

Den Aufschlussergebnissen folgend, lassen sich folgende Schichten unterscheiden:

— Oberboden (Bodenklasse 1, F2)

— Aufflullungen (Bodenklasse 3 — 4, F1 — F3)

— Feinkornreiche Sande oder Kiese (Bodenklasse 4, F3)
— Ton (Bodenklasse 4, F3)

— Sand (Bodenklasse 3 -4, F1 - F3)

— Kies (Bodenklasse 4, F3)

Der gebundene Oberbau der BundesstralRe setzt sich aus mehreren Lagen Schwarz-
decke zusammen. Es handelt sich um zwei bis funf Schwarzdeckenlagen mit Korngro-
Ren (Zuschlag) zwischen 0/5 und 0/32. Die Gesamtmachtigkeit der Schwarzdecke vari-
iert zwischen 8 cm und ca. 25 cm. Die Schwarzdecken sind ohne geruchliche Auffallig-
keiten. Die Kornbindung und der Schichtenverbund sind in allen Fallen gut.

Lediglich im Bereich einer Sondierbohrung ist eine Anspritzdecke festgestellt worden,
die allerdings ebenfalls geruchlich unauffallig ist. Abgesehen von diesem Bereich wird
die Schwarzdecke von Pflastersteinen unterlagert.

Es folgen bis in eine Tiefe von 0,6 m unter GOK bis 1,3 m unter GOK Aufflllungen in
Form von schwach schluffigen oder schluffigen Kiesen. Es handelt sich hierbei um die
Tragschicht des Oberbaus.
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Unterhalb der genannten Tiefen steht ausnahmslos leicht plastischer Ton an, der bis in
eine Tiefe von 1,7 m bis 3,4 m unter GOK anhalt. Die Konsistenzen variieren zwischen
steif und halbfest.

Unterhalb dieser Tonlage gestaltet sich der Baugrund heterogen. Im Nordwesten und im
Nordosten der B 271 sind bis ins Bohrlochtiefste schwach schluffige oder schluffige
Sande aufgeschlossen worden. Selten sind die Sande feinkornfrei. Ansonsten folgen
Schichten aus stark schluffigem Sand oder stark tonigem Sand, der je nach Feinkorn-
gehalt zum leicht plastischen Ton Ubergeht. Diese Béden stehen bis zur Endteufe der
durchgefiihrten Bohrungen in maximal 6 m unter GOK an.

Sofern unter der Tonlage Aufflllungen anstehen, handelt es sich hierbei um jene Auffll-
lungen die der eingetragenen Altlast dstlich des geplanten Kreisverkehrs zuzuordnen
sind. Sie werden gemal} der aktuellen Planung nicht ausgehoben.

Grund- oder Schichtenwasser ist mit keinem der Aufschllisse angetroffen worden.

Bundesstralle B 47:

Das Erscheinungsbild des gebundenen und ungebundenen Oberbaus sowie des dar-
unter befindlichen Baugrundes ahnelt den Verhaltnissen bei der B 271 sehr stark. Der
gebundene Oberbau setzt sich aus mehreren, zumeist drei Lagen Schwarzdecke zu-
sammen. Die Kornfraktionen des Zuschlages bewegen sich zwischen 0/11 und 0/32.

Auch hier konnten keine geruchlichen Auffalligkeiten festgestellt werden. Die Kornbin-
dung und der Schichtenverbund sind in allen Fallen gut. Die Gesamtmachtigkeit der
Schwarzdecke variiert zwischen 22 cm und 24 cm.

Der ungebundene Oberbau setzt sich aus schwach schluffigen oder stark schluffigen
Kiesen (Tragschichten) zusammen.

Auch hier setzt sich der darunter anstehende, natlrliche Baugrund aus leichtplastischen
Tonen mit in der Regel halbfester Konsistenz zusammen.

Auch hier ist weder Schicht- noch Grundwasser angetroffen worden.

Versickerungsbecken:

Unterhalb einer 0,5 m bis 0,7 m méachtigen Mutterbodenschicht (Oberboden) steht ent-
weder aufgefllter oder nattrlicher Ton mit leichter Plastizitat und halbfester Konsistenz
an.

Der Baugrund gleicht hier den Verhaltnissen, die mit Blick auf die nattrlich anstehenden
Bdden an den beiden Bundesstralten aufgeschlossen wurden.
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In einer Tiefe von 2,7 m unter GOK bzw. 3,4 m unter GOK setzt stark schluffiger oder
stark toniger Feinmittelsand ein. Die Sande sind schwach feucht und teilweise ver-
backen. Je nach Feinkorngehalt kann es sich auch um einen leichtplastischen Ton han-
deln.

Auch hier ist kein Grundwasser oder Schichtenwasser angetroffen worden.

Wirtschaftsweqge:

Unter einer wenige Zentimeter machtigen, geruchlich unauffalligen und zumeist einlagi-
gen Schwarzdecke stehen Tragschichten (z.T. mit Schwarzdeckestlicken durchsetzt)
an. Diese sind wenige zwei bis drei Dezimeter machtig.

Es folgen die oben beschriebenen Tonlagen mit steifer oder halbfester Konsistenz und
leichter Plastizitat.

Das Planum wird in_den tieferen Bereichen des Einschnittes in feinkérnigen bzw. ge-
mischtkdrnigen Boéden zu liegen kommen. Diese Bdden sind in die Frostempfindlich-
keitsklasse F 2 oder F 3 einzustufen und z.T. sehr witterungsempfindlich. Fir die Her-
stellung eines dauerhaft tragfahigen Planums sind Zusatzmalinahmen erforderlich.

Hier sind zwei Varianten denkbar:

e Der Aushub erfolgt bis in Hohe des zukinftigen Planums. Von diesem Niveau aus

wird Bindemittel zur Verbesserung der Verdichtung und Tragfahigkeit in einer Mach-
tigkeit von 35 cm eingefrast.
Empfohlen wird ein Mischbindebindemittel mit je 50 % Kalk und Zement. Bei den auf-
geschlossenen Wassergehalten ist eine Dosierung von 3 % vorzusehen. Die endgul-
tige Festlegung erfolgt im Rahmen von Eignungsprifung im Rahmen der Eigenuber-
wachung.

o Alternativ zur Bodenverbesserung ist der konventionelle Teilbodenaustausch zu
nennen.

Im vorliegenden Fall ist bis in eine Tiefe von 40 cm unter das Planum auszuheben.
Anschlie3end sind die Austauschmassen in 2 Lagen mit einer Gesamtmachtigkeit von
40 cm bis zum Planum einzubauen.

Fir den Bodenaustausch eignen sich (Recycling)Schotter oder Kiese der Kérnungen
0/32 bis 0/56. Zur filterstabilen Trennung ist ein Vlies der Robustheitsklasse GRK 3
zwischenzuschalten.

An anderer Stelle, ohne eine nennenswerte Veranderung der Gradiente sind die vorhan-
denen Tragschichten bezlglich ihrer Machtigkeit haufig regelkonform, aber bezlglich
ihrer Kornzusammensetzung zumeist nicht.
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Allerdings zeigt die vorhandene Stralde keine nennenswerten Schaden, sodass die Trag-
fahigkeiten auf der OK, der Schottertragschicht wohl auf einem "ertraglichen" Niveau
angesiedelt sind.

Infolgedessen sind neben den oben bereits aufgefuhrten beiden Varianten, die praktisch
dem grundhaften Ausbau entsprechen, noch zwei weitere Varianten zu nennen:

¢ Die vorh. Tragschicht kann unter bewusster Beibehaltung der gegebenen Defizite an
Ort und Stelle belassen werden. Ein Teil der Schwarzdecke wird abgefrast und an die
neue Gradiente mit neuer Deckschicht angepasst. An jenen Stellen, an denen die
Gradiente geringfligig unterhalb der derzeitigen geplant ist, wird empfohlen, die aktu-
elle Schwarzdeckenméachtigkeit zu erhalten und die Gradiente entsprechend anzu-
heben.

o FUreinen gewissen Ausgleich der angesprochenen Defizite kann auch eine Erhéhung
der aktuellen Schwarzdeckenmachtigkeit um 5 cm sorgen. Es handelt sich dann um
einen Hocheinbau.

Wie bereits aufgefihrt, sind die freizulegenden Boden sehr witterungsempfindlich. Die
Freilegung des Planums ist deshalb in kleinen Abschnitten und den Witterungsverhalt-
nissen angepasst auszufiihren. Das Befahren mit Radfahrzeugen ist ohne Baustralen
nicht zulassig.

Wahrend der Erdarbeiten und auch im Endzustand sind Einrichtungen zur raschen Ab-
leitung anfallenden Oberflachen- bzw. gegebenenfalls Schichtwasser zu installieren, da-
mit das Planum frei von Wasseransammlungen bleibt.

Far die vorhandenen Wirtschaftswege gelten die obigen Angaben sinngemal. Lediglich
in einem Teilbereich ist wegen der dort vorhandenen Tragschicht (Machtigkeit 12 cm)
ein grundhafter Ausbau angezeigt.

Zum Aushub gelangen uberwiegend Boden der Bodenklasse 4. Boden der Bodenklasse
3 kommen nur untergeordnet zum Aushub.

Solange die Einschnittsb6schungen noch nicht Oberboden bedeckt sind bzw. dieser
keine Vegetation aufweist, werden Starkregen deutliche Erosionsrinnen in der Bo-
schungsoberflache hinterlassen. Der Einbau des Oberbodens und dessen Bepflanzung
muss also zigig dem Aushub folgen.

Wahrend der laufenden Arbeiten ist fiir eine standige Ableitung anfallenden Schicht- und
Niederschlagswasser zu sorgen. Zwischenplanien sind mit ausreichender Langs- und
Querneigung (> 6 %) anzulegen, Wasser ist in Graben und Mulden zu sammeln und aus
dem Baufeld zu leiten.
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Weitere Informationen zu den Baugrundverhaltnissen sind den geotechnischen Berich-
ten vom 07.02.2020 und vom 15.08.2011 sowie den ergédnzenden geotechnischen Stel-
lungnahmen vom 16.08.2012 und 28.10.2014 zu entnehmen.

Entwasserung

Durch den geplanten KVP Monsheim entsteht an der Anschlussstelle B 47 / B 271 auf-
grund einer Mehrversiegelung eine Abflussverscharfung.

Das Gelande fallt mit ca. 5 % Gefalle in norddstlicher Richtung hin ab. Der Planungsbe-
reich wird nicht von Oberflachengewassern durchlaufen.

Im Planungsbereich wurden Bodenuntersuchungen beziiglich Versickerungsfahigkeit
und Grundwasserstand durchgeflihrt. Es wurde weder Grund- noch Schichtenwasser
angetroffen. Die Versickerungsfahigkeit lag bei K¢ =1 x 10 m/s.

Da der Untergrund von Versickerungsbecken gemaR Arbeitsblatt DWA-A 138, Kap.
3.3.6, Durchlassigkeiten von Ks >= 1 x 10°® m/s aufweisen soll, wird von einer Versicke-
rung abgesehen.

In Vollzug des Landeswassergesetzes ist zum Ausgleich der Wasserfiihrung beabsich-
tigt, das Oberflachenwasser der Stralle fur den sidlich des KVP liegenden Bereich in
einem neu geplanten Regenruckhaltebecken zurickzuhalten.

Bei der Entwasserungsplanung wurde darauf geachtet, dass nach Mdglichkeit breitfla-
chig Uber das Bankett entwassert wird. In den Einschnittsbereichen wird das Mulden-
wasser Uber Rasenmulden dem geplanten bzw. einem vorhandenen Regenriickhalte-
becken zugefuhrt.

Der vorhandene, im Einschnitt befindliche Anschlussast der B 47 wird weiterhin unge-
drosselt Uber den vorhandenen Langsentwasserungskanal der B 47 dem vorhandenen,
am Kinderbach gelegenen RRB zugeflhrt.

Zur Entlastung des Langsentwasserungskanals wird das Oberflachenwasser des sud-
lichen Abflussbereiches in einem geplanten Regenrickhaltebecken zwischengespei-
chert und gedrosselt an diesen 6stlich gelegenen Kanal abgegeben.

Zur Entlastung der in die Ortslage Monsheim fuhrenden Stralenseitengraben wird im
Bereich des KVP eine Einleitstelle mit breitflachiger Versickerung eingeplant.

Zur Entlastung der in die Ortslage Monsheim flihrenden Stralenseitengraben wird im
Bereich des KVP der linksseitig der B 271 aus Stiden kommende Graben in das RRB
abgeschlagen.
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Zukunftig werden somit beide Stralenseitengraben also erst ab dem KVP in Richtung
der Ortslage Monsheim Oberflachenwasser abflhren.

Die Drosselung erfolgt mit einem am Monchbauwerk befestigten Drosselorgan auf einen
Drosselabfluss von Qpr = 10 I/s.

Der Nachweis des geplanten Regenrickhaltebeckens RRB erfolgt fir ein 100-jahriges
Regenereignis. Bei einer Einstauhéhe von 1,00 m betragt das Speichervolumen V(o1 =
575 m3.

Die Abflussbilanz bestatigt, dass die Planung zu einer deutlichen Entlastung der Orts-
lage Monsheim und des vorhandenen RRB Kinderbach fuhrt.

GemalR des Fachbeitrages Wasserrahmenrichtlinie WRRL ist das Vorhaben mit den Zie-
len der Wasserrahmenrichtlinie der Europaischen Gemeinschaft (EG-WRRL) vereinbar.

Weitere Details konnen der Unterlage 18 entnommen werden.

413 StraBenausstattung

Die Beschilderung und Markierung der Stralen erfolgt nach den geltenden Bestimmun-
gen der StVO unter Bertcksichtigung der RMS und der HAV. Seitlich wird der Verkehrs-
raum mittels Leitpfosten begrenzt. Bei Einschnitten > 3 m werden auf den Seitenstreifen
Schutzplanken gemafl RPS angeordnet.

Die exakte Anordnung erfolgt im Zuge der weiteren Planungsphasen.
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5.1

5.1.1

5.2

5.2.1

ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN
Menschen einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Im Bereich der Gemeinde Monsheim schliel3t ein Bebauungsplangebiet an die Verkehrs-
wege an: Gewerbegebiet "Am Bockenheimer Weg". Das Gebiet ist durch die Ansiedlung
von grofRflachigem Einzelhandel und Logistikzentren gepragt.

Die ubrigen Flachen sind als Landwirtschaftsflachen ausgewiesen. Neben Weinbergs-
lagen bilden grofe Ackerflachen die Wirtschaftsgrundlage fur die betroffenen Betriebe.

Das Landschaftsbild stellt sich aufgrund der gering reliefierten Topografie, der einférmi-
gen Vegetationsbestande als eher strukturarmer Landschaftsraum mit einer mittleren
Erlebnisvielfalt fir den Menschen dar.

Wohnflachen beschranken sich auf einen Aussiedlerhof. Einrichtungen fir Erholung und
Freizeit sind im Plangebiet nicht betroffen.

Umweltauswirkungen

Durch den Umbau der Anschlussstelle wird eine Uberpragung des Landschaftsbilds und
der landschaftsgebundenen Erholung durch Veranderung der Gestalt und Nutzung von
Grundflachen und Beseitigung von stralRenbegleitenden Gehdlzstrukturen als Folge der
Einrichtung des Strallenbauwerks ausgeldst. In Relation zur bestehenden Beeintrachti-
gung ist, insgesamt von einer geringen Wirkintensitat fir dieses Potential auszugehen.

Betriebsbedingte Auswirkungen sind vom Verkehrsaufkommen abhangig, sodass keine
Veranderungen entstehen.

Naturhaushalt
Bestand

Far die Beschreibung des Plangebiets wird aufgrund der geringen rdumlichen Ausdeh-
nung der Anschlussstellenplanung ein Bezugsraum definiert:
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Nr. des Bezugsraums Bezeichnung des Bezugsraumes
1 B 271 / B 47 mit intensiv genutztem Umfeld

Beschreibung der Naturgiiter/Funktionen

Pflanzen, Tiere, biologische | Biotope: BA1 Feldgehdlz liberwiegend aus einheimischen Baumarten; BB3 Stark ver-

Vielfalt buschte Wiesenbrache, BD2 Strauchhecke, ebenerdig; BD3 Gehdlzstreifen; BF3 Einzel-
- Biotopfunktion baum; EAO Wiese; HAO Acker; HCO Rain, StraRenrand; HL4 Rebkulturen in ebener und
- Habitatfunktion schwach geneigter Lage; VA2 Bundes-, Landes-, KreisstraRe; VA3 Gemeindestralle; VBO

- Biotopverbundfunktion Wirtschaftsweg; VB1 Feldweg, befestigt; VB2 Feldweg, unbefestigt; Gewerbefldchen
Einzelne Bestande erreichen eine hohe bis mittlere Wertigkeit. Durch angrenzende
Nutzungen (StralRe, Weinbau, Gewerbeflachen) Gberwiegen im Planungsraum
Strukturen geringer Wertigkeit.

Tiere: Vorkommen euryoker, storunempfindlicher Vogelarten
Jagdgebiet fur Turmfalke (Falco tinnunculus)

Pflanzen: Grundlage der Vegetationsbestdnde bilden Landschaftsrasenansaat und ar-
tenreiche Gehdlzbestande; dazu treten Arten der Ruderalfluren. Die Weinanbau- und
Ackerflachen weisen wenig Begleitflora auf.

Biologische Vielfalt / Biotopverbund: Im Bezugsraum sind die wenigen Gehdlzstruktu-
ren und Griinlandflachen von besonderer Bedeutung fir die lokale Vernetzung von
Lebensraumen und das Artenvorkommen insgesamt. In der ansonsten weitgehend aus-
gerdumten Landschaft, die durch ausgedehnte Gewerbeflachen weiter in ihrem Lebens-
raumpotential negativ verandert wird, kommt diesen Strukturen eine wesentliche
Bedeutung zu.

Boden, Flache, Wasser, Luft, | Boden: Als vorherrschende Bodentypen haben sich auf LoR stark kalkhaltige Tscherno-

Klima seme und Pararendzina, auf Kalk und Mergel Rendzina und Braunerde und in den

- Biotische Lebensraum- Télern von Eisbach, Pfrimm und Seebach v. a. Kolluvium und Braunerde entwickelt.
funktion (PLANUNG VERNETZTER BIOTOPSYSTEME: BEREICHE LANDKREIS ALZEY-WORMS UND KREISFREIE STADT

- Speicher- und Regler- WORMS (LANDESAMT FUR UMWELTSCHUTZ UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ, DEZEMBER
funktion 1998)) Urspringliche, unbearbeitete Boden stehen nicht an.

- Grundwasserschutz- Wasser:
funktion Oberflachenwasser: FlieRgewdsser sind durch die MaBnahme nicht betroffen.

- Retentionsfunktion Grundwasser:

Lufthygienische Aus-

. ; Schutzwirkung der GW-Uberdeckung: mittel; Durchl3ssigkeit: stark variabel; Grundwas-
gleichsfunktion

serneubildungsrate: gering: 0-50 mm/a

Luft / Klima: Die potentielle Funktion des Bezugsraums als Kaltluft- und Frischluftpro-
duktionsflache ist aufgrund der geringen Neigung (Kaltluftabfluss) und dem fehlenden
Siedlungsbezug fiir die Planung nicht malRgeblich.

Ableitung der planungsrelevanten Funktionen / zu erwartende Beeintrichtigungen

Die wesentlichen Auswirkungen ergeben sich aus der Flachenbeanspruchung.

Pflanzen, Tiere, biologische | Biotope: Verlust und Beeintrachtigung von Biotoptypen hoher - mittlerer Wertigkeit

Vielfalt Tiere: Verlust und Beeintrdchtigung von Habitatfunktionen eurydker, storunempfind-

- Biotopfunktion licher Arten

- Habitatfunktion Biologische Vielfalt / Biotopverbund: Beeintrichtigung der Verbindungsfunktion der

- Biotopverbundfunktion Gehdlz- und Griinlandbestinde.

Boden, Wasser, Luft, Klima Boden: Urspriingliche, unbearbeitete Béden stehen nicht an. Aufwertungspotential

- Biotische Lebensraum- durch Nutzungsextensivierung. Zusatzliche Versieglung von Flachen als relevante Aus-
funktion wirkung

- Speicher- und Reglerfunk- | Wasser:
tion Oberflachenwasser: nicht betroffen.

- (;rundwasserschutzfunk- Grundwasser: Es sind keine erheblichen zusitzlichen Beeintridchtigungen zu erwarten.
tion

. . Luft / Klima: Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten.
Retentionsfunktion

Lufthygienische Aus-
gleichsfunktion

Planungsrelevante Funktionen im Bezugsraum sind somit:

» Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion / Habitatfunktion fiir wertgebende Tierarten

» nattrliche Bodenfunktion (biotische Standortfunktion, Regler- und Speicherfunktion, Filter- und Pufferfunktion
des Bodens)
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522 Umweltauswirkungen

Die Grundlage fur die Ermittlung erheblicher Beeintrachtigungen bildet die technische
Planung, die das Vorhaben in seinen wesentlichen physischen Merkmalen darstellt und
beschreibt.

Hieraus werden die voraussichtlich umweltrelevanten Projektwirkungen bzw. Wirkfakto-
ren nach Art, Umfang und zeitlicher Dauer des Auftretens abgeleitet. Sie werden nach
ihren Ursachen in drei Gruppen unterschieden:

e anlagebedingte Wirkungen, d. h. dauerhafte Wirkungen, die durch den Baukorper der
Stralde verursacht werden,

o betriebsbedingte Wirkungen, d. h. dauerhafte Wirkungen, die durch den Stra3enver-
kehr und die Unterhaltung der StralRe verursacht werden,

e baubedingte Wirkungen, d. h. temporare Wirkungen, die wahrend des Baus der
Stralde auftreten.

Folgende Projektwirkungen sind durch den Umbau der Anschlussstelle zu erwarten:
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Empfindlichkeit

Auswirkungen-
Wirkintensitat

Beeintrachtigungen

Potential Bedeutung/| bau- | anlage- allgemeine Beschreibung Beeintrachti-
Einstufung | bedingt | bedingt gungsintensitat
Konfliktnummer
BIOTOP- UND ARTENSCHUTZ
Einzelbdume mittel mittel hoch Verluste von Einzelbdumen mittel
Kg1
EAO Wiese gering gering mittel Verluste und Beeintrachtigung des Bestands und der 6kologischen Funktion durch | mittel
neue KVP und Wasserbehandlungsanlagen Kg2
BD2 Strauchhecke mittel gering Wahrend der Durchflihrung der Baumafinahmen kdénnen geringfiigige Beeintrachti- | gering
BB3 stark verbuschte gungen durch Abgase, Staub und Larm entstehen.
Grinlandbrache Aufstellen von Schutzzaunen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Bau-
fahrzeuge.
hoch Verluste der Bestande und ihrer 6kologischen Funktion durch neue KVP und Was- | mittel
serbehandlungsanlagen. Kg3
Veranderung des Landschaftsbildes
BA1 Feldgehdlz uberwie- |hoch gering Beeintrachtigung durch Staub-, Abgas-, und La&rmimmissionen: gering
gend aus einheimischen Da auf die Bauzeit beschrankt, wird keine nachhaltige Wirkung, die Gber das Maf}
Baumarten der Auswirkungen der Bestandsverluste hinausgeht, erwartet.
Biotop-Nr. 6315 - 3026 Aufstellen von Schutzzaunen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Bau-
"Brache SW Monsheim" fahrzeuge.
mittel Lediglich randliche Bestandsverluste durch Strale und Strallennebenanlagen, da- | mittel
mit weitgehender Funktionserhalt der Bestande. Kg4
HCO Rain, Stral’enrand gering gering gering | aufgrund der kurzfristigen Moglichkeit der Wiederherstellung im Bereich der neuen | gering
StralRennebenflachen nicht als Konflikt zu werten
BODEN/FLACHE
Tschernoseme, Pararend- | hoch mittel Unter Beachtung der technischen Vorschriften ist nur eine geringe Beeintrachti- mittel
zina, Rendzina, Braunerden gung durch wassergefahrdende Stoffe zu erwarten. Bodenverdichtungen im Be- Kgo2
reich des Baufeldes und der Baustelleneinrichtung werden durch Bodenlockerung
wieder beseitigt.
Eine nachhaltige Erh6hung von Abgas- und Staubimmissionen ist nicht zu erwarten.
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Empfindlichkeit

Auswirkungen-
Wirkintensitat

Beeintrachtigungen

Potential Bedeutung/| bau- | anlage- allgemeine Beschreibung Beeintrachti-
Einstufung | bedingt | bedingt gungsintensitat
Konfliktnummer
hoch Inanspruchnahme u. Versiegelung von Bodenflachen; Verlust biotisch aktiver und | hoch
belebter Bodenflachen und ihrer gesamten Bodenfunktionen. Kgo1
anthropogene Bbéden gering gering Unter Beachtung der technischen Vorschriften ist nur eine geringe Beeintrachti- gering
gung durch wassergefahrdende Stoffe zu erwarten.
Bodenverdichtungen noch unversiegelter Boden der StralRennebenflachen im Be-
reich des Baufeldes werden durch Bodenlockerung wieder beseitigt.
Eine nachhaltige Erhéhung von Abgas- und Staubimmissionen ist nicht zu erwarten.
mittel Inanspruchnahme u. Versiegelung von noch unversiegelten Bdden der Strallen- mittel
nebenflachen; Verlust belebter Bodenflachen und ihrer Wasserleitfahigkeit. Kgo1
WASSERHAUSHALT
Grundwasser mittel gering Unter der Voraussetzung, dass die technischen Vorschriften eingehalten werden, gering
ist das Beeintrachtigungsrisiko gering einzuschatzen.
gering | Eine nachhaltige Veranderung der Grundwasserneubildungsrate im Gebiet durch gering
die zusatzliche 2.214 ist nicht zu erwarten.
KLIMAPOTENTIAL
Frischluftproduktion, Kalt- hoch gering Geringe Erhéhung von Larm, Abgasen und Staub wahrend des Baubetriebs. gering
luftproduktion
gering | Geringfligige Veranderung des Mikroklimas im Strallenrandbereich durch die Ver- | gering
gréfRerung d. versiegelten Flachen
LANDSCHAFTSBILD / ERHOLUNGSPOTENTIAL
Feldgehdlze, Hecken und hoch / gering Vermeidung baubedingter Verluste von Landschaftselementen durch Schutzmal3- | gering
Gebusche mittel nahmen. Geringfugige, auf die Bauzeit beschrankte Erhéhung von Larm, Abgas- u.
altere Einzelbdume Staubimmissionen.
Wiesen und Wiesenbrachen mittel Uberpragung des Landschaftsbildes durch VergréRerung des StraRenbauwerks mittel
und die damit verbundenen Verluste von Landschaftselementen hoher u. mittlerer | K.
Bedeutung.
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5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

5.3.2

Nr. des Bezugsraums

1

Bezeichnung des Bezugsraumes

B 271 / B 47 mit intensiv genutztem Umfeld

Landschaft
- L'bildfunktion
- Erholungsfunktion

Landschaftsbild:

Der Planungsraum wird durch die weitldufige Agrarlandschaft mit Rebland und Ackerfla-
chen gepragt. Als strukturierende Elemente sind die Gehdlzbestdnde, Einzelbdume und
teilweise alten Obstbaumbestdande vorwiegend an den Ortsrandern zu nennen.
GrofRflachige Gewerbegebiete bilden dominante Fremdkorper im Landschaftsbild.
Entsprechend wird das Bild der Landschaft durch die ausgeraumte Weinbaulandschaft
bestimmt. Wesentliche Gliederungselemente bilden die dlteren Geholzbestande.

Erholung:

Insgesamt stellt sich das Landschaftsbild aufgrund der gering reliefierten Topografie,
der teilweise einformigen Vegetationsbestdnde als eher strukturarmer Landschafts-
raum mit einer mittleren Erlebnisvielfalt fir den Menschen dar.

Ableitung der planungsrelevanten Funktionen / zu erwartende Beeintrichtigungen

Die wesentlichen Auswirk

ungen ergeben sich aus der Flachenbeanspruchung.

Landschaft
- L'bildfunktion
- Erholungsfunktion

Landschaftsbild:

Die Umgestaltung der Kreuzung erhdht zwar die bereits bestehende Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes, diese zusatzlichen Verdanderungen konnen durch geeignete Ge-
staltungsmalRnahmen minimiert werden.

Erholung:
Fur die Erholungsnutzung weist der Bezugsraum keine Funktion auf.

Planungsrelevante Funktionen im Bezugsraum sind somit:
» Landschaftsbildfunktion / landschaftsgebundene Erholungsfunktion

Umweltauswirkungen

Folgende Projektwirkungen sind durch den Umbau der Anschlussstelle zu erwarten:

Empfindlichkeit

Auswirkungen- Beeintrachtigungen

Wirkintensitat

Potential

Bedeutung /
Einstufung

Beeintrachti-
gungsintensitat
Konflikthummer

Baube- [Anlage-
dingt |bedingt

allgemeine Beschreibung

LANDSCHAFTSBILD / ERHOLUNGSPOTENZIAL

Feldgeholze, Hecken
und Gebische
dltere Einzelbdume

Wiesen und Wiesen-
brachen

hoch /
mittel

Vermeidung baubedingter Verluste von Landschafts- | gering
elementen durch Schutzmalnahmen. Geringflgige,
auf die Bauzeit beschrankte Erhéhung von Larm,
Abgas- u. Staubimmissionen.

gering

Uberpragung des Landschaftsbildes durch Vergro- mittel
RBerung des StraBenbauwerks und die damit verbun- | Ku
denen Verluste von Landschaftselementen hoher u.
mittlerer Bedeutung.

mittel
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5.4

5.5

5.5.1

Kulturgiter und sonstige Sachgiiter

Kultur- und sonstige Sachguter sind nicht betroffen.

Artenschutz

Bestand

Zur Beurteilung der Betroffenheit von besonders bzw. streng geschitzten Tier- und
Pflanzenarten im Plangebiet wurde eine artenschutzrechtliche Prifung durchgefihrt.

Folgende Arten sind im Bezugsraum relevant:

Tierarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RL RLP RLD

Europaischer Feldhamster Cricetus cricetus 4 2

Zauneidechse Lacerta agilis - 3
Europaische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie

Deutscher Wissenschaftlicher RL | RL Bestand im
Name Name RLP | D Untersuchungsgebiet

Amsel Turdus merula haufig, 3 @ @ im biotopkartierten Gehélzbestand

Bachstelze Motacilla alba potentielles Vorkommen im Offenland

Baumpieper Anthus trivialis \" 1 singendes @ im biotopkartierten Geholzbestand beobachtet
Bluthénfling Carduelis cannabina Vv potentielles Vorkommen in den Geholzbestanden

Buchfink Fringilla coelebs potentielles Vorkommen in den Gehélzbestdanden
Dorngrasmiicke Sylvia communis haufig, 2-3 @# @ im biotopkartierten Gehélzbestand

Elster Pica pica im Uberflug beobachtet, mehrere Exemplare

Fasan Phasianus colchicus 1 Hahn in Bracheflachen beobachtet

Gartengrasmiicke Sylvia borin 1 singendes @ im biotopkartierten Geholzbestand beobachtet
Goldammer Emberiza citrinella potentielles Vorkommen in den Geholzbestanden

Grinfink Carduelis chloris potentielles Vorkommen in den Geholzbestanden
Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros 1 singendes @ im biotopkartierten Gehélzbestand beobachtet
Haussperling Passer domesticus Vv potentielles Vorkommen im Siedlungsbereich

Heckenbraunelle Prunella modularis 2 singende @ @ im biotopkartierten Gehélzbestand beobachtet
Klappergrasmicke Sylvia curruca potentielles Vorkommen in den Gehélzbestdanden

Kohlmeise Parus major 5 Exemplare im biotopkartierten Geholzbestand beobachtet
Mausebussard Buteo buteo Plangebiet als Jagdgebiet geeignet

Ménchsgrasmiicke | Sylvia atricapilla 2 singende @ @ im biotopkartierten Gehélzbestand beobachtet
Nachtigall Luscinia megarhynchos 1-2 singende @ @ im biotopkartierten Geholzbestand beobachtet
Rabenkrahe Corvus c. corone Uberflug

Rebhuhn Perdix perdix 3 ) Poten'tielle Vorkc.)mmep in den Landwirtschaftffléchen, Eignung

allerdings durch intensive Nutzung stark reduziert.
Potentieller Nahrungsraum in den Landwirtschaftsflachen, Eignung

Ringeltaube Columba palumbus allerdings durch intensive Nutzung stark reduziert. Struktur der

Geholzbestande durch geringen Anteil an dlteren Baumen als Brut-
raum nicht geeignet

Rotkehlchen

Erithacus rubecula

potentielles Vorkommen in den Gehélzbestdanden
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Deutscher
Name

Wissenschaftlicher
Name

RL
RLP

RL Bestand im
D Untersuchungsgebiet

Saatkrdhe

Corvus frugilegus

Potentielle Vorkommen in den Landwirtschaftsflachen, Eignung
allerdings durch intensive Nutzung stark reduziert.

Schafstelze

Motacilla flava flava

Potentielle Vorkommen in den Landwirtschaftsflachen, Eignung

\" allerdings durch intensive Nutzung und den geringen Griinlandanteil

stark reduziert.

Schleiereule

Tyto alba

Potentieller Nahrungsraum in den Landwirtschaftsflachen, Eignung
allerdings durch intensive Nutzung stark reduziert.

Schwanzmeise

Aegithalos caudatus

potentielles Vorkommen in den Geholzbestanden

Star

Sturnus vulgaris

> 5 Exemplare im biotopkartierten Geholzbestand beobachtet

Stieglitz

Carduelis carduelis

3 Exemplare in Ruderalflachen beobachtet

Sumpfrohrsanger

Acrocephalus palustris

1 singendes @ im Wirkraum beobachtet

Turmfalke

Falco tinnunculus

Uberflug, Plangebiet geeignetes Nahrungsbiotop

Wachtel

Coturnix coturnix

Potentielle Vorkommen in den Landwirtschaftsflachen, Eignung
allerdings durch intensive Nutzung und den geringen Griinlandanteil
stark reduziert.

Zaunkonig

Troglodytes troglodytes

potentielles Vorkommen in den Geholzbestanden

RLRLP

RLD

Rote Liste Rheinland-Pfalz

Rote Liste Deutschland

< VD UWNR OUTKSIONWNRDO

ausgestorben oder verschollen

vom Aussterben bedroht

stark gefdhrdet

geféhrdet

potenziell gefihrdet

Geféhrdung anzunehmen, aber Status unbekannt
extrem seltene Art mit geografischer Restriktion
Arten der Vorwarnliste

Daten defizitdr

vom Aussterben bedroht

stark gefdhrdet

geféhrdet

Arten mit geografischer Restriktion
Art der Vorwarnliste

MaRnahmen zur Vermeidung

Folgende MalRnahmen zur Vermeidung werden durchgefihrt, um Gefahrdungen von
Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie oder europaischen Vogelarten zu vermeiden
oder zu mindern. Die Ermittlung der Verbotstatbestande erfolgt unter Berlcksichtigung
dieser MaRnahmen.

VB2rcs Beschrankung der Zeiten fiir die Baufeldraumung

Entsprechend den Vorgaben des § 39 BNatSchG zu Fall- und Rodungsarbeiten ist die
Baufeldraumung zwischen 01. Oktober und 28. Februar durchzuftihren.

Zusammenfassende Darlegung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen fiir
eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Fachgutachten (s. 19.2) zusammengefasst:

Verbotstatbestande gemald § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Auswirkung des Vorhabens auf den Erhaltungszustand der Art
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Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie sind im Untersuchungsgebiet nicht
relevant.

Tierarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Unter Berlcksichtigung von VermeidungsmalRnahmen sind fir die Arten keine Verbots-
tatbestande gemaf § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfiillt. Ferner sind keine nega-
tiven Auswirkungen des Vorhabens auf den Erhaltungszustand der Arten zu erwarten.

Europaische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie

Unter Berlicksichtigung von Vermeidungs- und Ausgleichsmafnahmen sind flr die Arten
keine Verbotstatbestande gemal § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfiillt. Ferner sind
keine negativen Auswirkungen des Vorhabens auf den Erhaltungszustand der Arten zu
erwarten.

Fazit

Unter Bericksichtigung der formulierten Vermeidungsmalnahmen kdnnen negative
Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der betroffenen Arten vermieden werden. So-
mit ist die Zulassigkeit der geplanten MaRnahmen nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5
BNatSchG gegeben.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Weder im Plangebiet noch im weiteren Umfeld der Baumaf3inahme sind Natura 2000-
Gebiete ausgewiesen.

5.7 Weitere Schutzgebiete
5.7.1 Bestand

Natur- und Landschaftsschutz
Schutzgebiete sind im Plangebiet nicht ausgewiesen.

Biotopkartierung Rheinland-Pfalz
Im Untersuchungsgebiet befindet sich eine Flache, die seitens der Biotop-Kartierung
Rheinland-Pfalz erfasst ist:
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5.7.2

Gebietsnummer: BK-6315-0037-2009

Gebietsname: Verbuschte Grinlandbrache sidwestlich Monsheim

Schutzstatus: Schutz zur Erhaltung von Biotopen bestimmter Arten
Schutz wegen Belebung der Landschaft

Flache (ha): 0,8947

Gebietsbeschreibung: Die verbuschte Grinlandbrache liegt direkt an der B 271 etwa
600 m sudwestlich von Monsheim. Sie ist im Norden mit warmeliebenden Gebuschen
verbuscht, im Stden aber halb offen und strukturreich mit Resten von (versdumter)
Grinlandvegetation. Refugiallebensraum und Trittsteinbiotop innerhalb des lokalen Bio-
topverbundes.

Schutzziel: Schutz und freie Sukzession strukturreicher Brachflachen

Umweltauswirkungen

Die Flache wird durch die Baumaflinahme randlich angeschnitten. Verbleibende Restbe-
stande der Gehdlzstrukturen sind weiterhin flr die Lebensraumqualitdt des Unter-
suchungsraums wesentlich und von hoher Bedeutung.

Durch geeignete Kompensationsmalinahmen kdnnen die beeintrachtigten Funktionen
im Bezugsraum wiederhergestellt werden.
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6.1

6.2

6.3

MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM AUSGLEICH
ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN FACHGESETZEN

LarmschutzmafRnahmen

Der hier vorliegende Umbau der Anschlussstelle Monsheim erflllt die Kriterien der
"Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bun-
des" - VLarmSchR 97 - vom 2. Juni 1997 (Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997) und stellt
so einen erheblichen baulichen Eingriff dar.

Die Berechnungsergebnisse nach RLS-19 fir die "Bestandssituation 2035" und den
"Planfall 2035" zeigen, dass die mafigeblichen Beurteilungspegel an den Berechnungs-
punkten IP1 — IP5 weder um 3 dB(A) erhdht, noch die Grenzwerte der wesentlichen
Anderung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht erreicht werden.

Somit ist fir die v. g. Immissionspunkte der Tatbestand der wesentlichen Anderung nicht
erfullt. Larmschutzmallnahmen auf Kosten des Strallenbaulasttrdgers kommen hier
nicht in Betracht.

Die schalltechnische Berechnung und genauere Beurteilung der Larmsituation kann
Unterlage 17.1 entnommen werden.

Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Fir das unmittelbare Umfeld der vorliegenden MalRnhahme wurde eine Luftschadstoff-
untersuchung durchgefihrt (Februar 2022).

Das Gutachten gibt eine Bewertung der Luftschadstoffsituation bei Realisierung der Pla-
nung hinsichtlich des Schutzes der menschlichen Gesundheit gem. 39. BImSchV.

Die Schadstoffkonzentrationen wurden flachenhaft im Untersuchungsgebiet und punk-
tuell fur reprasentative Untersuchungspunkte berechnet.

Demnach werden keine mafigeblichen Grenzwerte fir den Planfall 2035 Uberschritten.

Detaillierte Aussagen kdnnen der Unterlage 17.2 entnommen werden.

MaBRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Offentliche Wassergewinnungsgebiete sind durch die MaRnahme nicht betroffen.
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6.4

Landschaftspflegerische MaRnahmen

Wesentliche Zielsetzungen fir die MalRnahmen ergeben sich aus den betroffenen Poten-
tialen:

Boden/Wasser/Klima:
o Reaktivierung des Bodenlebens auf nicht mehr bendtigten Fahrbahnflachen durch
Entsiegelung

o Extensivierung der Nutzung zur Verbesserung der Bodenchemie

Biotopfunktion/Biotopverbundfunktion, Habitatfunktionen
Vegetationsbestdnde

¢ Entwicklung standortgerechter Geholzbestande auf den neuen Strallenbegleitflachen
o Entwicklung krauterreicher Saumstrukturen in der intensiv genutzten Rebflur

Fauna
o Verbesserung des Biotoppotentials im Plangebiet

Landschaftsbildfunktion / landschaftsgebundene Erholungsfunktion

¢ Neugestaltung des Landschaftsbildes durch Bepflanzung der B6schungen und Stra-
Rennebenflachen

MaBRnahmeniibersicht
Kiirzel Beschreibung m?
Bodenschutz
Asol Ziel:  Ruckfuihrung der Flachen in den Naturhaushalt. Ausgleich im Sinne des Bundesnaturschutz- 1.792
gesetzes.

Entsiegelung von nicht mehr bendétigten StraBen- und Wirtschaftswegeflachen, landschaftsgerechte
Modellierung und Uberdeckung mit Mutterboden; Bepflanzung gemaR Plandarstellung. Fachgerechte
Entsorgung bzw. Nutzung des Unterbaus.

Bodenschutz

Veol Ziel:  Schutz des Bodens

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen durch die Einrichtung von Stell- und Lagerflachen sind die er-
forderlichen Flachen zu schiitzen (z. B. Abschieben Oberboden, seitliches Lagern, Abdeckung mit Geo-
Vlies) und nach Abschluss der Arbeiten durch entsprechende MaRnahmen (z. B. Tiefenlockerung) wieder
in den Ursprungszustand zu versetzen.

Asl Ausgleich Baumverluste
Ziel: Kompensation Baumverlust und Neugestaltung des Landschaftsbildes: 26 Stiick
Pflanzung von Einzelbdumen und Baumreihen =1.612
Unter Einhaltung von Abstandsvorschriften werden Laubbdume im Bereich der neuen Trassen gepflanzt. m?

Die Artenauswabhl orientiert sich am Bestand. Im Bereich der Gewerbeflachen wird durch eine Baum-
reihe eine Anbindung an die Griinanlagen des Gebiets erreicht.

As2 Ziel:  Schaffung von artenreichen Krautbestidnden
Ansaat mit krduterreicher Saatmischung, es ist autochthones Saatgut mit einem maoglichst hohen Anteil 1.519
an gebietseigenem Material, Herkunftsregion 9 "Oberrheingraben mit Saarpfalzer Bergland", zu verwen-
den (Landesbetrieb Mobilitit Rheinland-Pfalz Fachgruppe Umwelt/ Landespflege, August 2011).

Zur Offenhaltung werden die Flachen im 2-Jahresrhythmus gemaht (Mulchmahd ist zuldssig).

6104-VP/LP-sk/ph/jh Kohns PLAN GmbH 13.10.2022 — Seite 40



Landesbetrieb Mobilitat Worms

ERLAUTERUNGSBERICHT B 47 /B 271 Umbau AS Monsheim zum KVP
Kiirzel Beschreibung m?
As3 Ziel:  Gehdlzpflanzungen auf StraRennebenfldchen
Als Landschaftsgeholz und als Ergdanzungspflanzung an bestehenden Gehélzen werden Straucher und 785

6.5

Heister angepflanzt. Pflanzgut: autochthones Pflanzmaterial (, Liste gebietseigener Geholze bei Straen-
baumaRnahmen in Rheinland-Pfalz“, Herkunftsgebiet 6: Oberrheingraben), verpflanzte Straucher (Hohe
60 cm, Triebzahl gemaR den Gutebestimmungen fiir Baumschulpflanzen 1995) und 3 x verpflanzte Heis-
ter (Hohe 150-200 cm). Die Artzusammensetzung orientiert sich an den vorhandenen Bestanden:

Acer campestre, Feldahorn; Carpinus betulus, Hainbuche; Malus domestica, Gartenapfel; Sorbus aucupa-
ria, Eberesche; Prunus avium, Vogelkirsche; Ligustrum vulgare, Liguster; Prunus spinosa, Schlehe; Rosa
canina, Hundsrose; Sambucus nigra, Schwarzer Holunder; Viburnum lantana, Wolliger Schneeball;
Pflanzabstand 1 x 1,5 m.

Vel MaRnahmen nach RAS-LP 4 und DIN 18920
Ziel:  Schutz von Vegetationsbestdnden 330 Ifdm
Die Flachen werden als naturschutzfachliche Ausschlussflachen ausgewiesen, die auch von einer vor-
libergehenden Inanspruchnahme auszunehmen sind. Entsprechend ist um diese Bestdnde ein Schutz-
zaun bzw. Schutzeinrichtungen fiir Einzelbdume zu errichten.

VB2kcs Beschrankung der Zeiten fiir die Baufeldraumung: 01. Oktober und 28. Februar.

Ziel:  Schutz von Vogeln

Entsprechend den Vorgaben des § 39 BNatSchG zu Fall- und Rodungsarbeiten ist die Baufeldraumung
zwischen 01. Oktober und 28. Februar durchzufiihren.

Al MaRnahmenkomplex: Gestaltung des StraBenraums
Ziel:  Neugestaltung des Landschaftsbildes 9.480
Die StraRBennebenflachen (Bankette, Angleichflachen, etc.) sind mit krduterreichem Landschaftsrasen
einzusden, es ist autochthones Saatgut mit einem maoglichst hohen Anteil an gebietseigenem Material,
Herkunftsregion 9 "Oberrheingraben mit Saarpfalzer Bergland", zu verwenden. Die Flachen sind maxi-
mal 1- bis 2-mal pro Jahr zu mahen. Das Saatgut ist den Standortbedingungen entsprechend anzu-

passen.
A2 MaRnahmenkomplex: Gestaltung des StraBenraums
Ziel:  Neugestaltung des Landschaftsbildes 573
In Absprache mit der betroffenen Gemeinde wird die Kreiselinnenflache gartnerisch gestaltet.
A3 Ruckfiihrung der Baufeldflachen in den urspriinglichen Zustand 1.051

MaRnahmen: V: VermeidungsmaRnahme, A: AusgleichsmalRnahme, E: ErsatzmaBnahme, A.: Gestaltungsmalnahme

Insgesamt sind die durch den Umbau der Anschlussstelle ausgeldsten Beeintrachtigun-
gen des Naturhaushaltes durch die dargestellten MaRnahmen gleichartig ausgeglichen
oder gleichwertig ersetzt. Durch die Bepflanzungen werden neben der Kompensation
der Eingriffe auch eine landschaftsgerechte Wiederherstellung und Neugestaltung des
Landschaftsbildes erreicht.

Unter Berucksichtigung der formulierten Vermeidungs- und Ausgleichsmaflinahmen kon-
nen negative Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der betroffenen streng bzw.
besonders geschutzten Arten vermieden werden. Es sind keine Verbotstatbestande
nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfiillt. Somit ist die Zulassigkeit der geplanten
MafRnahmen gegeben.

Unterlage 9.3 gibt Detailinformationen zu den Mal3nahmen (MafRnahmenblatter).
In Unterlage 9.4 sind in der vergleichenden Gegenuberstellung Eingriffe und Maf3nah-
men zusammenfassend dargestellt.

MaBRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Besondere MalRnahmen zur Einpassung sind nicht erforderlich.
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7. KOSTEN

Kostentrager der Baumalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland — Bundesstralen-
bauverwaltung — als Baulasttrager fur Bundesstra3en. Die Kostenbeteiligungen Dritter
werden im Rahmen gesonderter Vereinbarungen, nach den gesetzlichen Bestimmungen
geregelt.

8. VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts ist ein Planfeststellungsverfahren gemall § 17 FStrG
erforderlich.

Eine Untergliederung der MalRnahme in Teil- bzw. Bauabschnitte ist nicht vorgesehen.

9. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Der gesamte Bereich ist vor Beginn der Bautatigkeiten auf Kampfmittelfreiheit zu Gber-
prufen. Flachen fur die Baustelleneinrichtung stehen in unmittelbarer Nahe des Bau-
feldes nicht zur Verfuigung.

Die gesamte Maflinahme soll unter Aufrechterhaltung des Verkehrs ausgefiihrt werden.
Ggfs. mussen provisorische Umfahrungen eingerichtet werden.

Zufahrten zur Baustelle erfolgen Uber das bestehende Stral’en- bzw. Wegenetz. Dauer-
hafte Bodenverdichtungen bzw. —ablagerungen sind zu vermeiden.
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