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Darstellung des Bauvorhabens

Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den vierstreifigen Neubau der Bundesstral3e
(B) 50 im Streckenabschnitt zwischen der vorhandenen Zufahrt zum ehemali-
gen Verladebahnhof ,Zolleiche* an der derzeitigen B 50/B 327 und der Dienst-
stellengrenze (Dsg) zwischen den LBM-Dienststellen Bad Kreuznach und
Trier. Die Dsg wird durch die Kreisgrenze zwischen den Landkreisen (Lk)
Bernkastel-Wittlich (WIL) und Rhein-Hunsrick-Kreis (SIM) definiert. Innerhalb
der rd. 4,6 km langen Neubaustrecke zwischen den NK 6108 045 und
NK 6009 018 liegt der Knotenpunkt B 50/B 327/K 126 (NK 6109 048) bei
Hochscheid, der im Rahmen des Neubaus bedarfsgerecht als Anschlussstelle
(AS) Hochscheid zu einem héhenfreien Knotenpunkt umgebaut wird.

Die Ausbaustrecke liegt im Abschnitt zwischen Bauanfang NK 61090 04 —
NK 6108 045, Str.-km 2,542 und Bauende NK 6009 018 — NK 61090 04, Str.-
km 0,660. Die vorhandene B 50 ist im vorliegenden Streckenabschnitt von der
B 327 Uberlagert. Die B 327 verlauft als Hunsriickh6henstralRe zwischen Her-
meskeil und Koblenz in nord-siudlicher Richtung. Aus diesem Grund wird im
folgenden Erlauterungsbericht die bestehende B 50/B 327 als Hunsrickho-
henstral3e bezeichnet.

Die B 50 fiihrt in Ost-West-Richtung von der A 1 bei Wittlich Gber den Huns-
rick bis zur A 61 bei Rheinbdllen. Als eines der grof3ten Infrastrukturprojekte
im Stdwesten Deutschlands wird die B 50neu vom Autobahnkreuz (AK) Witt-
lich, A 1/A 60 in mehreren Abschnitten bis zur A 61 durchgehend mit 4 Fahr-
streifen neu- bzw. ausgebaut. Im dstlichen Abschnitt etwa zwischen Flughafen
Frankfurt-Hahn bei Sohren und der A 61 ist der Neu-/Ausbau bereits fertig ge-
stellt. Der westliche Abschnitt zwischen der A 1 und Longkamp, hierin die Mo-
seliberquerung mit dem sog. ,Hochmoseliibergang®, ist derzeit im Bau.
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Fur den verbleibenden Netzschluss zwischen Longkamp und dem Flughafen
Frankfurt-Hahn werden derzeit die Entwurfsunterlagen in 3 Abschnitten er-
stellt. Bisher war ein Neubau ,B 50 Longkamp (alt) — Hochscheid (B 327)" ge-
plant. Diese sog. ,Kautenbachlinie® (Linie 204) ist jedoch aufgrund natur-
schutzfachlicher und —rechtlicher Umfeldbedingungen nicht realisierbar. Als
Ersatz hierfur wurde daher mit Schreiben vom 12.12.2011 des BMVI (friher
BMVBS) dem vierstreifigen Ausbau der vorhandenen Trasse B 50/B 327 inkl.
hohenfreier Umbauten der Knotenpunkte tber Longkamp und Hochscheid bis
zum Flughafen Frankfurt-Hahn zugestimmit.

Die vorliegende Planung ist als fest disponierte MalRnahme (FD) im Bedarfs-
plan des Bundes nach dem Bundesverkehrswegeplan 2030 enthalten.

Der vorliegende Abschnitt bildet den Mittelteil und ist der dstlichste im Lk WIL.
Aufgrund der absehbaren Beschrankung fir den Gemeingebrauch wird fir den
langsam fahrenden Verkehr bei fehlenden zumutbaren Alternativstrecken die
bestehende Hunsrickhdhenstral3e auf die Anforderungen fur diese Verkehrs-
arten hin zurtick gebaut und bleibt erhalten. Damit wird fur die B 50 ein voll-
standiger Neubau erforderlich.

Die vorliegende Neubaustrecke orientiert sich unter Berticksichtigung der ein-
zuhaltenden Trassenparameter weitestgehend eng an der bestehenden
Stral3e und verlauft im Wesentlichen innerhalb der Verbandsgemeinden (VG)
Morbach, Gemeinde Hochscheid, und VG Bernkastel-Kues, Gemeinde Klein-
ich, im Lk WIL. Das Ende des vorliegenden Abschnittes reicht noch bis in die
VG Kirchberg, Gemeinde Hirschfeld, im Lk SIM hinein.

Von der Neubaumalnahme sind neben der B 50/B 327 die Kreisstral3en
(K) 126 und K 131 in der Baulast des Lk WIL betroffen. Die Strecken werden
im Rahmen des Knotenpunktausbaus bei Hochscheid zur teilplanfreien An-
schlussstelle den kiinftigen Gegebenheiten angepasst.
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Die B 50 ist als kontinentale StralRenverbindung nach den Richtlinien fur inte-
grierte Netzgestaltung (RIN) 2008 der Verbindungsfunktionsstufe O zugeord-
net. Als autobahnahnliche Stral3e ist sie nach Bild 6 der RIN in die Kategorien-
gruppe AS, Autobahnen, Kategorie AS 0, Fernautobahn einzustufen.

Nach Verkehrsfreigabe aller zweibahnigen Streckenabschnitte wird die
B 50neu als Kraftfahrstral3e erklart.

Mit Verkehrsfreigabe des vorliegenden Abschnittes wird die Neubaustrecke
zur B 50 gewidmet. Die verlassene Strecke B 50/B 327 wird zuriick gebaut
und entsprechend ihrer kinftigen verkehrlichen Bedeutung fir den langsam
fahrenden und landwirtschaftlichen Verkehr als Verbindungsweg geman
DWA-Regelwerk, Arbeitsblatt A 904-1, Richtlinie fur die Anlage und Dimensi-
onierung landlicher Wege, August 2016, (im Folgenden ,RLW*) gewidmet.

FolgemalRnahmen der vorliegenden Neubauplanung sind neben den zuvor ge-
nannten Anpassungen im bestehenden klassifizierten Streckennetz die Neu-
ordnung im Wirtschaftswegenetz. Darlber hinaus ist aufgrund der Sammlung
und Ableitung von StraRenoberflachenwasser der geplanten B 50neu die Her-
stellung von Regenwasserbehandlungs- und —rtickhaltemalRnahmen an vier
Standorten erforderlich. Schliel3lich werden auch landschaftspflegerische Ver-
meidungs-, Minderungs-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen vorgesehen.
Hierunter fallt auch die Herstellung einer Wildwechselbriicke am Bauende und
umfangreiche Schutzzaunungen entlang der Strecke.

Baulasttrager ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstral3enverwaltung.
Trager des Vorhabens ist der Landesbetrieb Mobilitat Bad Kreuznach.

Der Gesehenvermerk des BMVI liegt mit Datum vom 30.07.2018, Az.. StB
23/72131.11/1050/2962363 vor.
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1.2

StraRenbauliche Beschreibung

Der vorliegende Neubauabschnitt hat zwischen Bau-km 96+353 und Bau-km
100+981 eine Lange von 4.628 m und schliel3t unmittelbar an die Nachbarab-
schnitte, Longkamp — Bhf. Zolleiche im Stiden bzw. Dsg — Flughafen Frankfurt-
Hahn im Norden, an. Ubergangslangen auf Bestand sind hierin enthalten und in
den Lageplanen zur provisorischen Anbindung in den Bestand in Unterlage 16
nachgewiesen. Der Stral3enquerschnitt wird in Anlehnung an den RQ 28 gem.
RAA, Bild 5 als Sonderguerschnitt SQ 27 ausgebildet. Die Unterscheidung liegt
in der gegentiber dem RQ 28 um 1 m reduzierten Mittelstreifenbreite.

Die beiden Fahrbahnen mit jeweils 2 Fahrstreifen und einem Standstreifen haben
eine befestigte Breite von 10,50 m. Im Knotenpunkt sind Verzégerungs- und Be-
schleunigungsfahrstreifen in der Breite des durchgehenden Hauptfahrstreifens
von 3,50 m geplant. Dies fuhrt hier zu einer jeweiligen Gesamtfahrbahnbreite von
11,50 m.

Die Trassierung im Grundriss folgt unter dem Minimierungsgebot im Wesentli-
chen der vorhandenen Streckenfiihrung in gestreckter Form. Erst nérdlich der AS
Hochscheid weicht die neue Linie im Verlauf einer Wendelinie aus trassierungs-
technischen Griinden vom Verlauf der vorhandenen Stral3e ab. Die Gradiente
fallt durchgehend vom Hochpunkt am Beginn des Neubauabschnittes bis zum
Tiefpunkt am Ende in Fahrtrichtung Simmern.

Fir eine weitgehend eingriffsminimierte Fihrung folgt die Gradiente etwa dem
vorhandenen Gelandeverlauf. In  Hohe der bestehenden Kreuzung
B 50/B 327/K 126 bei Hochscheid verlauft die Hunsriickh6henstral3e durch eine
ausgepragte Senke. Diese Bestandsfuihrung und die Herstellung der Anschluss-
stelle erfordert die Hochlage der neuen B 50 um etwa 4,5 m im Verhaltnis zur
bestehenden Fahrbahn.
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Im Streckenverlauf sind zwei neue Kreuzungsbauwerke vorgesehen; an der AS
Hochscheid wird mit einer direkt befahrenen Briicke die K 126 unter Beriicksich-
tigung von Mindestabmessungen unterfihrt. Am Bauende ist eine Wildwechsel-
Uberfihrung (sog. Faunabriicke) mit einer nutzbaren Breite von 30 m geplant.

Aufgrund der abschnittsweise sehr eng an die zum Erhalt fir den langsam fah-
renden Verkehr vorgesehenen Bestandstrecke anliegend gefuhrten Trasse istim
Querschnitt dieser Biundelungen ein Sicht- und Blendschutzwall in einer Hohe
von 1,50 m Uber dem jeweils hoher liegenden Fahrbahnrand vorgesehen.

Mit dem vorgesehenen Neubau erhélt die B 50 in diesem Streckenabschnitt, an-
gepasst an die weiteren Abschnitte eine ihrer Bedeutung als grol3raumige Stra-
Renverbindung angemessene autobahnéhnliche Streckencharakteristik.

Die heutige Hunsrickhohenstral3e hat im vorliegenden Streckenabschnitt auf-
grund ihres 8,0 — 8,5 m breiten Fahrbahnquerschnittes und der insgesamt ge-
streckten Linienfiihrung bereits eine vergleichsweise gute Verkehrsfiihrung.

Allerdings geht davon auch, insbesondere aufgrund des hohen Gesamtverkehrs
bei starker Schwerverkehrs-(SV-)belastung, eine erhohte Gefahrdung durch
Uberholvorgéange und ein hohes Geschwindigkeitsniveau aus.

Im heutigen Streckenverlauf befinden sich einige Unstetigkeiten im Grund- und
Aufriss, die u. a. zu sogenannten , Tauchen- und Springen* -Effekten der Fahr-
bahn und damit zu latenten Verkehrsgeféahrdungen fiihren.




Landesbetrieb Mobilitat Bad Kreuznach Unterlage 1
B 50neu, Vierstreifiger Ausbau zwischen

Bhf. Zolleiche und Dienststellengrenze

FESTSTELLUNGSENTWURF

Erlauterungsbericht Seite 6

1.3

Streckengestaltung

An die Streckenfuhrung sind keine besonderen gestalterischen Anforderungen
gestellt. Wie bereits erlautert folgt die Trasse im Wesentlichen der bestehenden
Stral3e und dem Gelandeverlauf.

Der Straf3enquerschnitt liegt entsprechend dem natirlichen Gelandegefalle in
Nord-Sud-Richtung auf grof3en Teilen in einer Anschnittsituation, d. h. nérdlich
mit einer Einschnittsbéschung dem ansteigenden Gelande und sudlich mit einer
Dammbdschung (inkl. Schutzwall) dem abfallenden Gelandeverlauf entgegen.

Dabei wurde bei der Trassierung im Grund- und Aufriss eine ausgleichende Mas-
senbilanz angestrebt.

Im Rahmen der landschaftspflegerischen Gestaltungsplanung wird durch geeig-
nete BepflanzungsmafRnahmen die Einbindung in das Landschaftshild ange-
strebt.

Hierzu tragt auch die Wahl des Sicht- und Blendschutzwalles als technische Not-
wendigkeit in der Ausfiihrung als das Landschaftshild schonendes Erdbauwerk
bei.
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2.1

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfah-

ren

Der vorliegende Abschnitt bildet einen Netzschluss im Verlauf einer zwischen
der A 1 bei Wittlich und der A 61 bei Rheinbdllen zu schaffenden leistungsfa-
higen Stral3enverbindung. Insofern leitet er sich auch aus dieser Gesamtkon-
zeption her.

Die B 50 verlauft derzeit noch aus Richtung Wittlich (Anschluss Autobahn-
kreuz Wittlich an die A 1, ausgebaut bis AS Platten) kommend durch das Mo-
seltal und ab Bernkastel-Kues Uber Longkamp zur Hunsrickhéhenstrafl3e und
weiter Uber Simmern bis nach Rheinbdéllen mit Anschluss an die A 61. Der
Neubau der B 50 als 4-streifige Kraftfahrstral3e ist zwischen der Anschluss-
stelle bei Platten (B 50a) bis Longkamp planfestgestellt und derzeit im Bau
[dieser Abschnitt wird im weiteren Text als B 50n bezeichnet].

Nordlich des vorliegenden Knotenpunktes ist die B 50 zwischen Bilichenbeu-
ren (Flughafen Frankfurt-Hahn) und dem Anschluss an die A 61 bei Rheinbél-
len bereits durchgehend 4-streifig ausgebaut. Die Liicke zwischen diesen bei-
den Abschnitten sollte urspriinglich mit der sog. ,Kautenbachlinie* als neu zu
bauende Verbindung geschlossen werden.

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI; friher
BMVBS) entschied im Jahr 2011 auf Antrag des Landes Rheinland-Pfalz nach
8 6 FernstralRenausbaugesetz (FStrAbG), die bis dahin im aktuellen Bundes-
verkehrswegeplan in die Kategorie ,Weiterer Bedarf mit festgestelltem hohen
Okologischen Risiko* eingestufte Neubaustrecke zugunsten des Ausbaus der
bestehenden B 50/B 327 zu ersetzen.
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2.2

2.3

Die vorliegende Planung orientiert sich somit an den Vorgaben der ,8 6-Ent-
scheidung” des Bundes, nachdem der 4-streifige Lickenschluss in bedarfsori-
entierter Reihenfolge zu erfolgen hat.

Die vorliegende MalRnahme ist in den fest disponierten Bedarf (FD) des Bun-
desverkehrswegeplanes 2030 eingestuft.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die nach dem Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht von Bundesfernstra-
Renvorhaben durchgefuhrte Prifung der UVP-Pflicht aufgrund der Art und des
Umfanges des Vorhabens gemalf 88 6, 9 bis 12 UVPG (29.07.2017) hat erge-
ben, dass es sich bei dem Vorhaben um einen Neubau eines weiteren Ab-
schnittes einer vier- oder mehrstreifigen Bundesstral3e oder Ausbau handelt,
der im Zusammenhang mit den ober- wie unterhalb anbindenden und gleich-
ermal3en 4-streifig geplanten Abschnitten eine durchgehende Lange von 10
km oder mehr aufweist (vgl. Anlage 1 Nr. 14.5 UVPG).

Damit besteht fir das StralRenbauprojekt eine UVP-Pflicht.

Diesbezuglich wurden in den Jahren 2013 - 2014 mdgliche Umweltauswirkun-
gen im Kontext des vierstreifigen Um- und Ausbaus der B 50 und B 50/B 327
im Abschnitt Kommen — Lautzenhausen ermittelt, bewertet und dargelegt (Fro-
elich und Sporbeck GmbH & Co. KG, 2013 und 2014).

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Im Bundesverkehrswegeplan 2003 ist der Abschnitt der B 50 Longkamp —
Hochscheid (B 327) unter dem Titel ,Neue Vorhaben mit festgestelltem hohem
Okologischen Risiko* aufgelistet. Im aktuellen BVWP 2030 ist das Projekt unter
dem Titel B 050 A1/A60 bis Flughafen unter der Rubrik FD ,Fest disponierte
Vorhaben* und dem Hinweis ,in Bau® aufgefihrt.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung
Im verbindlichen Landesentwicklungsprogramm (LEP) IV 2008 ist der zum
Ausbau vorgesehene Streckenabschnitt der B 50 (gem. Abschn. 1.1) — teil-
weise in Uberlagerung mit der B 327 — als groRraumige Verbindung (nach zwi-
schenzeitlichen Erkenntnissen aus weiteren Verkehrsuntersuchungen erfillt
sie eine kontinentale Verbindungsfunktion, die Zuordnung erfolgt danach in
Kategorie 0 des funktionalen Stral3ennetzes) dargestellt.
Von daher entspricht die angestrebte Neu- und AusbaumafRnahme der B 50
dieser zu beachtenden raumordnerischen Zielaussage.
Die vorliegende Planung erflllt somit einerseits die Anforderungen der Gber-
geordneten Planungsbelange und gleichzeitig die zeitnah sich aus den ge-
schaffenen Fakten (Bau der B 50n) ergebenden deutlich erhéhten Anforderun-
gen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Mit Stand 01/2018 liegt eine fur den vorliegenden Streckenabschnitt im Auftrag
des LBM Rheinland-Pfalz durchgefuhrte Verkehrsuntersuchung vor.

Die Aufgabe bestand in der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung ,B50/
B327/L190 Flughafen Frankfurt-Hahn* auf das Jahr 2014. Dies war notwendig,
da in der aktuell vorliegenden Verkehrsuntersuchung (,Intraplanprognose
2020") von einer zu positiven Entwicklung des Flughafens Frankfurt-Hahn und
damit von einem zu hohen Passagier- als auch Cargoaufkommen ausgegan-
gen wurde.
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2.4.3

Wahrend das Passagieraufkommen maRgeblich den Quell- und Zielverkehr
des Pkw-Verkehrs am Flughafen bestimmt, wird durch die am Flughafen be-
wegte Tonnage des Cargo das Schwerverkehrsaufkommen beeinflusst.

Im Rahmen der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung wurde daher ins-
besondere das zukinftige Quell- und Zielverkehrsaufkommen am Flughafen
Frankfurt-Hahn neu ermittelt und auf ein aktualisiertes Stral3ennetz umgelegt.

Ferner wurden neben weiteren Entwicklungen bezuglich des Verkehrsaufkom-
mens im Untersuchungsgebiet auch zukinftige Netzentwicklungen berick-
sichtigt. Als Prognosehorizont ist das Jahr 2030 vorgesehen.

Fur die vorliegende Planung ist gem. Planfall 1 - 2030 der Verkehrsuntersu-
chung mit folgenden Verkehrsbelastungen zu rechnen:

Querschnittsbelastung, Prognose 2030:

Abschnitt Bhf. Zolleiche — AS Hochscheid:

* 20.030 Kfz/24h, Schwerverkehr 5.710 SV/24h (28,5 %)
Abschnitt AS Hochscheid - Dsq:

» 18.410 Kfz/24h, Schwerverkehr 5.650 SV/24h (30,7 %)

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der vorliegende Streckenabschnitt der Hunsrickhéhenstral3e hat bereits
heute eine hohe verkehrliche Bedeutung als Uberregionale Verbindung mit
sehr hohem ErschlieBungswert. Mit dem vorgesehenen und teilweise im Bau
befindlichen Neu- und Ausbau der B 50 zwischen der A 1 und der A 61 wird
diese Funktion noch einmal deutlich erhéht und mit ihr die Verkehrsbelastung.
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Die heute bereits vorhandenen Sicherheitsdefizite sind primar auf den guten
Ausbauzustand mit einer gestreckten Linienfihrung und relativ breitem Stra-
Benquerschnitt zurlckzufuhren, die eine Sicherheit vortduschen, die nicht
durchgehend gegeben ist. So fuhren Unstetigkeiten in der Linie aber auch im
Hohenverlauf zu Licken in den Sichtfeldern.

Dabei ist die B 50/B 327 nicht anbaufrei. Eine Reihe von Wald- und Wirt-
schaftswegen sind direkt angebunden und auch der Knotenpunkt bei Hoch-
scheid liegt in einem unstetigen Streckenabschnitt der Bundesstral3e.

Die Strecke liegt in einer Unfallhdufungslinie (UHL) zwischen Hinzerath und
Hochscheid mit schweren Personenschaden.

Mit dem Neubau der B 50 nach einem autobahnahnlichen Standard werden
die stral3enbaulichen Entwurfsparameter entsprechend der Verkehrsfunktion
festgelegt, die Stral3e wird anbaufrei gefihrt und mit der 4-Streifigkeit wird der
Uberholdruck durch den hohen Lkw-Verkehr nicht mehr entstehen.

Das Wirtschaftswegenetz wird nach einem geanderten Konzept tiber den Kno-
tenpunkt und rickwartige Verbindungen weiterhin erschlossen.

Ein weiteres Sicherheitskriterium ist die planfreie Anbindung im Bereich des
Knotenpunktes bei Hochscheid mit ausreichend lang dimensionierten Ein- und
Ausfadelungsfahrstreifen.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem vorgesehenen vierstreifigen Neubau und dem Ausbau des Knoten-
punktes wird der Verkehrsablauf wesentlich kontinuierlicher und stetiger.

Die weitgehende Minimierung von starken Brems- und Anfahrvorgangen fuhrt
zu geringeren Emissionen als im Bestand.

Mit dem geplanten Bau der Faunabricke (Bau-Km 100+750) in Verbindung
mit den vorgesehenen Schutzzaunungen entlang der Strecke werden auch die
durch den Verkehr auf der derzeitigen Hunsriickh6henstralRe hervorgerufenen
starken Hemmnisse von Wechsel- und Austauschbeziehungen von Tierarten
(u. a. Wildkatze, Fledermause, Reh- und Schwarzwild) deutlich verringert,
wenn nicht im Sinne der ,Wiedervernetzung“ aufgehoben.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

- entfallt -
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die Trassierung fur den Neubau der B 50 orientiert sich im Grund- und Aufriss
wie in Abschnitt 1 beschrieben aus Grinden der Eingriffsminimierung und der
Wirtschaftlichkeit weitestgehend am Verlauf der bestehenden Hunsriickh6-
henstral3e sowie am Gelande.

Dabei ist als wesentliches Trassierungskriterium immer auch der baubetriebli-
che Zwangspunkt des Bauens unter Verkehr berlcksichtigt. D. h. in den Ab-
schnitten, wo die Hunsrickhéhenstralle erhalten bleiben soll, verlauft die
B 50neu vollstandig daneben.

Die Abriickung von der Bestandstrasse nordlich der AS Hochscheid ist auf die
entsprechend der Stral3enkategorie zu wahlenden Entwurfsparameter zuriick
zu fuhren.

Friihere Uberlegungen, nach denen die bestehende B 50/B 327alt zwischen
Hochscheid und Bhf. Hirschfeld noch nicht fir den langsam fahrenden und
landwirtschaftlichen Verkehr aufrechterhalten werden sollte, fiihrten zu einer
deutlich enger anliegenden Trassenfiihrung mit Uberlagerung in Abschnitten.
Jedoch erfordert die getroffene Festlegung zu einer durchgéngigen Parallel-
trasse die nunmehr vorgesehene Abriickung.

Vor diesem Hintergrund sind keine weiteren Trassenvarianten fir die B 50neu
untersucht worden, die signifikant von der vorliegend ausgearbeiteten Losung
abweichen. Lediglich geringfliigige Anderungen der Lage im Bereich der AS
Hochscheid, die wiederum auf die unterschiedlichen hierfir untersuchten Kno-
tenpunktvarianten zurtick zu fihren sind, wurden untersucht. Auf die Varianten
fur die Anschlussstelle wird im Weiteren eingegangen.
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3.1

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Projektgebiet liegt innerhalb einer offenlandbetonten Mosaiklandschaft
des Hunsrtick. Im Verlauf der Hunsriickh6henstral3e erstrecken sich von West
nach Ost geschlossene, vielfach noch jungere, Nadelholzwélder, agrarwirt-
schaftlich genutztes Offenland und am Ausbauende auch Waldflachen mit ho-
hem, teils alterem, Laubholzanteil. Baumhecken, Feldgehdlze und Einzel-
baume entlang der Hunsruckhéhenstral3e, der Bahnlinie und im Offenland
stellen mitunter pragende Strukturen dar. Das gesamte Projektgebiet liegt
nicht in einem Natura 2000-Gebiet (FFH-G, VSG), Naturschutzgebiet (NSG),
Landschaftsschutzgebiet (LSG), Naturpark (NTP) oder Nationalpark (NP).

Auch Geschitzte Landschaftsbestandteile (LB) und offiziell verzeichnete nach
§ 30 (2) BNatSchG oder § 15 (1) LNatSchG geschiitzte Biotope kommen nicht
vor.

In der offenen Feldflur ca. 230 m westlich der ehemaligen Tankstelle an der
HunsriickhdhenstralRe steht eine ca. 225 Jahre alte Buche, genannt ,Kugelbu-
che®, die als Naturdenkmal unter Schutz gestellt ist. Weitere zwei ebenso alte
Buchen stehen am sidlichen Ortsausgang von Oberkleinich. Die Waldberei-
che im Westen wie im Osten des Projektgebiets weisen lokale tradierte Wech-
sel von Rot-, Reh- und/oder Schwarzwild sowie von Dachs und auch der be-
sonders planungsrelevanten Wildkatze auf.

Das Gebiet ist fur letztere Art in Teilen Bestandteil eines sogenannten Kern-
raums (= Reproduktionsraum), im Ubrigen liegt es in einem besiedelten, d. h.
stetig aufgesuchten, Bereich. Das Projektgebiet ist zudem Lebensraum fir
rund 52, davon 43 britende, Vogelarten und 12-14 Fledermausarten, welche
Uber nahezu die gesamte Lange des betrachteten Abschnitts der Hunsrick-
hohenstraRe an mehreren Stellen die StralRe im Zuge von Jagd- oder Trans-
ferflligen in auffalliger Haufung Gberfliegen. Quartiere von Flederméusen sind
im Bereich des Bauvorhabens bislang nicht nachgewiesen worden.
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Es wurden aber mehr als 25 Baume erfasst, welche fir ein Quartier erforder-
liche Habitate (Baumhohlen, Spalten, Risse etc.) aufweisen. Quartierpotenzial
im Trassenverlauf besteht darliber hinaus in den Gebauden einer ehemaligen
Tankstelle. Ein Grol3teil der Arten zahlt zu den ,Besonders geschitzten und
bestimmten Tier- und Pflanzenarten” des § 44 BNatSchG.

Das Projektgebiet liegt aul3erhalb von geschlossenen Siedlungsflachen. Mit
ca. 250 m — 300 m Entfernung liegen gemischte Bauflachen der Gemeinde
Hochscheid der B 50/B 327 am nachsten.

Im Bereich der Einmindung der Kreisstral3e 126 befindet sich eine gewerbli-
che Bauflache. Ca. 300 m westlich des Stral3enknotens erstreckt sich auf ca.
1.250 m Lange parallel der Bundesstral3e eine Sonderbauflache, die von ei-
nem holzverarbeitenden Betrieb (Sagewerk) genutzt wird.

Besondere Einrichtungen und Flachen fur die Freizeitnutzung sind nicht vor-
handen. Das eigentliche Projektgebiet zeichnet sich auch nicht durch einen
besonderen Erholungs- und Erlebnisraum aus.

Es existiert aber ein Wanderparkplatz an der K 126 nérdlich von Hochscheid.
Ein Abschnitt des Weitwanderwegs ,,Ausoniusweg” (,Via Ausonia"“) verlauft zu-
dem parallel und quer zur Hunsriickh6henstral3e.

Im Korridor der geplanten Ausbaustrecke sind aktuell keine Kulturdenkmale
oder Bodendenkmale ausgewiesen, im Nahbereich der Hunsriickh6henstralRe
(B 50/B 327) ist aber im Zusammenhang mit der langen Siedlungsgeschichte
zu beiden Seiten mit denkmalwerten Flachen bzw. Bodendenkmalen zu rech-
nen.
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3.2
3.21

Beschreibung der untersuchten Varianten

Variantentbersicht

Die Variantenuntersuchung beschrankt sich auf die Ausbildung des Knoten-
punktes der AS Hochscheid. Im Besonderen zu berticksichtigen ist hierbei die
Vielzahl an Zwangspunkten aus Topografie und Bebauung sowie die An-
schlussstrecken:

- Verbindungsrampen beidseitig der B 50neu
- K 126 zwischen Oberkleinich und Hochscheid
- K 131 Richtung Horbruch

- die zum Verbindungsweg abzustufende B 50/B 327alt aus Richtung Hin-
zerath und in Richtung Hahn

- die Anbindung des Sagewerks

Die Anbindung zur Fuhrung des langsam fahrenden und des landwirtschatftli-
chen Verkehrs in Richtung Hahn wurde erst zu einem fortgeschrittenen Pla-
nungszeitpunkt eingepflegt und ist somit nicht Bestandteil aller folgend be-
schriebenen Varianten.

Grundsatzlich steht die Anbindung der K 126 bei Hochscheid fiir die Wahl des
AS-Standortes aul3er Frage. Die K 126 wird zur Optimierung des Kreuzungs-
bauwerks bei allen Varianten nahezu rechtwinklig unter der B 50neu unterfiihrt
und entsprechend der erforderlichen Hohenlage abgesenkt, um die neue Bun-
desstral3e nicht zu sehr aus dem Geléande bzw. dem heutigen Verlauf zu ex-
ponieren.

Dem Ziel, die Anschlussstelle mdglichst kompakt zu gestalten steht die mit
jedem zusétzlichen Anschlussast weiter verloren gehende Ubersichtlichkeit
des Knotenpunktes entgegen. Damit ergaben sich im Wesentlichen folgende
Konstellationen.
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3.2.2

Variante 1

Zur Eingriffsminimierung liegt die Neubautrasse etwa im Bestand der Huns-
riickhohenstralRe. Bundelung der 6stlich zu verkniipfenden Aste in einem gro-
Ren Kreisverkehrsplatz. Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse sind die AS-
Rampen der Richtungsfahrbahn (Rifa) Simmern als Parallelrampen vorgese-

hen.

Anschluss von (Reihenfolge entgegen dem Uhrzeigersinn):
- Ausfahrtrampe Rifa Simmern

- Verbindungsweg aus Richtung Hinzerath

- K 126 Ost Richtung Hochscheid

- K 131 Richtung Horbruch

- Einfahrtrampe Rifa Simmern

- K 126 West Richtung Oberkleinich

Knotenpunkt-Variante 1
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Damit entsteht ein 6-armiger Kreisverkehr. Die Zufahrt zum Sagewerk erfolgt
untergeordnet an die K 126 West in einem Abstand von rd. 20 m zum KVP.
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3.2.3

Als Untervariante hierzu wurde auch ein elliptischer Kreisverkehr untersucht,
um die Zufahrt zum Sagewerk ebenfalls an den KVP direkt anzubinden und
somit einen 7-armigen Kreisverkehrsplatz zu gestalten.

Die bestehende Lkw-Anlage (Waschanlage und Tankstelle) im heutigen Ein-
muindungsbereich K 126/K 131 wird als baulicher Zwangspunkt berticksichtigt
und gibt somit die Lage des Kreisverkehrsplatzes vor.

Die Lage der B 50 rickt um das erforderliche Mal3 aus der KVP-Geometrie
nach Westen. Aufgrund des steil abfallenden Gelandes und der K 126 westlich
Richtung Oberkleinich wird die Anschlusssituation der Rampen an die Rifa
Morbach hierdurch ungtinstiger. Um die Abriickung der Anschlusspunkte der
Rampen und damit die Hohendifferenz zu begrenzen sind auch hier Parallel-
rampen vorgesehen.

Variante 2

Mit dem Ziel, die Ubersichtlichkeit am KVP zu verbessern wurde die Variante
2 mit einer geringeren Anzahl von Anschlussasten entwickelt.

Anschluss von (Reihenfolge entgegen dem Uhrzeigersinn):
- Verbindungsweg aus Richtung Hinzerath

- Sagewerk

- K 126 Ost Richtung Hochscheid

- K 131 Richtung Horbruch

- K 126 West Richtung Oberkleinich
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Damit entsteht ein 5-armiger KVP, der deutlich besser begreifbar ist. Allerdings
macht diese Losung die ,Auslagerung” der Rampenanbindung Rifa Simmern
erforderlich.

Knotenpunkt-Variante 2

Vorgesehen sind nunmehr Schleifenrampen, die etwa 200 m ndérdlich der
K 126 an die K 131 in Form einer Einmindung gemeinsam angebunden sind.

Die Abrickung der Rampen nach Norden ist jedoch aufgrund der ehemaligen
Tankstelle, die erhalten und kinftig ebenfalls Uber die K 131 erschlossen wer-
den muss, begrenzt.

Der Verzogerungsfahrstreifen der Rifa Simmern fiihrt Gber das Kreuzungsbau-
werk.

In diesem Zusammenhang sind auch Schleifenrampen auf der Westseite zur
Rifa Morbach untersucht worden, um die Anbindung der Rampen auch hier zu
bindeln und Ubersichtlicher zu gestalten.
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3.24

Knotenpunkt-Variante 2a (Untersuchung Schleifenrampen)

, s /N
Aus der Betrachtung und Abwagung von weiteren Untervarianten nérdlich und
sudlich der K 126 hat sich aufgrund der topografischen Gegebenheiten und
der Anschlussgeometrie der B 50 die Ausbildung von Schleifenrampen im
nordwestlich Quadranten durchgesetzt, da sie die glnstigste Trassierung bei

kurzester Ausbauldnge ermoglicht.

Variante 3

Auf der Grundlage der Variante 2 wurde fur den Teilknotenpunkt dstlich eine
weitere Optimierung untersucht: Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit soll
die Anbindung des Sagewerkes aus dem Teilknotenpunkt verlegt und am Ver-
bindungsweg hergestellt werden:

Hierzu sind
- eine separate Anbindung am nérdlichen Ende der Betriebsflachen sowie

- eine gerichtete Ausfahrt an deren stdlichem Ende tberpruft und dargestellt
worden.
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Im Rahmen der Abstimmung mit dem Betreiber des Sagewerks wurde von dort
dargelegt, dass diese Mdglichkeiten nicht mit den betrieblichen Anforderungen
Uberein gebracht werden kdnnen. Die Bundesstral3enverwaltung entscheidet
daraufhin, dass die Zufahrt zum Sagewerk unveréandert an der K 126 Ost er-
halten bleiben soll.

Nahezu zeitgleich wurde entschieden, dass auch fur die Fahrtrichtung Hahn
eine Parallelfihrung fur den langsam fahrenden und landwirtschaftlichen Ver-
kehr geschaffen werden muss, analog zur L6ésung Richtung Hinzerath.

Fur den 6stlichen Teilknotenpunkt ergibt sich somit folgende Konfiguration als
Variante 3 und in den vorliegenden Unterlagen im Wesentlichen ausgearbei-
tete Vorzugslosung:

Knotenpunkt-Variante 3
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Die K 126 verlauft ibergeordnet von West nach Ost. Der Verbindungsweg bin-
det auf gleicher Hohe zusammen mit der K 131 in Form einer Kreuzung plan-
gleich an. Die Zufahrt zum Sagewerk verbleibt unverandert mit geringfiigigen
Anpassungen an die neue Geometrie.
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Die K 131 geht nach dieser Losung in die verlegte B 327/B 50alt als kiinftiger
Verbindungsweg Uber und umfahrt durchgehend das ehemalige Tankstellen-
gelande o6stlich, bevor er in die Bestandstrasse parallel der B 50neu einbindet.

Die Rampen der Rifa Simmern sind ebenso wie die verbleibende K 131 Rich-
tung Horbruch untergeordnet als Einmindung angebunden.

Letztere wird abgekropft mit Herstellung eines neuen Bahniberganges (BU)
in einem sog. Linksversatz zu der Rampenanbindung in ihrem Verlauf ange-
passt. Die ErschlieBung der ehemaligen Tankstelle, als Privatgrundstiick nur
noch in der Funktion einer Grundsttickszufahrt, erfolgt vom Verbindungsweg
her direkt.

Abweichend von der im Rahmen der Voruntersuchung konzipierten und zuvor
beschriebenen Variante 3 ist in der vorliegenden Antragslésung die Fihrung
des Verbindungsweges sowie der K 131 ndrdlich des Rampenful3punktes aus
Grunden der Eingriffsminimierung modifiziert worden. Die beschriebene L6-
sung erfordert eine erhebliche Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen
norddstlich des enemaligen Tankstellengelandes. Das anzuwendende Regel-
werk gem. RLW lasst eine angepasstere Losung zu, die in Abschnitt 4 naher
erlautert wird.

Zudem kann mit der einhergehenden Fuhrung des Verbindungsweges der be-
stehende BU im Zuge der K 131 beibehalten und somit eine wirtschaftliche
Umsetzung bei gleichwertiger Funktion erreicht werden.

Am westlichen Teilknotenpunkt werden keine Modifikationen gegenuber Vari-
ante 2 vorgenommen.
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3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
Alle Knotenpunktldsungen sind geeignet, das nachgeordnete Netz mit Er-
schlieBungsfunktion sehr gut leistungsfahig, verkehrssicher und komfortabel
an die B 50neu anzubinden. Signifikante Unterschiede unter den Varianten er-
geben sich nicht.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung
Im vorliegenden Fall ist die Leistungsfahigkeit von untergeordneter Bedeu-
tung, da die Anschlussstelle regional zwar wichtig fur die Erschlie3ung, jedoch
aufgrund der vergleichsweise geringen Siedlungsdichte nicht sehr stark fre-
guentiert ist.
In der Summe ergibt sich eine Belastung des Knotenpunktes von/zur B 50n
von rd. 2000 Kfz/24 tber die Rampen.
Die Entkoppelung der beiden Rampenanbindungen an unterschiedliche Stre-
cken des nachgeordneten Netzes ist aufgrund der an beiden Strecken ver-
gleichsweise geringen Verkehrsbelastung vertraglich. Im Ergebnis der Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchung fur die Teilknotenpunkte der vorliegenden Kno-
tenkonfiguration wird durchweg die Qualitatsstufe A erreicht.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Verkehrssicherheit wird maRgebend von der Ubersichtlichkeit und Erkenn-
barkeit sowie der konstruktiven Gestaltung beeintrachtigt. In Bezug auf die
B 50neu sind alle Varianten gleich zu bewerten.
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Die Anbindung erfolgt in jedem Fall Gber ausreichend lange Beschleunigungs-
und Verzégerungsfahrstreifen von 250 m Lange.

Die Ausbildung der Rampen erfolgt nach den Hinweisen der RAA. Demnach
ist die nach Variante 1 gewahlte Knotenpunktform mit Parallelrampen, sog.
Raute, nur bedingt fur die Entwurfsklasse der B 50n geeignet.

Vorteil ist der geringere Platzbedarf vor dem Hintergrund der rdumlichen und
topografischen Gegebenheiten.

Nachteilig ist die aufgrund der Vielzahl der anzubindenden Zufahrtsaste sich
ergebende Unubersichtlichkeit. Der dstliche Teilknotenpunkt ist als Kreisver-
kehrsplatz grundsatzlich gut geeignet, die Verkehrsstréme zu ordnen und auf
einem niedrigen Geschwindigkeitsniveau abzuleiten, jedoch wird vorliegend
diese Wirkung aufgrund der geometrisch notwendigen KVP-Grol3e konterka-
riert. Weiterhin ist die Begreifbarkeit bei 6 bzw. 7 Anschlussasten erschwert.
Westlich sind relativ nahe zum Bauwerk die beiden gerichteten Anschlussram-
pen angebunden. Sowohl Beschilderung als auch Markierung kénnten erst
spat wahrgenommen werden und so Falschfahrten verursachen.

Die Grundsatzlésung nach Variante 2 stellt ein symmetrisches halbes Klee-
blatt dar. Die Ausbildung der direkten und indirekten Rampen erfolgt mit regel-
konformen Elementen.

Aufgrund der rdumlichen Zwangspunkte erfolgt die Anbindung nicht an ein und
denselben Streckenzug. Dies wére ggfs. unter Leistungsfahigkeitsgesichts-
punkten als ungunstig zu beurteilen; vorliegend stellt dies jedoch kein ent-
scheidungsrelevantes Kriterium dar. Ansonsten wird durch diese Entkoppe-
lung eine deutlich bessere Ubersichtlichkeit des sudlichen Teilknotenpunktes
(KVP) erreicht.
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Fur den Anschluss an die B 50neu ergeben sich keine fur den Verkehrsteil-
nehmer wahrnehmbaren Veranderungen gegentber einer Standardlésung.

Der Kreisverkehrsplatz erhélt 5 Standard-Anschlussaste, d. h. Ein- und Aus-
fahrt zusammen liegend. Aufgrund der engen Lage der beiden Anbindungen
Verbindungsweg aus Richtung Hinzerath und Sagewerk ist keine gleichméa-
RBige Verteilung der Anschlussaste maoglich.

Die stellt bei der Begreif- und Erkennbarkeit des Knotenpunktes (Abzahlen der
Zufahrten anhand der Wegweisung) ebenso wie bei der geometrischen Be-
fahrbarkeit einen Nachteil dar.

Die Auflosung dieses Konfliktes durch Entfall der Zufahrt zum Sagewerk ist
nicht moglich.

Der Anschluss der Rampen zur Rifa Simmern erfolgt ebenfalls als regelkon-
forme Standardeinmindung in einem ausreichenden Abstand sowohl vom
KVP als auch vom bestehenden Bahnibergang. Allerdings muss dabei die
Anbindung einer Privatzufahrt zur ehemaligen Tankstelle noch in diesem Zwi-
schenabschnitt zur Gleiskreuzung mit eingebunden werden. Dadurch reduzie-
ren sich die ,Knotenpunktabstande” erheblich.

Die Anbindung des Rampenful3punktes westlich erfolgt durch eine regelkon-
forme Einmindung in die K 126 als Standardlésung.

Durch das Hinzukommen der zusatzlichen Anbindung des Verbindungsweges
in Richtung Hahn muss Variante 2 zur Variante 3 modifiziert werden.
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3.3.4

Gleichzeitig entfallt die Anbindung der Privatstralle zum Ségewerk an der
Stelle des zentralen Knotenpunktes.

Damit verbleibt unmittelbar ostlich der B 50neu ein vierarmiger Knotenpunkt,
der im Zuge der bevorrechtigten K 126 als Kreuzung ausgebildet wird.

Die erhalten bleibende Sagewerkzufahrt liegt in rd. 100 m Entfernung zur ge-
planten Kreuzung und hat damit einen rd. doppelt so groRen Abstand von dem
neuen Knoten wie von der bisherigen Einmindung K 126/K 131 im Bestand.
Die gesamte Einmindungssituation wird damit entzerrt und sicherheitsverbes-
sert entkoppelt.

Die Rampenanbindung Rifa Simmern erfolgt an die vollstandig verlegte Trasse
der K 131 ab dem vorhandenen Bahniibergang. Der Verbindungsweg mindet
noch vor dem BU in einem Abstand von rd. 60 m vom RampenfuRpunkt Rifa
Simmern in die K 131.

Die Erkennbarkeit der neu entstehenden Knotenpunkte ist aufgrund ihrer Lage
in durchgehenden Lage- und Aufrisselementen der K 131 als gut einzustufen.
Im Weiteren kann mit dieser Losung auch die ErschlieBung des Privatgrund-
stiicks auf dem ehemaligen Tankstellengelande direkt am Verbindungsweg
verkehrssicher umgesetzt werden.

Umweltvertraglichkeit

Durch den vorgesehenen vierstreifigen Trassenverlauf im unmittelbar nord-
westlich anschlieRenden Funktionsbereich der bestehenden B 50/B 327 sind
die Auswirkungen auf Natur und Landschaft im Vergleich zu einem Neubau-
vorhaben losgeldst von Bundelungseffekten in erheblichem Umfang vermin-
dert.
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Hiervon profitieren der gesamte Naturhaushalt und die Landschaft. Deshalb
wurden Trassenalternativen in der UVS (Froelich & Sporbeck 2012, 2013)
nicht betrachtet. Die Umweltauswirkungen lassen bei allen Knotenpunktvari-
anten (AS Hochscheid) keine signifikanten Unterschiede erkennen und gene-
rieren, neben den lediglich im Umfang geringfugig divergierenden Eingriffen in
jeweils dieselben Biotope, in allen Fallen Kollisionsrisiken und/oder Trennef-
fekte gegenuber Fledermausen und der Wildkatze.

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen sind Uber den gesamten Pla-
nungsabschnitt einschlie3lich der AS Hochscheid fir folgende Schutzgter
des UVPG festzustellen. All diese Auswirkungen lassen sich mit entsprechen-
den technischen wie landespflegerischen MaRnahmen auf ein unerhebliches
Malf3 reduzieren und kompensieren.

Menschen einschliefRlich der menschlichen Gesundheit

Bei acht Einzelgebduden des allgemeinen Wohngebietes (WA) ,Auf den Gar-
ten®, in Hochscheid kommt es rechnerisch zu einer Uberschreitung des maR-
geblichen Pegelgrenzwertes von 49 dB(A) (nachts). Eine weitere Grenzwert-
Uberschreitung betrifft ein Einzelgebaude im Aul3enbereich (ehemalige Tank-
stellle an der heutigen BundesstraRe). Im Ubrigen werden die Grenzwerte der
16. BImSchV in allen Geb&uden von Hochscheid und der weiter entfernt lie-
genden Gemeinde Oberkleinich eingehalten.

Tiere

Es kommt zu Unterbrechungen von tradierten Wildwechseln bzw. Migrations-
wegen von Rot-, Reh- und Schwarzwild sowie von Dachs und Wildkatze und
dadurch erhdhten Mortalitatsrisiken. In Bezug auf Flederméause erhéht sich
das Kaollisionsrisiko durch Eingriffe und Zerschneidungen in/von Flugkorrido-
ren. Quartiere sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht betroffen.
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Die Artengruppe Vogel ist neben direkten Habitatverlusten allgemein pla-
nungsrelevanter und nur in Einzelfallen besonders planungsrelevanter Arten
ortlich durch die Zunahme stérungsbedingter Habitatminderungseffekte in den
Lebensraumen betroffen. Betroffen sind im Wesentlichen Neunttter, Baum-
pieper und Waldschnepfe in Waldstandorten und Feldlerche und Feldsperling
in den Offenlandflachen sudostlich von Oberkleinich.

Pflanzen/Vegetation

Der vierstreifige Um- und Ausbau und die mit dem Bau in Zusammenhang
stehenden Mal3nahmen flihren anlage- wie baubedingt zur Beanspruchung
von stralRennahen Vegetationsstrukturen und Biotoptypen.

Verluste betreffen im Wesentlichen nur mittel oder gering bedeutende Waldbi-
otope (Laubmischwald einheimischer Arten, Fichtenwald, Kiefernmischwald,
Douglasienwald, Larchenwald, Birkenvorwald und Schlagfluren) unterschied-
licher, vielfach auch relativ junger, Bestockung. Hochwertige Eichen-Buchen-
mischwalder mit teils altem Baumbestand sind nur am Ausbauende der Stre-
cke bestandsbildend, aber nur geringfiigig im Bereich des Baufelds der ge-
planten Faunabrticke betroffen.

Im Bereich des Offenlands sind vornehmlich Ackerbiotope intensiver Nutzung
und lokale Feldgehdlze und Geblsche von Verlusten betroffen. Saume im
StralR3enrandbereich, Staudenfluren und Schlagfluren erganzen die Biotopver-
luste in geringem Umfang.

Boden/Flache

Die Versiegelung von biotisch aktiven Flachen verursacht die erheblichsten
Auswirkungen, da hier samtliche Bodenfunktionen verloren gehen (Funktions-
verlust), was auch den Nachhaltigkeitsindikator, d. h. den Flachenverbrauch
von unbebauten, nicht zersiedelten und unzerschnittenen Freiflachen, negativ
belastet.
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DarUber hinaus entstehen Funktionsminderungen im Zuge der notwendigen
Dammschittungen und Einschnitte sowie der Anlage von StraRennebenfla-
chen in groBem Umfang.

Wasser

Die Versiegelung des Bodens bedeutet gleichsam Infiltrationsflachenverluste.
Weitere Beeintrachtigungen des Grundwassers durch z. B. den zusatzlichen
Eintrag von Schadstoffen sind aufgrund der hohen Grundwasserschutzfunk-
tion der Boden im Trassenumfeld und der geringen Grundwasservorkommen
in den Kluftwasserleitern der anstehenden Schiefer und Quarzite als gering zu
bewerten.

Landschatft

GroRRere Auswirkungen sind im Bereich der Offenlandflachen nordnorddstlich
von Hochscheid zu erwarten, da hier aufgrund der hohen Einsehbarkeit eine
hohere Empfindlichkeit als im vorhergehenden Waldabschnitt vorliegt und die
Trasse weiter in die Landschaft wirkt.

Im weiteren Verlauf nach Norden weist das Vorhaben Schwerpunkte land-
schaftsasthetischer Stérungen auf. Anlagebedingt werden bestimmte Vegeta-
tionsstrukturen (Chausseebaume, Kleingehdlze, Waldmantelstrukturen) mit
der Folge einer Strukturveranderung innerhalb der Landschaft beseitigt.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Fur dieses Schutzgut ist aufgrund maoglicher Artefakte aus z. B. rdmischer
Siedlungszeit von potenziellen Betroffenheiten auszugehen.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Grundsétzlich unterscheiden sich die Varianten hinsichtlich der Wirtschaftlich-
keit nur marginal. Tendenziell ist die Kreuzungslosung nach Variante 3 als
gunstiger einzustufen, da die dargestellten Kreisverkehrsplatze aufgrund der
notwendigen Groéf3e einen erhdhten Eingriff und baulichen Aufwand (Erdarbei-
ten, Stral3enbau, Entwasserung) erfordern.

Eine detaillierte Wirtschaftlichkeitsbetrachtung wurde dazu nicht angestellt.

Eine plausible Herleitung dieser Aussage lasst sich jedoch unter folgenden
Gesichtspunkten anstellen:

- Nahezu gleiche Ausbauldngen in allen Strecken; abweichend bei Variante
3 durch geanderte Anforderungen im Zusammenhang mit dem Verbin-
dungsweg fur langsam fahrenden und landwirtschaftlichen Verkehr in Rich-
tung Hahn

- Die geringer erforderliche Bauwerkslange (lichte Weite) beim Kreisver-
kehrsplatz (Variante 1 und 2; Sicht, Fahrstreifen usw.) wird kompensiert
durch die KVP-Groél3e und notwendige Streckenverlegungen

- nach Variante 1 ist eine geringere Bauwerksbreite (Nutzbreite) durch Ent-
fall der B-/V-Fahrstreifen; das Herausziehen dieser Fahrstreifen aus dem
Bauwerksbereich in Varianten 2 und 3 macht aufgrund er deutlich zu ver-
grélRernden Rampenléngen keinen Sinn
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3.4

Gewébhlte Linie

Die Begrundung fir die Wahl der Trasse der B 50neu und den Verzicht auf
eine Variantenbetrachtung dafir ist bereits in Abschnitt 3 dargelegt. Varianten
wurden lediglich zur Ausbildung der geplanten AS Hochscheid untersucht und
einander gegenuber gestellt.

Im Ergebnis dieser Abwagung wird der Variante 3 unter den gegebenen An-
forderungen der Vorzug gegeben. Ihre Beschreibung erfolgt bereits detailliert
in Abschnitt 3.2.4. Mit dieser Losung werden die vergleichsweise geringen ver-
kehrlichen Anforderungen sehr gut mit denen aus Verkehrssicherheit wirt-
schaftlich kombiniert.

Sie lasst auch die Belange des OPNV mit Anlegung von zwei Bushaltestellen
mit Integration einer Querungshilfe im Knotenpunktbereich nicht unberick-
sichtigt.
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4.1
4.1.1

Technische Gestaltung der BaumafRnahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der B 50 kommt nach Fertigstellung des Hochmoseliiberganges eine hohe
verkehrliche Bedeutung zu. Sie wird als Verlangerung der A 60 aus Richtung
Belgien und als Verbindung zwischen den Autobahnen A 1 im Westen und
A 61 im Osten nach ihrer durchgehenden Verkehrsfreigabe eine kontinentale
Funktion im Stral3ennetz Gbernehmen. Sie ist der Kategoriengruppe AS 0
zuzuordnen (gem. Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung — RIN 2008; auto-
bahnahnliche Stral3e gem. RAA 2008, Entwurfsklasse EKA 2).

Entsprechend ihrer Bedeutung wird der vorliegenden Planung und in Abstim-
mung mit dem Streckenzug Uber die Anschlussabschnitte ein 2-bahniger Son-
derquerschnitt (SQ) 27 mit 2 Fahr- und einem Standstreifen in jede Richtung
zu Grunde gelegt. Der Betrieb erfolgt mit Verkehrsfreigabe anbaufrei in der
Form 2 + 2; mittelfristig wird die B 50neu durchgehend als Kraftfahrstrafl3e be-
trieben.

Die Linienfihrung orientiert sich am Verlauf der bestehenden Hunsriickhéhen-
stralBe. Eine unter bautechnologischen und betrieblichen Gesichtspunkten
engst mogliche Buindelung wird unter dem Minimierungsgebot jedoch auch un-
ter Berlcksichtigung der erforderlichen Trassierungsparameter angestrebt.
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4.1.2

Die vorhandene Hunsrickhéhenstral3e wird kiinftig weiter unter Betrieb gehal-
ten. Dies fuhrt dazu, dass zum Schutz vor gegenseitiger Beeintrachtigung ab-
schnittsweise Sicht- und Blendschutzanlagen in Form von Erdwaéllen vorgese-
hen werden missen.

Im Streckenverlauf befindet sich der zum teilplanfreien Knotenpunkt umzubau-
ende Anschlussstelle Hochscheid.

Hier wird Uber die KreisstraRen K 126(WIL) und K 131(WIL) das nachgeord-
nete StralRennetz verkehrssicher und leistungsfahig in der modifizierten Form
eines sog. halben Kleeblattes angebunden. Die Rampen von/zur B 50neu sind
dabei aufgrund der besonderen Zwangspunkte (s. Abschnitt 3.2.4) nicht an ein
und denselben StraRenzug angebunden.

Der vorliegende Entwurf berticksichtigt durch zusammenhangende, gut und in
ausreichender Breite erreichbare Verkehrsflachen und Nebenanlagen (Re-
genrickhaltebecken) die Belange des Betriebsdienstes. Die Belange des Bau-
ens unter Verkehr wurden bei der Planung ebenfalls beachtet.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Entsprechend der kiinftigen funktionalen Bedeutung der B 50neu wird mit den
gewahlten Entwurfselementen sowie dem gewahlten Regelquerschnitt eine
angemessen gute Verkehrsqualitat sichergestellt. Aufgrund der Anlage des
Standstreifens ist auch in Havariefallen eine ausreichende Leistungsfahigkeit
gewahrleistet.

Im nachgeordneten Netz der AS Hochscheid ist den Belangen der Ful3géanger
und des OPNV Rechnung getragen.
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4.1.3

Die vorgesehenen Querungsmoglichkeiten in Verbindung mit Fahrbahnteilern
erschliel3en fur FuRganger sicher die Waldgebiete links der B 50neu ebenso
wie die als Ersatz geplanten Bushaltestellen beidseitig an der K 131.

Die geplanten Anpassungen im Wirtschaftswegenetz sind der anbaufreien
Fuhrung geschuldet. Sie stellen gemaf der Darstellung im Wirtschaftswege-
konzept (s. Unterlage 16.1) die Erreichbarkeit von Wald- und Feldflachen si-
cher.

Gewadbhrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den autobahnahnlichen Ausbau wird im Zuge der B 50neu ein hohes
Malf3 an Sicherheit gewahrleistet. Dies begriindet sich einerseits aus der Tras-
sierung mit sehr guten Sichtverhéltnissen und andererseits aus der Betriebs-
form mit freien Uberholmoglichkeiten des Schwerverkehrs und der Anbaufrei-
heit.

Die Geschwindigkeit wird gem. RAA fir die vorliegende EKL 2 nicht begrenzt.
Lediglich im Abschnitt nach der AS Hochscheid wird aufgrund der erforderli-
chen Trassierung und der sich daraus ergebenden Sichtweitenbegrenzung
eine Festsetzung auf 120 km/h erforderlich.

Im untergeordneten Netz der AS Hochscheid werden alle Strecken und Teil-
knotenpunkte ebenfalls unter Sicherheitsaspekten aus- und umgebaut. So
fuhrt beispielsweise die Absenkung der K 126 zu einer deutlichen Erhéhung
der Sichtweiten. Die Zufahrten an den Knotenpunkten sind soweit méglich im
AuRenbogenbereich an die Gibergeordnete Strecke angeschlossen und die Wi-
derlager des Kreuzungsbauwerkes sind entsprechend der notwendigen Sicht-
felder aufgeweitet.




Landesbetrieb Mobilitat Bad Kreuznach Unterlage 1
B 50neu, Vierstreifiger Ausbau zwischen

Bhf. Zolleiche und Dienststellengrenze

FESTSTELLUNGSENTWURF

Erlauterungsbericht Seite 35

4.2

Querungen des Fulgangerverkehrs finden durchweg im Schutze von Fahr-
bahneinbauten statt. Damit entstehen kurze Konfliktstrecken mit dem Fahrver-
kehr und die Erkennbarkeit der Verkehrsteilnehmer untereinander wird ver-
bessert. Die Querungsstellen sind zudem fur eine barrierefreie Fiihrung ge-
staltet.

Fur die Malinahme wurde auf der Grundlage der Vorentwurfsunterlagen mit
Stand vom 25.08.2016 ein Verkehrssicherheitsaudit durchgeftihrt. Der Entwurf
sah zu diesem Zeitpunkt noch den Rickbau der Hunsrickhéhenstralie zu ei-
ner klassifizierten Kreisstral3e vor, was zwischenzeitlich geandert und in den
vorliegenden Unterlagen als Verbindungsweg ausgefihrt ist. Die im Auditbe-
richt gegebenen Hinweise wurden soweit erforderlich in die vorliegende Pla-
nung aufgenommen.

Bisherige/zukiinftige StraRennetzgestaltung

Mit Verkehrsfreigabe der B 50neu wird (in Abhangigkeit der Anschluss- und
Folgeabschnitte) die bestehende Hunsrickhdéhenstralde, im vorliegenden Ab-
schnitt als B 50/B 327 zum Verbindungsweg abgestuft. Baulasttrager fur die
B 50neu wird die Bundesrepublik Deutschlang, BundesstraRenverwaltung.

Der Verbindungsweg wird in die Baulast der jeweiligen Gemeinde Ubertragen.
Er dient kinftig der Verbindung zwischen Hinzerath und Hochscheid sowie
zwischen Hochscheid und Bhf. Hirschfeld fir den langsam fahrenden und den
landwirtschaftlichen Verkehr. Mittelfristig wird die B 50neu zur Kraftfahrstral3e
eingestuft.

Kreuzend verlauft im Neubauabschnitt vorliegend nur die K 126(WIL) zwi-
schen Oberkleinich und Hochscheid.
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Sie wird im Zuge des Umbaus der bestehenden Kreuzung zur teilplanfreien
Anschlussstelle ausgebaut und den geometrischen Anforderungen angepasst.

Ostlich der geplanten B 50neu wird sie tibergeordnet mit dem Verbindungs-
weg, Richtung Hinzerath, und der bestehenden und im Rahmen des Ausbaus
zu verlegenden K 131(WIL), Richtung Horbruch, in Form einer 4-armigen
Kreuzung verknipft. Die Lage der Kreuzung entspricht etwa der Bestehenden
auf der HunsrickhdhenstralRe. Die K 126 verbleibt unverandert in der Baulast
des Lk WIL.

Der nach Osten abzweigende Ast der K 131 wird bis zum bestehenden Bahn-
Ubergang verlegt. Ab hier wird die StraBe Richtung Horbruch weiter als
K 131(WIL), ab Kreisgrenze als K 74(BIR) gefuhrt. Die Baulast verbleibt bei
den jeweiligen Landkreisen.

Der Verbindungsweg in Richtung Hahn geht zusammen mit dem rickzubau-
enden und umzuwidmenden Abschnitt der B 50/B 327 Richtung Bhf. Hirsch-
feld in die Baulast der Gemeinde.

Bestehende direkte Anbindungen an die B 50/B 327 werden kiinftig Gber das
nachgeordnete Netz erschlossen.

Dies gilt neben einer Reihe von Waldwegen insbesondere auch fir die Er-
schlieBung des Privatgrundstiickes auf der Flache einer ehemaligen Tank-
stelle mit Wohnnutzung nordéstlich von Hochscheid. Die Liegenschaft wird
kunftig tber den Verbindungsweg angebunden.
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4.3
4.3.1

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Wie bereits erlautert folgt die gewéhlte Trasse fur die B 50neu aus Grinden
der Eingriffsminimierung, jedoch unter Bertcksichtigung der entsprechend der
Stral3enkategorie vorzusehenden Entwurfsparameter eng dem Verlauf der be-
stehenden Hunsriickhdhenstralle in der Lage und dem von West nach Ost
stetig abfallenden Gelandeverlauf. Die Linienflihrung ist somit zwischen Bau-
anfang bis unmittelbar nordlich der AS Hochscheid gestreckt. Dort beginnt
eine Wendelinie, wodurch die Trasse analog der Bestandsfihrung um rd.
800 m nach Norden versetzt wird.

Eine Optimierung im Ho6henverlauf wurde im Kreuzungsbereich mit der
K 126(WIL) im Zuge der AS Hochscheid vorgenommen. Aufgrund der Néhe
zur Ortslage Hochscheid sowie der baulichen Anlagen im Einmindungsbe-
reich K 126/K 131, des anzuhaltenden Bahniberganges vor dem Ortseingang
und der zu erhaltenden Werkzufahrt zum Sagewerk sind die Mdglichkeiten der
Absenkung der K 126 begrenzt. Gleichzeitig soll die neue B 50 nicht zu sehr
exponiert Uber der bestehenden Stral3enanlage verlaufen, um die Ortslage
von Hochscheid schalltechnisch und visuell mdglichst gering zu beeintrachti-
gen.

Im Ergebnis sind die beiden Trassen mit dem technisch notwendigen Abstand
so zueinander festgelegt worden, dass ein nach allen abzuwagenden Kriterien
angemessener Kompromiss gefunden wurde.




Landesbetrieb Mobilitat Bad Kreuznach Unterlage 1
B 50neu, Vierstreifiger Ausbau zwischen

Bhf. Zolleiche und Dienststellengrenze

FESTSTELLUNGSENTWURF

Erlauterungsbericht Seite 38

4.3.2

Der straf3enbaulich vertretbaren Absenkung der Kreisstra3e 126 (mal3gebli-
che Sichtweiten im Knotenpunkt und im Streckenverlauf) folgt die Gradiente
der B 50neu etwa 4,5 m Uber der heutigen Fahrbahn; allerdings um etwa 40 m
weiter westlich versetzt.

Damit fallt die Anhebung Uber der heutigen Fahrbahn zwar vergleichsweise
hoch aus, jedoch beschreibt die bestehende Hunsrickhéhenstral3e im vorlie-
genden Abschnitt mit einer deutlich ausgepragten Senke zum Knotenpunkt hin
eine stral3enbauliche Unstetigkeit in derselben GréRenordnung.

Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die B 50neu stellen die Anschlussplanungen im Siden —
Abschnitt Longkamp — Bhf. Zolleiche — und im Norden — Abschnitt Dsg — Flug-
hafen Frankfurt-Hahn — dar. Innerhalb des vorliegenden Abschnittes wird die
bestehende Hunsriickhdhenstrale auf eine verbleibende Breite von 4,75 m
zurlck gebaut. Eine Verlegung oder abschnittsweiser Ersatzneubau wird aus
wirtschaftlichen, naturschutzfachlichen und auch bautechnologischen Grin-
den vermieden. Die leistungsfahige Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend
der Bauzeit ist auf diesem Streckenzug ein erheblicher Zwangspunkt.

Die bestehende Stral3e ist Zwangspunkt in den Abschnitten wo die Trassen
einander tangieren. Der Teilabschnitt der Wendelinie wird vom Bestreben der
engst moglichen Lage zum Bestand sowie den maf3geblichen Mindestpara-
metern nach RAA bestimmit.

Die Herstellung der Anschlussstelle Hochscheid in der vorliegend ausgearbei-
teten Vorzugslosung bestimmt die Abrickung der B 50neu nach Westen. Vor-
teil dieser Streckenfuhrung ist die Verkehrsfihrung auf der Hunsrickhéhen-
stralRe und am bestehenden Anschlussknotenpunkt wahrend der Bauzeit.
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Ein Grof3teil der Knotenpunktelemente wie auch der Strecken kann aufR3erhalb
derzeitiger Verkehrsflachen hergestellt werden.

Weitere Zwangspunkte stellen die Hohen der kreuzenden Strafl3en innerhalb
des Knotenpunktes wie bereits in Abschnitt 4.3.1 beschrieben dar. Weiterer
Hohenzwangspunkt: am Bauende muss das gesammelte Stral3enwasser
nach Behandlung im RRB 4 einem Vorfluter zugefihrt werden. Um einen na-
turlichen Abfluss zu gewahrleisten ist der Gradientenverlauf auf die maf3gebli-
chen Héhen hin nach unten begrenzt. Die Planung ist in Lage und Héhe an
den Folgeabschnitt Dsg — Flughafen Frankfurt-Hahn abgestimmt.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan
B 50neu

Die Trassierungselemente der B 50neu geniigen den Mindestanforderungen
gem. RAA fir die Entwurfsklasse EKA 2:

Geraden L > 2.000 m sind nicht geplant

» gleichgerichtete Bogen sind in Folge nicht geplant

*  Rmin = 470 m

*  Lmin = 55m

* Ri/R2 = 1,6 (Wendelinie)
*  Amin = 250 m

e AilA2 = 1,3

Die Mindest-Radienlange wird zwischen Bau-km 97+695 — 97+746 mit 51 m
geringfugig in vertretbarem Umfang innerhalb eines Radius R = 1.500 m un-
terschritten.
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Die im Bereich der gestreckten Fihrung vorgesehenen Radien von 4.250 bzw.
5.150 m sind ausreichend grol3 gewahlt, so dass die Unterschreitung des Ver-
haltnisses zum zwischengeschalteten, vergleichsweise groRen R = 1.500 m
unerheblich ist.

Das Radienverhéltnis innerhalb der Wendelinie Uberschreitet geringfligig das
SOLL-Verhéltnis von 1,5. Auch das ist vertretbar.

K126

Die Kreisstral3e wird in dem fiir die Umgestaltung des Knotenpunktes notwen-
digen Umfang den neuen Gegebenheiten angepasst. Hinsichtlich Ihrer Funk-
tion als nahraumige, flachenerschliel3ende Stral3enverbindung ist sie der Ent-
wurfsklasse gem. RAL2012 EKL 4 zugeordnet. Die EKL 4 ist in Rheinland-
Pfalz nicht eingefuhrt; jedoch genligen die gewéhlten Parameter den Anforde-
rungen des weiteren Regelwerkes (RAS-L, RAS-Q usw.).

Innerhalb des Knotenpunktes erfolgt ein verkehrssicherer und leistungsfahiger
Ausbau unter Wahrung der Anforderungen aus dem Regelwerk:

+ gleichgerichtete Bogen sind mit einer Ubergangsklothoide (Eiklothoide)

geplant
*  Rmin = 350m
*  Lmin = 142 m

» das Verhéltnis der Folgeradien liegt nach Bild 12 noch im brauchbaren
Bereich

e Anmin = 150 m

Damit werden alle Anforderungen nach dem Regelwerk gewahrleistet.
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K131

Die Verlegung bzw. Neubau der KreisstraRe nordlich der K 126 im Rahmen
des Knotenpunktausbaus erfolgt ebenfalls nach der Einstufung gemanr RAL.
Hinsichtlich lhrer kunftigen Funktion als nahraumige, flachenerschliel3ende
Stral3enverbindung ist sie auch der Entwurfsklasse EKL 4 zugeordnet.

Die EKL 4 ist in Rheinland-Pfalz nicht eingefiihrt; jedoch gentigen die gewahl-
ten Parameter den Anforderungen des weiteren Regelwerkes (RAS-L, RAS-Q
usw.).

Von der Kreuzung mit der K 131 bis zum bestehenden Bahniibergang erfolgt
ein verkehrssicherer und leistungsfahiger Ausbau unter Wahrung der Anfor-
derungen aus dem Regelwerk:

e Rmin = 300 m
e Lmin = rd. 40 m
e Anmin = 85m

Damit werden alle Anforderungen nach dem Regelwerk gewahrleistet.

Verbindungsweqg

Grundlage fur die Planung von Verbindungswegen ist die RLW2016. Da der
Verbindungsweg weit Gberwiegend auf der Trasse der Hunsriickh6henstralie
verlauft, ist von ausreichenden Trassierungsparametern auszugehen. Ledig-
lich im kurzen Neubauabschnitt von der K 131 am Bahnibergang wieder zur
B 50/B 327-Bestandstrasse an der ehemaligen Tankstelle ist ein Radius von
40 m in Ansatz gebracht worden.
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Vor dem Hintergrund der nahen untergeordneten Einmindung und dem Gebot
der Eingriffsminimierung ist die Trassierung fur eine Planungsgeschwindigkeit
von 30 — 40 km/h gem. Tabelle 3 RLW 2016 ausreichend bemessen.

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan
B 50neu

Die Trassierungselemente der B 50neu genligen den Mindestanforderungen
gem. RAA fir die Entwurfsklasse EKA 2:

*  Smin = 0,7/1,2 %
*  Smax = 3,0%
*  Hxmin = 15.000 m
*  Hwmin = 12.500 m
*  Tmin = 122 m

Die Entwasserung der Fahrbahntafel in den Verwindungsbereichen ist bei aus-
reichender Langsneigung sichergestellt. Auch im Bereich des Kreuzungsbau-
werkes an der AS Hochscheid ist eine Langsneigung von >2 % vorgesehen.

K126

Fur die K 126 sind die Mindestanforderungen fur die Trassierungselemente
gem. RAL, EKL 4, mal3geblich.
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Die EKL 4 ist in Rheinland-Pfalz nicht eingefiihrt; jedoch gentigen die gewéahl-
ten Parameter den Anforderungen des weiteren Regelwerkes (RAS-L, RAS-Q
usw.); geplant sind:

*  Smin = 5,385 %
*  Smax = 8,475 %
*  Hxmin = 3.000 m
e Hwmin = --

e Tmin = 208 m

Die geringe Uberschreitung der max. Langsneigung um rd. 0,5 % riihrt aus der
Bestandsneigung. Die Abweichung ist vertretbar.

Die Entwasserung der Fahrbahntafel ist bei ausreichender Langsneigung si-
chergestellt. Verwindungsbereiche ergeben sich aufgrund der gleichgerichte-
ten Linienfihrung nicht.

Damit werden alle Anforderungen nach dem Regelwerk gewahrleistet.

K131

Fur die Verlegung der K 131 sind die Mindestanforderungen fur die Trassie-
rungselemente gem. RAL, EKL 4, mal3geblich.
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Die EKL 4 ist in Rheinland-Pfalz nicht eingefiihrt; jedoch gentigen die gewéahl-
ten Parameter den Anforderungen des weiteren Regelwerkes (RAS-L, RAS-Q
usw.); geplant sind:

*  Smin = 2,2%

*  Smax = 4,8 % (an Bestand)

*  Hkmin = 3.000 m

*  Hwmin = n. vorh.

*  Tmin = 25 m (Eimindung)/90 m

Alle Mindestparameter sind eingehalten.

Die Entwasserung der Fahrbahntafel in den Verwindungsbereichen ist bei aus-
reichender Langsneigung sichergestellt. Damit werden alle Anforderungen
nach dem Regelwerk gewéahrleistet.

Verbindungsweqg

Der Verbindungsweg ist aufgrund dem Bestandsverlauf als dem Regelwerk
genugend zu beurteilen. Der Neubauabschnitt ist mit 4,5 % Langsneigung
ebenfalls richtlinienkonform.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten
B 50neu

Die Trassierung der B 50neu ist in Lage und H6he aufeinander abgestimmit,
so dass nahezu durchgehend Standardraumelemente Anwendung finden.
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Die Richtungswechsel in Grund- und Aufriss Uberlagern sich in geeigneter
Weise, so dass der Streckenverlauf an jeder Stelle friihzeitig und weitraumig
erkennbar ist. Dies wird durch die in groRen Abschnitten vorgesehene Sicht-
und Blendschutzverwallung zusatzlich verstarkt.

Unstetigkeiten werden durch den Einsatz von Entwurfselementen mit grof3z-
gigen Parametern vermieden.

Selbst der im Bereich von Bau-km 97+700 vorgesehene Gegenbogen zu den
jeweils anschliel3enden sehr groR3en links gekrimmten Radien lasst aufgrund
der groRziigig mit jeweils rd. 166 m Lange gewahlten Ubergangsbogen fahr-
dynamisch und raumlich keine negativen Auswirkungen erwarten, da lage-
gleich in diesem Abschnitt auch ein Ubergang in der Langsneigung erfolgt.

Die vorhandenen Haltesichtweiten wurden anhand eines dynamischen Sicht-
weitenmodells Uberprift. Die Ergebnisse sind fahrtrichtungsbezogen auf dem
Ubersichtshohenplan dargestellt. Die erforderliche Mindesthaltesichtweite
wird durchgehend gewébhrleistet. Dabei sind die Schutzplanken im Mitteltreifen
in der Regel das begrenzende Element.

Im Bereich der Wendelinie ab nordlich der AS Hochscheid wird es aufgrund
der gewahlten eingriffsminimierten Trassierung erforderlich, die zulassige Ge-
schwindigkeit auf 120 km/h zu begrenzen, um die Anforderungen an die Hal-
tesichtweite nach RAA zu gewahrleisten. Die kleinste erreichte Sichtweite be-
tragt hier rd. 220 m.

In einem separaten Variantenvergleich wurden verschiedene Schutzplanken-
systeme und auch Ausbildungen im Mittelstreifen einander gegeniber gestellt.
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Im Ergebnis wirkt sich der Verzicht auf die Regelausbildung fur zweibahnige
Stral3en in Form eines sog. Sagezahnprofils glinstig auf die Sichtverhaltnisse
aus, da der am Mittelstreifen fahrende Verkehr in Linkskurven Uber das vorge-
sehene Schutzsystem mit einer Bauhéhe von 90 cm hinwegblicken kann. Da-
mit wird das Sichtfeld nicht durch das Fahrzeugriickhaltesystem im Mittelstrei-
fen begrenzt.

K126

Aufgrund der durchgehend gekriimmten Linienfihrung ist die Strecke im Aus-
baubereich auch tGber den Hochpunkt hinweg gut einsehbar.

Die erforderliche Haltesicht ist entsprechend der vorliegenden Entwurfsklasse
durchgehend eingehalten.

K131

Die Verlegungsstrecke ist weitestgehend nach Standardraumelementen tras-
siert. Die Kurvenanfange sind friihzeitig erkennbar. Defizite in der raumlichen
Wirkung sind nicht gegeben.

Die erforderliche Haltesicht ist entsprechend der vorliegenden Entwurfsklasse
durchgehend eingehalten.
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4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
B 50neu:

Die Neubaustrecke wird nach einem Sonderquerschnitt (SQ) 27 in Anlehnung
an einen RQ 28 gem. RAA 2-bahnig, 4-streifig ausgebaut.

Die Abweichung zum Regelquerschnitt liegt in der Mittelstreifenbreite, die um
1 m reduziert ist.

1,50m Bankett

2,50 m  Standstreifen
2*3,50 m Fahrstreifen
2*0,50 m Randstreifen

2*0,50 m Randstreifen
2*3,50 m Fahrstreifen
2,50 m Standstreifen

1,50 m Bankett

27,00 m Kronenbreite

Hinzu kommen je nach Lage parallele Strallenmulden in einer hydraulisch er-
forderlichen Breite von 1,5 — 2,0 m. In diesen Fallen erfolgt eine Reduzierung
der Bankettbreite um 0,5 m gem. RAA, 4.2.3.7 sofern keine Fahrzeugrtckhal-
tesystem erforderlich werden.
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Abweichungen hiervon gibt es:

- im Bereich der Grinbrucke wird der Mittelstreifen aufgrund der Mittelstit-
zen zur richtlinienkonformen Umsetzung der Fahrzeugrickhaltesysteme
(FRS) um 1,0 m auf 4,00 m aufgeweitet; die Aufweitung erfolgt symmet-
risch

- ander AS Hochscheid werden die Standstreifen zu Verzégerungs- und Be-
schleunigungsfahrstreifen (V-/B-Streifen) um 1,0 m aufgeweitet; die Fahr-
bahnbreite betragt hier 11,50 m. Zudem werden die Bankettbreiten auf die
Lange der V-/B-Streifen gem. RAA, 6.4.3/6.4.4 vergrofRert, um Nothalte zu
ermdglichen (sog. Havariestreifen)

- am Bauende ist fir Wartungs- und Unterhaltungszwecke eine Betriebsaus-
fahrt zum RRB 4 an der Rifa Morbach geplant. Sie wird durch die Aufwei-
tung des Standstreifens auf 50 m Lange um 1,0 m analog der AS Hoch-
scheid vor und nach der Zufahrt angebunden.

Die eingriffsminimierte Neubautrasse der B 50neu verlauft in einem nur gerin-
gen Abstand westlich zum Bestand der Hunsriuckhéhenstral3e, der bedingt
durch die vorhandenen Unstetigkeiten geringfugig variiert. Hiervon weicht die
geplante Lage lediglich im Bereich der neu herzustellenden Anschlussstelle
(AS) Hochscheid zwischen Bau-km 98+850 und 99+325 und weiter bis etwa
Bau-km 100+650 im Bereich der engen Bestandsradien ab.

Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist zur Vermeidung gegenseitiger Beein-
trachtigungen und Irritationen der Verkehrsteilnehmer auf beiden Strecken
weit Uberwiegend ein Blendschutz erforderlich. Die Konzeption sieht einen
Wall in erdbauweise vor, der eine Hohe von 1,50 m Uber dem jeweils héher
gelegenen Fahrbahnrand erhalt. Mit Ausnahme eines kurzen Abschnittes am
Beginn der Ausbaustrecke ist dies der Rand der B 50neu.
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Die Boschungen sind mit einer Neigung von 1:1,5 und die Wallkrone aufgrund
der vergleichsweise geringen Hohe mit einer Breite von 0,50 m ausgebildet.
Vor dem Wall ist eine Entwasserungsmulde vorgesehen.

Aufgrund der geometrischen Erfordernisse ist eine zusétzliche Breite gegen-
Uber einer Regelausbildung von 4 — 4,5 m fur Mulde, Béschungen und Krone
notwendig. Eine Bepflanzung des Walles ist aus Verkehrssicherheitsgriinden
nur mit Strauchbepflanzung maglich. Die Funktion eines Fahrzeugrickhalte-
systems erfullt der Wall nicht; Schutzplanken werden nach RPS ohne Berlck-
sichtigung des Walles erforderlich.

Die Regelquerneigung der Fahrbahnen betragt 2,5 %. Soweit dies aus fahrdy-
namischen Grunden vertretbar ist, erfolgt die Ableitung nach au3en in die Sei-
tenbereiche Gber Bankett und Dammschulter oder in parallele StraRenmulden.

Die maximale Querneigung betragt 6,0 %. Die Verwindungsbereiche liegen in
Abschnitten ausreichender Langsneigung, so dass entwasserungsschwache
Bereiche ausgeschlossen werden kdnnen. Die Langen der Verwindungsstre-
cken sind mdglichst kurz gehalten, um eine schnelle Entwéasserung der Fahr-
bahnflachen sicherzustellen.

Dabei ergeben sich an den auReren Fahrbahnrandern geringfuigige Uber-
schreitungen der nach Regelwerk maximal zulassigen Anrampungsneigung
(durch den Querneigungswechsel entstehende Neigung am Fahrbahnrand,
s0g. max. As), jedoch ist der Wert von 0,9 am aul3eren Fahrstreifenrand nicht
Uberschritten. Die Gradiente und somit der Drehpunkt fur die Fahrbahnverwin-
dung liegt jeweils am inneren (schnell befahrenen) Fahrbahnrand zum Mittel-
streifen hin.
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K 126:

Der Ausbau der K 126 erfolgt (aul3erhalb der RAL2012) nach einem SQ 10,5.

Da jedoch im gesamten Ausbaubereich nahezu durchgehend zusétzliche Ab-
biegespuren erforderlich sind, ergibt sich folgender Querschnittsaufbau:

2*3,25m Fahrstreifen

3,25 m Linksabbiegestreifen
2*0,50 m Randstreifen
2*1,50 m Bankett

13,75 m Kronenbreite

Hinzu kommen je nach Lage parallele Stralienmulden in einer hydraulisch er-
forderlichen Breite von 1,5 — 2,0 m. In diesen Fallen erfolgt eine Reduzierung
der Bankettbreite um 0,5 m.

Zwischen der Anbindung Sagewerk und dem geplanten Knoten
K 126/K 131/Verbindungsweg verlauft beidseitig, im Weiteren nur links ein
Gehweg. Er dient einerseits der ErschlielBung der Bushaltestellen an der K 131
und andererseits in der Weiterfihrung als Verbindung zu den Waldflachen
westlich der B 50neu (Naherholungsgebiet). Er ist unmittelbar entlang der
Fahrbahn mit einem Hochbord abgesetzt vorgesehen. Seine Breite betragt
2,00 m einschlief3lich eines Sicherheitsstreifens von 0,50 m.

Der gesamte Ausbauabschnitt erhalt eine durchgehende Regelquerneigung
von 2,5 % nach links. Die Neigung wird in dem Kurvenbereich R = 350 m nicht
erhoht, da er vollstdndig innerhalb des Einflussbereichs der Knotenpunkte
liegt.
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Hier ist von einer verkehrsrechtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung auszuge-
hen. Des Weiteren liegt der Abschnitt in grof3er Langsneigung.

Durch die Begrenzung der Querneigung wird auch die resultierende Schrag-
neigung geringstmoglich reduziert. Eine ausreichende Fahrbahnentwasse-
rung ist gegeben.

K 131:

Der Ausbau der KreisstralRe erfolgt auRerhalb der RAL2012. Er folgt bis zum
Rampenanschluss einem SQ 10,5 analog dem Ausbau der K 126 unter Be-
ricksichtigung der Linksabbiegespur. Danach erfolgt die kontinuierliche Rick-
verziehung auf die Bestandsbreite am Bahniibergang. Die Anbindung des Ver-
bindungsweges erfordert angesichts der geringen Verkehrsbelastung keine
zusatzliche Aufweitung mehr.

2*3,25m Fahrstreifen

3,25 m Linksabbiegestreifen
2*0,50 m Randstreifen
2*1,50 m Bankett

13,75 m Kronenbreite

Im Bereich der Bushaltestellen sind Breiten von jeweils 3,00 m fir die Bus-
buchten zuzuglich der Aufstellflachen von 2,50 m vorgesehen. Die zufuhren-
den Gehwege erhalten eine Breite von 1,50 m (ohne zusatzlichen Sicherheits-
streifen).




Landesbetrieb Mobilitat Bad Kreuznach Unterlage 1
B 50neu, Vierstreifiger Ausbau zwischen

Bhf. Zolleiche und Dienststellengrenze

FESTSTELLUNGSENTWURF

Erlauterungsbericht Seite 52

Die Querneigung der Verlegungsstrecke soll Uber die gesamten Knotenpunkte
hinweg eine Regelquerneigung von 2,5 % haben. Damit werden die Befahr-
barkeit der Knotenpunkte und auch die Neigung in den Aufstellflachen bertck-
sichtigt (Schragneigung).

Verbindungswed:

Der Querschnitt wird gemal RLW2016 als zweistreifiger Verbindungsweg be-
messen. Er wird aus der bestehenden Hunsrickhdhenstral3e durch Rickbau
hergestellt. Hierbei ist grundsatzlich der westliche Fahrbahnrand angehalten,
so dass dort das Bankett und die Entwasserungsmulde beibehalten werden
kénnen. Die zum Erhalt vorgesehene Breite belasst folgenden Querschnitt:

475 m Fahrstreifen
2*>0,75m Bankett

6,75 m Kronenbreite

Die zurtick gebaute Breite betragti. M. 3,5 m vom bestehenden Asphalt. Hinzu
kommt das sudliche Bestandsbankett.

Im Abschnitt von der AS Hochscheid bis zum Bauende wird die Breite fur die
Aufstellung des durchgehenden Wildkatzenschutzzaunes einschliel3lich des
3,0 m breiten Schutzstreifens (Aufwuchsschutz) fir die Unterhaltung genutzt.
Damit kann zusatzlicher Eingriff vermieden werden.

Der Verbindungsweg liegt in diesem nérdlichen Abschnitt damit innerhalb des
eingezaunten Bereiches und kann somit nicht unmittelbar ftir die Erschliel3ung
von Waldwegen genutzt werden. Ersatzweise werden Wendeanlagen fur die
rickwartig erschlossenen Waldwege hergestellt.
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4.4.2

Fahrbahnbefestigung

Alle Fahrbahnen werden in bituminéser Bauweise hergestellt. Die Fahrbahn-
befestigung wird auf der Grundlage der RStO 2012 nach den jeweiligen Ver-
kehrsbelastungen gemal der in Abschnitt 2.4.2 beschriebenen Verkehrsun-
tersuchung bemessen.

Entsprechend ihrer Funktion und Belastung ergibt sich folgende Staffelung der
gewahlten Belastungsklassen (Bk):

| Systemskizze Belastungsklassen |

[1 Belastungsklasse 1,0

Belastungsklasse 3,2

EEEE
[] Belastungsklasse 10
&=

Belastungsklasse 100

Dabei sind die auf den einzelnen Strecken nach dem Berechnungsverfahren
der RStO 2012 ermittelten Belastungsklassen zu bautechnologisch sinnvollen
Abschnitten zusammengefasst worden. Die rechnerische Ermittlung der Be-
lastungsklassen findet sich in Unterlage 14.1.

Abweichungen von der rechnerischen Ermittlung gibt es fir die Rampen
(Bk 3,2) und fiir den Teilabschnitt der K 131 (Bk 1,8) zwischen K 126 und Ram-
penanschluss. In beiden Féllen ist konstruktiv eine hohere Bauklasse vorge-
sehen, als die rechnerische Ermittlung es erfordert. Damit sollen die unmittel-
baren Knotenpunktelemente aufgrund der hoheren Ausbaustandards nachhal-
tig gesichert werden.
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Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaues

Zur Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Stral3enaufbaues werden
aus den nachfolgend aufgeflihrten Kriterien die Mehr- oder Minderdicken aus
Tabelle 7, RStO 2012, ,Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues
von Verkehrsflachen* Ausgabe 2012 ermittelt.

Frostempfindlichkeitsklasse F2* gem. Tab. 6: = Aufbau von 55 cm
A) Frosteinwirkung Zone |l = +5cm
B) Klimaverhéltnisse (Kammlage) = +5cm
C) Wasserverhéltnisse gunstig = 0cm
D) Lage der Gradiente Einschnitt = +5cm
E) Ausfiihrung der Randbereiche = 0Ocm
Gesamtstéarke 70cm

*vorlaufige Annahme bis Ergebnisse Baugrund vorliegen

Die Ermittlung gilt fir die B 50 sowie deren Anschlussrampen zur K 131 und
K 126. Die restlichen Fahrbahnen sind nach den gleichen Parametern A) bis
E) einzustufen. Ein Unterschied bei der Ermittlung des Gesamtaufbaus ergibt
sich lediglich in der Frostempfindlichkeitsklasse entsprechend der Einstufung
nach Tabelle 6. Demnach sind fir die verschiedenen Strecken auch unter-
schiedliche Oberbaustarken vorgeshen.

Es ergeben sich demnach folgende Regelaufbaustérken, die nach dem Ergeb-
nis einer im Rahmen der Ausfiihrungsplanung noch durchzufiihrenden Asphal-
tuntersuchung auf eine Ressourcen schonende Bauweise hin optimiert wer-
den.
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gewahlter Fahrbahnaufbau

B 50 (Strecke)

Belastungsklasse Bk100, Tafel 1, Zeile 1 gem. RStO  12:
3,5 cm bit. Deckschicht
8,5 cm bit. Binderschicht
22,0 cm Asphalttragschicht

36,0 cm Frostschutzschicht

70,0 cm Gesamtaufbau

Fur die Fahrbahnen der B 50neu wird eine Deckschicht vorgesehen, die aus
Grinden des Larmschutzes die Larmemissionen um — 2 dB(A) abmindert.

B 50 (Rampenfahrbahnen)

Belastungsklasse Bk10, Tafel 1, Zeile 1 gem. RStO 1 2:
3,5 cm bit. Deckschicht
8,5 cm bit. Binderschicht
14,0 cm Asphalttragschicht

44.0 cm Frostschutzschicht

70,0 cm Gesamtaufbau

K 126, K 131 und Anschluss Sagewerk:

Belastungsklasse Bk3,2 Tafel 1, Zeile 1 gem. RStO 1  2:
3,5 cm bit. Deckschicht
6,5 cm bit. Binderschicht
12,0 cm Asphalttragschicht

43.0 cm Frostschutzschicht

65,0 cm Gesamtaufbau
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Gehwege an der K 126 und K 131:

3,0 cm bit. Deckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht

19,0 cm Frostschutzschicht

30,0 cm Gesamtaufbau

Neubauabschnitt Verbindungsweaq:

Verbindungswege werden gem. RLW2016 nach RStO bemessen. Fir den
Neubauabschnitt wird konstruktiv folgender Aufbau gewabhilt.

Belastungsklasse Bk1,0 Tafel 1, Zeile 1 gem. RStO 1 2:
4,0 cm bit. Deckschicht
14,0 cm Asphalttragschicht

47.0 cm Frostschutzschicht

65,0 cm Gesamtaufbau

Der Vorhabentrager behalt sich vor, eine zum Zeitpunkt der Ausfiihrung nach
dem Stand der allgemein anerkannten Regeln der Technik optimierte Ausfih-

rung festzulegen.

Alle gewahlten Regelquerschnitte sind in Anlage 14.2 mit den Fahrbahnauf-
bauten detailliert dargestellt.




Landesbetrieb Mobilitat Bad Kreuznach Unterlage 1
B 50neu, Vierstreifiger Ausbau zwischen

Bhf. Zolleiche und Dienststellengrenze

FESTSTELLUNGSENTWURF

Erlauterungsbericht Seite 57

4.4.3

4.4.4

4.5
45.1

Bdschungsgestaltung

Alle Béschungen sind in einer Regelneigung von 1:1,5 vorgesehen. Die Aus-
rundung an den Béschungsful3- und -kronenbereichen werden mit einer Aus-
rundungstangente gem. RAA, Abschnitt 4.2.4, an das umliegende Gelande
angepasst. Der weit Uberwiegend herzustellende Wild(katzen-)schutzzaun
wird am Ausrundungsende der Béschungen positioniert, der zusatzliche War-
tungs- und Unterhaltungsstreifen flr den Schutzzaun fallt au3erhalb der B6-
schung.

Es ist eine Oberbodenandeckung in einer Starke von 10 — 15 cm mit anschlie-
Render Rasenansaat geplant.

Hindernisse in SeitenrAumen

Es sind keine verkehrsgefahrdenden Hindernisse im Umfeld der anzupassen-
den Verkehrsanlagen vorhanden. Die im Rahmen und in Abhangigkeit der Ver-
kehrsanlage herzustellenden Aufstellvorrichtungen fir die Wegweisung bzw.
im Bauwerksbereich ggfs. entstehende Gefahrdungspunkte werden durch
Fahrzeugriuckhaltesystem gem. RPS gesichert.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Im vorliegenden Neubauabschnitt wird der in Form einer Kreuzung beste-
hende Knotenpunkt B 50/B 327/K 126 umgebaut. Mit der B 50neu soll ein teil-
planfreier Knotenpunkt mit der Bezeichnung AS Hochscheid entstehen.
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4.5.2

Die Abstdnde zu den Nachbarknoten in den jeweiligen Anschlussabschnitten
betragen rd. 4,5 km bis zur AS Wederath stdwestlich und rd. 3,2 km bis zur
AS Bhf. Hirschfeld norddstlich.

Die geplante Anschlussstelle ist bei vergleichsweise geringer Verkehrsbelas-
tung dennoch von hoher verkehrlicher Bedeutung, da sie eine wichtige Er-
schlieBungsfunktion in diesem Raum weitlaufiger Siedlungsstruktur erfillt.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Anschlussstelle besteht aufgrund des bereits heutigen Zusammentreffens
mehrerer StralRenverbindungen aus 3 Teilknotenpunkten, die um weiterhin
auszubauende bzw. den neuen Gegebenheiten anzupassende Verknipfun-
gen erganzt werden.

Vor diesem Hintergrund wurde im Rahmen der vorangegangenen Planungs-
stufen eine Variantenbetrachtung durchgefiihrt, die in Abschnitt 3.2 diskutiert
ist.

Im Ergebnis dieser Untersuchung und Abwagung stellt sich die Anschluss-
stelle fur die vorliegenden Antragsplanung wie folgt dar:

- Anschluss der Verbindungsrampen an die B 50neu in Form eines symmet-
rischen halben Kleeblattes mit Verzégerungs- und Beschleunigungs-
fahrstreifen von jeweils 250 m Lange
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- Anschluss der Rampen an das nachgeordnete Netz in Form von Einmun-
dungen. Dabei erfolgt die Anbindung an zwei getrennte Strecken:

- die K 126 verlauft ibergeordnet in West-Ost-Richtung zwischen Ober-
kleinich und Hochscheid; Anbindung der Rampe Rifa Morbach an die
K 126 von Norden mit den Standardknotenelementen nach RAL
LA2/RA3/KE3; der Knoten bildet mit dem von Siden angebundenen
Waldweg eine Kreuzung

- Anbindung der Rampe Rifa Simmern an die verlegte K 131 mit den
Knotenelementen LA2/RA4/KE4 nach RAL

- die K 131 ist von Norden zusammen mit dem Verbindungsweg aus Rich-
tung Suden (Anschluss der zurlick gebauten Hunsrickhdhenstral3e zwi-
schen Hinzerath und Hochscheid) in Form einer Kreuzung an die K 126
angebunden; im Zuge der K 126 ist der Linksabbiegetyp LA2 fir beide
Richtungen gewahlt; die K 131 ist in der Form RA3/KE3 und de Verbin-
dungsweg nach RA4/KE4 angebunden

- die Zufahrt zum Sagewerk wird wie im Bestand ohne Fahrbahnteiler und
Linksabbiegerspuren angepasst

Die Zufahrten zu den Knotenpunkten sind alle als einstreifige Mischzufahrten
ausgelegt. Die Querschnitte der Strecken sind im Abschnitt 4.4 dargestellt. Die
Rampenfahrbahnen erhalten den Regelgrundquerschnitt Q 1 gem. RAA mit
einer Fahrbahnbreite von 6,00 m.

Dabei verlauft die westliche Rampenanbindung auf einer Lange von etwa
130 m parallel zusammen. Hier kdnnte (> 125 m) auch der Querschnitt Q 4 mit
einer Gesamtfahrbahnbreite von 8,0 m vorgesehen werden. Als Malihahme
gegen Falschfahrten in Anschlussstellen ist jedoch eine bauliche Mitteltren-
nung geboten. Der Einsatz eines FRS verhindert im Falle eines Q 4 allerdings
das Vorbeifahren an liegen gebliebenen Fahrzeugen. Aus diesem Grund wird
der Querschnitt wie in Unterlage 14.2.6 dargestellt mit einem baulich abge-
setzten Mittelstreifen in einer Breite von 1,00 m gestaltet.
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4.5.3

Die beidseitigen Fahrbahnen entsprechen dem Querschnitt Q 1. Auf ein FRS
kann verzichtet werden; im Bedarfsfall genligt dennoch die Breite, um ggfs.
eines nachzuriisten.

Die Sichtfelder und Schleppkurven sind in Unterlage 16.2 nachgewiesen. Er-
forderliche MalRBhahmen sind in die Planung eingearbeitet. So ist bspw. die
Abriickung des westlichen Widerlagers am Kreuzungsbauwerk erforderlich,
um das Sichtfeld des Einbiegers von dem Verbindungsweg in die K 126West
zu gewabhrleisten.

Nach dem Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung geniigen an allen
Teilknotenpunkten die Mindestlangen fir Aufstellflachen in Linksabbiegespu-
ren. Der Verkehrsablauf gemafld HBS ist mit QSV A sehr gut.

Die Gesamtlangen ergeben sich aus der zusatzlich zu berlcksichtigenden
Verzdgerungsstrecke. Die vorgesehenen Langen sind in Unterlage 5.1 darge-
stellt.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

Die B 50neu ist als anbaufreie StraRe mit spaterer Widmung zur Kraftfahr-
straRe konzipiert. Damit fallen zunachst alle bestehenden Waldwegeanbin-
dungen an der HunsriickhdéhenstraRe fur den forst- und landwirtschaftlichen
Verkehr kinftig weg und die neue Strecke kann absehbar vom langsam fah-
renden Verkehr nicht mehr genutzt werden.

Die entfallenden Wegeanbindungen werden vor der Trasse abgehangt. Eine
rickwartige ErschlieRung der Flachen westlich ist durch vorhandene Haupt-
wirtschaftswege gewahrleistet.
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Die Anbindung erfolgt tGiber das nachgeordnete klassifizierte StralRennetz.

Querungsmaoglichkeiten gibt es vorliegend an der AS Hochscheid sowie an
einer geplanten Wirtschaftswegeunterfihrung im Abschnitt Longkamp — Bhf.
Zolleiche (Entfernung rd. 1,1 km stdwestlich vom Bauanfang) und der geplan-
ten Unterfihrung der K 78(SIM) im Abschnitt Dsg — Flughafen Frankfurt-Hahn
rd. 500 m norddstlich vom Bauende.

Ostlich der Neubautrasse wird die bestehende Hunsriickh6henstralRe kiinftig
als zweistreifiger Verbindungsweg dem langsam fahrenden und landwirt-
schaftlichen Verkehr sowie der ErschlieBung des Wald- und Feldwegenetzes
zur Verfiigung stehen.

Diese ErschlieBungsfunktion fur das Wald- und Feldwegenetz ist im Strecken-
abschnitt ab der AS Hochscheid nicht mehr gegeben. Dort sieht das erstellte
Konzept fur die Fihrung des Wildkatzenschutzzaunes vor, den Weg in die
Zaunung mit einzubeziehen. Die dort bislang angebundenen Wald- und Feld-
wege werden abgehangt und mit einer Wendeanlage ausgestaltet.

Durch die Neubaumal3nahme abgehéngte bzw. verdrangte Wirtschaftswege
werden in einer Regelbreite von 3,00 m zzgl. beidseitiger Bankette von jeweils
0,75 m in einer Kronenbreite von 4,50 m wieder hergestellt. Die Art der Befes-
tigung richtet sich einerseits nach der bestehenden Befestigung bzw. wird ab
einer Langsneigung von 8 % ein bindemittelgebundener Aufbau gewahlt, um
Erosionsschaden zu vermeiden. Lage sowie Art und Umfang der Wirtschafts-
wegeherstellung sind in den Lageplanen dargestellt.

In Unterlage 16.1 sind die vorhandenen und kinftigen Wege in einem Wirt-
schaftswegekonzept dargestellt.

Entlang der K 126 verlauft aus der Ortslage von Hochscheid heraus ein paral-
leler Gehweg auf der linken Seite abgesetzt. Nach der Uberquerung der Zu-
fahrt zum Sagewerk wird der Gehweg weiter unmittelbar am Fahrbahnrand
gefuhrt.
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Zwischen den beiden Knotenpunkten K 126/Sagewerk und K 126/K 131 ist
eine Querungshilfe geplant, die eine Verbindung zu dem &stlich weiterfihren-
den Gehweg verkehrssicher ermdglicht. Dieser Teil erschliel3t die geplanten
Ersatzhaltestellen an der K 131.

Der Gehweg links der K 126 verlauft weiter unter dem Kreuzungsbauwerk mit
der B 50neu hindurch bis zur Zufahrt des Waldwegenetzes mit Waldparkplatz.
Damit wird eine verkehrssichere Anbindung des ful3laufigen Verkehrs zu Nah-
erholungsflachen westlich der B 50neu geschaffen.

An den StraRenquerungen ist eine barrierefreie Gestaltung mit Leiteinrichtun-
gen und Bordsteinabsenkungen fur seh- und mobilitdtseingeschrankte Men-
schen vorgesehen.

Separate Radverkehrsanlagen sind nicht vorgesehen.

4.6 Besondere Anlagen

Mit Bezug auf die B 50neu sind keine Nebenanlagen betroffen oder geplant.
Allerdings wird ein bestehender Waldparkplatz im stdwestlichen Quadranten
des Kreuzungspunktes mit der K 126 verdrangt.

Ein Ersatzneubau ist in wassergebundener Bauweise an gleicher Stelle mit
angepasster Lage fur 8 — 10 Pkw vorgesehen.

Die Erschliel3ung erfolgt tiber das dort an die K 126 angebundene Waldwege-
netz.
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4.7

Ingenieurbauwerke

Vorhandene Bauwerke sind von der MalRhahme nicht betroffen.

Im Neubauabschnitt sind zwei neue Kreuzungsbauwerke geplant. Am Bau-
werk (BW) 1 wird die K 126 an der AS Hochscheid unterfuhrt:

Bauwerk 1

Neubau

Unterfuhrung K 126 WIL
Bau-km B50 = 98+886,285
Bau-km K 126 = 0+346,740
LW = 19,00 m
LH 2 470m
Breite z. G. > 30,10m
Kr. W. = 107,35""
Br. KI. gem. DIN-EN 1991-2 und

MLC 50/50-100

Geplant ist ein 1-feld Bauwerk mit zwei direkt befahrenen Teilliberbauten. Je-
der Uberbau tragt eine Richtungsfahrbahn mit zwei Fahrstreifen und einem
Verzogerungs- bzw. Beschleunigungsfahrstreifen. Die Aufweitung des Bau-
werks im Querschnitt der unterfuihrten K 126 ist aus Verkehrssicherheitsgrin-
den zur Gewahrleistung ausreichender Sichtverhéltnisse erforderlich.

Auf der dstlichen Bauwerkskappe wird eine Larmschutzwand mit einer wirksa-
men Hohe von 2,50 m hergestellt. Als Fledermausuberflughilfe wird ein Zaun-
aufsatz bis auf eine Hohe von 4,0 m mit aufgebaut. Die Wand geht beidseitig
in den geplanten Larmschutzwall von 4,0 m H6he uber.

Etwa 200 m vor dem Ende der Baustrecke ist eine Faunabriicke als Uberfiih-
rende Wildquerung geplant — BW 2:

Bauwerk 2
Neubau Faunabriicke tber
B 50 neu und K neu

Bau-km B50 100+750,000

Bau-km Kreisstr. 1+954 538
LW = 51,00m
LH > 4,70m
Breite z. G. > 32,00m
Kr. W. = 100,03 *"

Br. KI. gem. DIN-EN 1991-2

Hier ist ein 3-feld Bauwerk vorgesehen, um die beiden Richtungsfahrbahnen
der B 50neu und den parallel verlaufenden Verbindungsweg zu unterfihren.
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4.8

Der Uberbau erhalt einen Substratauftrag zur Bepflanzung. Der Wildkatzen-
schutzzaun wird an das Bauwerk angeschlossen.

Er geht in einem Abstand von rd. 50 m zu allen Bauwerksenden in einen blick-
dichten Irritationsschutzzaun tber.

Die Unterfihrung des Verbindungsweges ist fur die Wirksamkeit des Wildkat-
zenschutzzaunes durch eine geschlossene Fihrung notwendig. Ein schutz-
wirksamer Ubergang wie beispielsweise durch Weideroste gegen GroRwild ist
nicht moglich.

Alternativ ware eine Uberlagerung der Schutzzaunung denkbar. Dies erfor-
derte groRe Uberstandslangen mit doppelter Zaunung. Eine Umfahrung der
Briicke durch friihzeitiges Ausscheren muss aul3erhalb des Jagdschutzringes
zu liegen kommen.

Diese Losung wurde aus Grinden der Eingriffsminimierung einerseits und an-
dererseits aufgrund der erforderlichen 2-fachen Querung der Bahnstrecke, die
dort in einem Abstand von rd. 100 m rechts der Trasse verlauft, nicht n&her in
Betracht gezogen.

Um die Faunabriicke wird ein Jagdschutzring mit einem Durchmesser von
500 m eingerichtet.

Larmschutzanlagen

Fur den vorliegenden Neubauabschnitt der B 50neu entsteht durch die Uber-
schreitung der Grenzwertpegel gem. der 16. BImSchV Anspruch auf Larm-
schutzmal3nahme als Larmvorsorge fur 8 Immissionsorte in der Ortslage von
Hochscheid sowie das ehemalige Tankstellengebaude unmittelbar an der
Hunsruckhdhenstralle. Hier unterteilt an verschiedenen Geb&udefassaden

und Stockwerkshodhen.
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Mit dem Ziel zum Erreichen des Vollschutzes ist ein Konzept von aktiven LArm-
schutzmal3nahmen untersucht worden. Ein durchgehender Larmschirm auf ei-
ner Gesamtlange von 775 m, bestehend aus Larmschutzwéllen und Larm-

schutzwandabschnitten, ist in die vorliegenden Unterlagen aufgenommen.

Soweit die Platzverhéltnisse es zulassen, ist unter dem Gesichtspunkt des
Landschaftsbildes einerseits sowie der Moglichkeit zur Verbringung von Uber-
schussmassen eine Verwallung in der wirtschaftlich nicht mehr nutzbaren
Restflache zwischen der B 50neu und der B 50/B 327alt, kinftiger Verbin-

dungsweg geplant.

Die Kombination aus Larmschutzwall und Larmschutzwand erfordert zur Wah-
rung aller Grenzwertpegel eine Héhe von 2,5 — 3,0 m Uber Fahrbahnrand. Die
Gesamtlange erstreckt sich von Bau-km 98+425 bis Bau-km 99+200 auf ins-

gesamt 775 m.
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Im Folgenden sind die einzelnen Abschnitte mit Angabe der aus schalltechni-
schen Schutzanforderungen notwendigen Héhen Uber der Fahrbahn darge-

stellt:

1. Bau-km 98+425 — Bau-km 99+050: h=2,5-3,0m 0. Fbr., L =625 m
1.a: Bau-km 98+425 - Bau-km 98+800 - Larmschutzwall: Hohe = 2,5 m U. Fbr, L =375 m
1.b: Bau-km 98+800 - Bau-km 98+925 - Larmschutzwand: Hohe = 2,5 m U. Fbr, L = 125°m
1.c: Bau-km 98+925 - Bau-km 99+050 — Larmschutzwall: Hohe = 3,0 m 0. Fbr, L =125 m

2. Bau-km 99+030 — Bau-km 99+200: h = 2,5m 0. Fbr. , L = 170 m entlang
der Dreiecksinsel

Die Larmschutzanlagen werden zur Einbindung in die in dem Abschnitt erfor-
derlichen Fledermausuberflughilfen aus Synergiegrinden héher ausgebildet.
Fur diesen Zweck soll eine H6he von 4,0 m Uber Fahrbahn erreicht werden.
Dementsprechend werden die Wallabschnitte (mit Ausnahme am Wallanfang
auf rd. 50 m aus Platzgriinden) auf die erforderliche Hohe geschuttet. Fur die
Wandabschnitte ist ein Aufsatzzaun zwischen den Stiitzen bis auf 4,0 m Hohe

vorgesehen.

Die Larmschutzwande in Form von ausgefachten Wandflachen zwischen Stiit-
zen auf Bohrpfahlen sind nach Absorbtionsgrad Al, nicht absorbierend, aus-
zufuihren. Die Wande sind teilweise an der Oberkante der Einschnittsbéschung
unter Beachtung einer Wartungsberme von 0,80 m vor der Wand bzw. in
Dammlage in einem Regelabstand von 2,5 m vom Fahrbahnrand geplant. In
Dammlage erhalten sie rickwartig zum Damm hin ebenfalls eine Wartungsbe-
rme. Auf dem Bauwerk gelten die vorgegebenen Standorte des geltenden Re-

gelwerkes.
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4.9

Mit dem geplanten Schutzkonzept kbnnen an 8 der 9 betroffenen Immission-
sorten mit Grenzwertliberschreitung die gesetzlichen Pegelwerte fur allge-
meine Wohngebiete eingehalten werden (s. Anlage 1, Pegeltabelle).

Bei der ehemaligen Tankstelle (Immissionsort Nr. 64) unmittelbar an der B 50
verbleiben Grenzwerttiberschreitungen im Tages- und im Nachtbereich. Ein
wirksamer Schutz an dieser Stelle durch aktive Larmschutzmal3nahmen steht
in keinem Verhaltnis zum erreichbaren Schutzzweck. An dem Gebaude ent-
steht Anspruch auf passive Schutzmal3Bhahmen sowie Entschadigung. Die
passiven Schutzmal3nahmen sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsver-
fahrens. Sie werden im Rahmen des auf die Planfeststellung folgenden, sepa-
rat durchgefuhrten Entschadigungsverfahrens geregelt.

Bei der schalltechnischen Berechnung ist ein larmmindernder Asphaltbelag
bericksichtigt, der eine Abminderung der Larmemissionen um — 2,0 dB(A) ge-
wabhrleistet. Siehe hierzu auch Abschnitt 4.4.2 des Erlauterungsberichtes.

Offentliche Verkehrsanlagen

An der K 131 befinden sich derzeit unmittelbar vor dem Knotenpunkt mit der
K 126 beidseitig Bushaltestellen. Die Haltestellen sind nicht baulich ausgebil-
det.

Die Planung sieht die Herstellung von Busbuchten beidseits der verlegten
K 131 vor. Sie liegen in einem Abstand von etwa 50 m zum neu geplanten
Knotenpunkt. Die Erschlie3ung erfolgt tGber die geplanten Gehwege von der
Ortslage Hochscheid her.

Die Bushaltestellen erhalten erforderliche Ausstattung fir barrierefreie Nut-
zung.

Westlich der Ortslage von Hochscheid verlauft eine Bahnstrecke, ein Teilstlick
der sog. Hunsrickquerbahn. Die Strecke ist nicht mehr in Betrieb, jedoch im
eisenbahnrechtlichen Sinne nicht stillgelegt. Trager ist die DB Netz AG. Die
Ausbauabschnitte der K 126 und der K 131 enden jeweils an den bestehenden
hoéhengleichen Bahnibergangen.
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4.10

4.11

Veranderungen an den Bahniibergéngen sind durch die vorliegende Planung
nicht erforderlich.

Leitungen

Im Ausbaubereich befinden sich drtliche Ver- und Entsorgungsleitungen. Die
Leitungen mit den jeweiligen Versorgungstragern sind Unterlage 11, Rege-
lungsverzeichnis, detailliert mit den vorgesehenen Regelungen zusammenge-
stellt.

Vor Beginn der Ausfihrung werden erforderliche MaRnahmen zum Schutz
bzw. zur Verlegung von Leitungen mit den jeweiligen Leitungstragern abge-
stimmit.

Baugrund/Erdarbeiten

Ein Baugrundgutachten liegt bislang nur fur die Beckenstandorte mit Datum
vom 31.01.2015 (Vorabstellungnahme WPW-Geo-Consult) vor. Damit wird
der Nachweis erbracht, dass oberflachennah wasserfihrende Schichten vor-
liegen und eine technische Versickerung nicht méglich ist. Grundwasser wurde
nicht erkundet, jedoch in Tiefenlagen von 0,5 — 2,7 m in unterschiedlichen
Ebenen Schichtenwasser angetroffen.

Nach diesen lokalen Aufschliissen ist Uberwiegend mit Bodenklasse 3 — 5 zu
rechnen. Die Frostempfindlichkeit des Untergrundes wird Uberwiegend der
Klasse F 3 zugeordnet. Aussagen zur Qualitdt des Baugrundes und / oder
ggfs. erforderlichen Untergrundverbesserungen liegen derzeit nicht vor. Altlas-
tenflachen sind nicht bekannt.
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Im Bereich des bestehenden Wanderparkplatzes, der von der Neubautrasse
verdrangt wird, befindet sich ein verfiillter Schacht. Die Abmessungen betra-
gen 4 x 5 m bei einer Tiefe von rd. 20 m.

Die Verfilllung stammt aus den 1990er Jahren. Die Uberbaubarkeit des
Schachtes ist gewahrleistet, insbesondere da die B 50neu dort hoch in Damm-
lage verlauft. Es wird empfohlen die Flache mit Uberstand vor der Dammschiit-

tung mit Geogitter gegen Setzungen zu sichern.

Die Erdbewegungen stellen sich wie folgt dar:

A)

B)

Oberbodenarbeiten

Abtrag Oberboden StralRenbau = 44.660 m3
Abtrag Oberboden Blendschutzwall = 4.550 m3
Auftrag Oberboden StraRenbau = -10.450 m3
Auftrag Oberboden Blendschutzwall = -2.650m3
BILANZ Oberboden = 36.110 md
Erdarbeiten

Abtrag Stral3enbau = 210.500 m3
Abtrag Blendschutzwall = 600 m3
Auflockerungsfaktor (geschatzt: ca. 10 %) = 21.000m?
ABTRAG gesamt = 232.100 m3
Auftrag Erdarbeiten StraRenbau = -170.000 m3
Auftrag Erdarbeiten Blendschutzwall = -33.400 m3
AUFTRAG gesamt = -203.400 m3
BILANZ Erdarbeiten = 28.700 md
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4.12

Damit ergeben sich ein Uberschuss von rd. 28.900 m3 an Erdmaterial und ein
von rd. 36.000 m3 an Oberboden.

Die gewonnenen Bodenmassen werden nach LAGA klassifiziert. Unbrauch-
bare oder Gberschissige Massen werden weitest mdglich innerhalb des Bau-
feldes (Damme, Larm-, Leit- und Sichtschutzwalle) bzw. bei entsprechender
Kontaminierung auf zugelassenen Deponien eingebaut.

Die Uberschissigen Bodenmassen werden fur die Herstellung des Larm-
schutzwalles genutzt. Der Wall wird Gber das schalltechnisch notwendige Mal3
hinaus auf eine Hohe von 4,0 m hergestellt, um gleichzeitig als Fledermaus-
Uberflughilfe zu dienen. So kann auf eine unterhaltungsaufwandige Zaunung
auf der Wallkrone verzichtet werden.

Die Uberschissigen Oberbodenmassen kénnen in der Einschlusslinse zwi-
schen der B 50neu und dem Verbindungsweg bei Bau-km 96+650 bis 97+000
sowie in den Einschlussflachen westlich bei der AS Hochscheid deponiert wer-
den.

Das Baufeld begrenzt sich auf die zur Ausfiihrung technologisch direkt erfor-
derlichen Flachen inklusive Lager- und Zwischendeponieflachen.

Entwéasserung

Festgesetzte Wasserschutz- oder Uberschwemmungsgebiete sind von der
geplanten Baumafinahme nicht betroffen. Fiir den Planungsbereich bestehen
keine Einschrankungen bzw. Vorgaben gemal den Richtlinien fur bautechni-
sche MalRhahmen an Stral3en in Wassergewinnungsgebieten (RiStWag). Ei-
ner breitflachigen Ableitung und Versickerung, soweit mdglich, spricht somit
nichts entgegen.

Im direkten Umfeld des Bauvorhabens befinden sich keine Gewasser, die als
Vorfluter genutzt werden kdnnen.
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4.12.1

Die MalRnahme wird somit auch nicht von vorhandenen Gewassern gekreuzt.
Zur Ableitung gesammelten, behandelten und gedrosselten Stral3enwassers
werden bestehende Grabensysteme genutzt.

StralRenentwasserung

Die Linienfihrung der B 50neu entspricht nicht mehr der Trasse der bestehen-
den B 50. Die Entwasserungsabschnitte der neuen B 50 sind gemal der To-
pographie und der Gradientenfiihrung (Hoch- bzw. Tiefpunkte) der geplanten
Stral3e festgelegt.

In den Einschnittsbereichen wird das anfallende Oberflachenwasser in Ent-
wasserungsmulden gesammelt und Gber Sammel- und Abschlagskanéle den
geplanten Regenriickhaltebecken zugeflihrt, dort zurtickgehalten und mittels
Drosselorgan gedrosselt in vorhandene angrenzende Entwasserungseinrich-
tungen abgeleitet.

In den Bereichen, in denen die Strafl3e in Dammlage verlauft, wird das Ober-
flachenwasser Uber Bankett und Dammbdschung breitflachig in das angren-
zende Gelande abgeleitet.

Eine Mittelstreifenentwasserung in Form eines Mittelstreifenkanals ist dort vor-
gesehen, wo eine der beiden Richtungsfahrbahnen der B 50neu zum Mittel-
streifen hin geneigt ist.

Durch den Ausbau werden von Bau-km 96+350 bis Bau-km 98+700 die natir-
lichen Abflussflachen aus den nordwestlichen Auf3engebieten unterbrochen.
Daher ist geplant, das anfallende Auf3engebietswasser mittels der geplanten
AuRengebietsdurchlasse entsprechend der Bestandsentwasserung abzulei-
ten.
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4.12.2

Auf die gesamte im Planungsbereich befindliche Lange erfolgt am westlichen
Fahrbahnrand der vorhandenen B 50/B 327 ein Teilriickbau der Fahrbahn-
breite. Durch den geplanten Erdwall zwischen B 50neu und Hunsriickhhen-
stral3e ist die Ableitung des Oberflachenwassers nicht mehr durchgehend wie
im Bestand moglich.

Vom Bauanfang bis etwa zur AS Hochscheid fliel3t das Stral3enwasser wie im
Bestand entweder tber Bankett und Dammflache sudostlich in die Waldfl&-
chen oder wird in dem wieder herzustellenden Stral3engraben ndrdlich gesam-
melt und Gber Durchlasse den sidlichen Flachen zugefihrt.

Ab jenseits der AS Hochscheid verlauft die Hunsriickhéhenstral3e im Ruck-
baubereich in Dammlage.

Hier ist eine flachige Ableitung entsprechend der Entwasserungssituation im
Bestand verhindert. Das in der entlang des Erdwalls geplanten Mulde gesam-
melte Oberflachenwasser wird Uber Durchldsse und Abschlagskanadle am
Bauende unter der B 50neu durchgefiihrt und entsprechend der Entwasse-
rungssituation im Bestand flachig ins Gelande abgeleitet.

Wasserwirtschaftliche MaRnahmen

Aufgrund des Fehlens von Vorflutern im oder in unmittelbarer Nahe des Pla-
nungsbereichs erfolgt die Ableitung des Drosselabflusses aus den Regenrick-
haltebecken in im Planungsbereich vorhandene Entwasserungseinrichtungen,
Uber die der Drosselabfluss den vorhandenen aul3erhalb des Planungsgebiets
befindlichen Vorflutern zugefuhrt wird.
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Der gewéhlte Drosselabfluss resultiert aus der Bilanz zwischen dem im Be-
standszustand anfallenden Oberflachenabfluss an der Ableitungsstelle und
dem Oberflachenabfluss im Planungszustand.

Die GroRRe der Regenriickhaltebecken wurde im Zuge eines Abstimmungster-
mins am 21.05.2015 mit der Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord
(SGD), Regionalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz Trier
im Vorfeld abgestimmit.

Hieraus resultieren folgende Volumina fir die geplanten Regenrickhaltebe-

cken:

- Regenrickhaltebecken 1.: 1.000 m3
- Regenrickhaltebecken 2: 2.500 m3
- Regenrickhaltebecken 3: 1.500 m3
- Regenrickhaltebecken 4: 3.000 m3

Allen Becken ist eine Regenwasserbehandlungsanlage gem. DWA-M153 vor-
geschaltet.

Die Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers der Fahrbahn der B50 in
Form des Drosselabflusses aus den Regenriickhaltebecken findet an den Ein-
leitstellen E3, E8, E10 und E14 statt.

Der Drosselabfluss und der Notuberlauf des Regenriickhaltebecken 1 werden
durch neu herzustellende und nachprofilierte Graben abgeleitet und im Be-
reich des Bahndamms bei Bahn-km 69+260 zur Versickerung eingeleitet (Ein-
leitstelle E3).
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4.13

Der Abfluss des Regenriickhaltebecken 2 wird lber ein Uberlaufbauwerk mit
Drosselleitung unter der Fahrbahn der Rampe 2 der B50 und unter dem Wirt-
schaftsweg zur breitflachigen Versickerung in das westlich gelegene offene
Gelande abgeleitet (Einleitstelle E8) und mittels Schwellen grof3flachig verteilt.
Der Drosselabfluss und der Nottiberlauf des Regenriickhaltebeckens 3 sowie
die Wassermenge aus der ankommenden Mulde werden in das bestehende
Grabensystem entlang der K131 abgeleitet (Einleitstelle E10) und zum Vorflu-
ter Altbach gefuhrt. Der Abfluss des Regenrickhaltebeckens 4 wird einem be-
stehenden Graben zugefuhrt und von dort aus Uber ein weiteres Grabensys-
tem durch den angrenzenden Wald in Richtung Vorfluter Tiefenbach abgeleitet
(E14).

Der Notuberlauf erfolgt grof3flachig in das angrenzende offene Waldgelande.
An den Ubrigen Einleitstellen wird ausschliel3lich Oberflachenwasser von un-
befestigten Bereichen sowie von Fahrbahnen, die nur eine geringe Verschmut-
zung aufweisen, eingeleitet.

Eine detaillierte Beschreibung der Entwasserung und der wasserwirtschaftli-
chen MalRBnahmen befindet sich in Unterlage 18.

StraRenausstattung

Die Verkehrsanlage erhalt eine dem geltenden Regelwerk entsprechende
Markierung, Beschilderung und Wegweisung sowie erforderliche Fahrzeug-
rickhaltesysteme.

Die vorgesehene Ausstattung ist vorbehaltlich der verkehrstechnischen Ab-
stimmung der Wegweisungsinhalte und der verkehrsrechtlichen Anordnung in
Unterlage 16.3 dargestellt.
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Auf nahezu der gesamten Strecke ist ein Wildkatzenschutzzaun und Fleder-
mausuberflughilfen erforderlich. Soweit technisch und funktional méglich, wer-
den die Zaune kombiniert. D. h. im Falle einer erforderlichen Fledermausuiber-
flughilfe bzw. eines Kollisionsschutzes werden die Wildkatzenschutzzaune auf
die dafur erforderliche H6he von 4,0 m hergestellt. Es entfallt dann der
Ubersteigschutz. Der Untergrabungsschutz wird beibehalten. In Abschnitten
mit rein als Uberflughilfe herzustellenden Zaunen entfallen Ubersteig- und Un-
tergrabungsschutz.

Im Bereich der geplanten Larmschutzwand wird eine Uberflughilfe bzw. der
Kollisionsschutz hier als Zaunsegment integriert. Der Larmschutzwall wird auf
die Hohe von 4,0 m Uber das schalltechnisch notwendige MalR3 hinaus erhéht
hergestellt.

Im Abschnitt zwischen Bau-km 99+930 und Bau-km 100+210 kommt es zur
Doppelzaunung, da der Wildkatzenschutzzaun den Verbindungsweg in die-
sem Abschnitt von der AS Hochscheid bis zum Bauende mit einfasst und die
Uberflughilfe moglichst nahe am Fahrbahnrand platziert werden muss.

In Unterlage 9.2.1 ist das Zaunungskonzept detailliert dargestellt.

Aufgrund der Parallelfihrung ist in weiten Streckenabschnitten ein Blend-
schutz erforderlich. In Abschnitt 4.4.1 ist der geplante Blendschutzwall be-
schrieben.

Die stralRenbegleitende Bepflanzung wird nach Sicherheitsaspekten unter Be-
ricksichtigung von Sicht und Anfahrschutz angeordnet.
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5. Beschreibung des Untersuchungsraumes und Angaben zu den Umwelt-

5.1
5.1.1

5.1.2

auswirkungen

Menschen einschliefRlich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Die Ortslage der Gemeinde Hochscheid ist gemald Flachennutzungsplan ei-
nem Dorf-, Kern- und Mischgebiet (MI) zuzuordnen. Am nordéstlichen Orts-
rand von Hochscheid sind allgemeine Wohnbauflachen (WA) durch Bebau-
ungsplan ausgewiesen. Im Bereich der Einmindung der Kreisstral3e 126 be-
findet sich eine gewerbliche Bauflache. Ca. 300 m westlich des StraRenkno-
tens erstreckt sich auf ca. 1.250 m Lange parallel der Bundesstral3e eine Son-
derbauflache, die von einem holzverarbeitenden Betrieb (Sagewerk) genutzt
wird.

Dem Raum ist keine spezielle Funktion fur Erholungszwecke zugewiesen. Aus
regionaler Sicht bedeutsam ist allein der Weitwanderweg ,Ausoniusstral3e®,
der durch Teile des Projektgebiets hindurchfiihrt. Der Raum ist im Ubrigen mit
einem Netz aus in der Regel gut begehbaren Forst- und sonstigen Wirtschafts-
wegen ausgestattet.

Umweltauswirkungen

Durch die Bautatigkeiten kommt es zwangslaufig zu langer andauernden tem-
poraren Beeintrachtigungen in den vom Menschen unspezifisch genutzten
Freiraumen.

In Anbetracht der gegebenen hohen verkehrlichen Belastungen und der eher
geringen Frequentierung der Freiraume durch den Menschen ist es plausibel,
von einer nur geringen bis sehr geringen baubedingten Umweltauswirkung
auszugehen.
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5.2
5.2.1

5.2.2

Anlagebedingt werden keine Flachen mit besonderer landschaftsbezogener
Erholungsfunktion in Anspruch genommen. Der Zerschneidung des ausgewie-
senen Weitwanderweges wird keine besondere Tragweite im Hinblick nachtei-
liger Umweltauswirkungen beigemessen.

Betriebsbedingte erheblich nachteilige Auswirkungen bestehen aus den vor-
stehend dargelegten Griinden in der Landschaft ebenfalls nicht. In der offenen
Landschaft sind die zwar eintretenden Verschiebungen einer zur Beurteilung
herangezogenen Tages-Isophone von z. B. 55 db(A) gem. DIN 18005-1 daher
nicht relevant.

In den entfernt liegenden Siedlungsteilen von Oberkleinich werden alle Grenz-
wertpegel der 16. BImSchV eingehalten. Mit Ausnahme von acht Gebauden
in einem Wohngebiet von Hochscheid und einem Gebaude im AulRenbereich
(ehemalige Tankstelle an der BundesstralRe) werden die Grenzwerte der 16.
BImSchV auch in der Gemeinde Hochscheid eingehalten.

Naturhaushalt

Bestand Boden/Flache

Die Bbdden sind als Braunerden aus Quarzit und Tonschiefer (Devon), Braun-
erden und Regosole aus Tonschiefer (Devon), Braunerden aus Tonschiefer
(Devon) sowie Pseudogleye und Braunerde-Pseudogleye aus Tonschiefer
(Devon) anzusprechen, deren Bodenart vorherrschend sandiger Lehm und
ortlich Lehm ist. Die Boden zeichnen sich durch ein mittleres bis teilweise ho-
hes Wasserspeicherungsvermdgen, einen schlechten bis mittleren nattrlichen
Basenhaushalt sowie einem mittlerem, teilweise auch hohem, Nitratriickhalte-
vermogen aus.

Umweltauswirkungen

Durch die Bautatigkeiten kommt es im Bereich der BE-Flachen und Arbeits-
streifen zu vorubergehenden Eingriffen in den Boden, die jedoch reversibel
sind und unter Beachtung der 88 4 und 7 BBodSchG keine erheblich nachtei-
lige Umweltauswirkung bedeuten.
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5.2.3

5.2.4

Anlagebedingt kommt es unvermeidbar zu Uberformungen bzw. Teilfunktions-
verlusten des Bodens sowie einem irreversiblen Bodenverlust mit all seinen
Funktionen durch Voll- und Teilversiegelungen. Dies ist als erheblich nachtei-
lige Umweltauswirkung zu bewerten und fuhrt zu einer entsprechenden Belas-
tung des Nachhaltigkeitsindikators.

Bestand Wasser

Das Gebiet gehort zur Grundwasserlandschaft des Rheinischen Schieferge-
birges, im Teilraum ,Paldozoikum des stdlichen Rheinischen Schiefergebir-
ges" bzw. ,Devonische Schiefer und Grauwacken®.

Der im Festgestein liegende obere Grundwasserleiter weist die Eigenschaften
eines silikatischen, gering bis aufRerst gering durchlassigen, Kluftgrundwas-
serleiters geringer Fuhrung und schwach versauertem Grundwasser auf.
Oberflachennahes Grundwasser steht nach derzeitigem Kenntnisstand nicht
an, in oberflachennahen Tiefenlagen (0,5 m — 2,7 m) ist in unterschiedlichen
Ebenen jedoch mit Schichtenwasser (aufgestautes versickertes Oberflachen-
wasser) zu rechnen.

Das Gebiet weist eine positive klimatische Wasserbilanz und eine Grundwas-
serneubildungsrate im Bereich von nur 60-80 mm/Jahr bei mittlerer Grundwas-
seruberdeckung auf. Namhafte Oberflachengewasser kommen nicht vor. Bei
den Oberflachengewassern handelt es sich um grabenahnliche Gerinne, aller-
dings mit teilweise natirlichem Charakter.

Umweltauswirkungen

Das Schutzgut Wasser ist als ,nicht planungsrelevant” zu betrachten. Dies
deshalb, weil das Gebiet einerseits einheitlich von geringer Bedeutung ist und
Eingriffe in das Grundwasser mit ggf., jedoch unwahrscheinlicher, Ausnahme
der Bruckenfundamente und in Teilen der RRB nicht stattfinden.
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5.2.5

5.2.6

Die Bodenneuversiegelung wirkt sich auf die naturlicherseits geringe Grund-
wasserneubildungsrate von deutlich weniger als 100 mm/Jahr nur unwesent-
lich aus. Da das anfallende Oberflachenwasser in Dammlagen tUber Bankett
und die Boschung breitflachig in das angrenzende Gelande versickert und
Uber das Substrat gefiltert wird und sonst in Entwasserungsmulden gesammelt
und Uber Abschlagskanale den geplanten Regenrtickhaltebecken mit vorge-
schalteten Regenwasserbehandlungsanlagen zugefuhrt wird, sind Eintrage
von Schadstoffen in oberflachennahes Schichtenwasser oder die Vorflutgra-
ben nicht zu erwarten. Verschmutzungen des Grundwassers wahrend der
Bauzeiten werden im Rahmen der Sorgfaltspflicht ebenfalls als ausgeschlos-
sen betrachtet.

Bestand Klima

Bezeichnend sind maRig kalte Winter und mafRig warme Sommer, woraus sich
eine mittlere Lufttemperatur von 7-8°C errechnet. Thermisch gilt der Raum als
frisch bzw. weitgehend unbelastet. Gute Durchliftungsverhéltnisse bedingen
eine geringe Inversionsneigung. Die durchschnittliche jahrliche Niederschlags-
menge liegt bei 750-800 mm. Als Gebiete fur die allgemeine néchtliche Kalt-
luftentstehung fungieren die zusammenhéangenden landwirtschaftlichen Nutz-
flachen. Den Waldern ist eine Funktion fir die allgemeine Frischluftproduktion
und eine fur den lufthygienischen Ausgleich bzw. Luftreinhaltung beizumes-
sen. Eine herausragende Funktion, d. h. eine solche mit besonderem Sied-
lungsbezug oder eine klassifizierte Schutzfunktion (z. B. Klimaschutzwald), ist
aber nicht gegeben.

Umweltauswirkungen

Das Schutzgut Klima ist ob der Grof3flachigkeit des Klimaraums Hunsrtick nur
als ,bedingt planungsrelevant® zu betrachten. Dies auch weil der Eingriffsbe-
reich verkehrlich vorbelastet ist. Nach den auf Basis der fur das Jahr 2030
prognostizierten rund 20.000 Kfz/Tag erstellten Berechnungen werden auch
die Jahresmittelgrenzwerte gem. 39. BImSchV zulassiger Eintrdge von Luft-
schadstoffen nicht erreicht bzw. sehr deutlich unterschritten. Die nach Einbe-
zug von WiederaufforstungsmalRnahmen verbleibende Waldverlustrate
(Frischluftentstehungsflache) liegt ungeachtet dessen bei rund 16 Hektar.
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5.2.7

5.2.8

Bestand Pflanzen/Vegetation

Im in Anspruch genommenen Raum kommen tberwiegend nur durchschnitt-
lich oder gering bedeutende Waldbiotope, z. B. Laubmischwald einheimischer
Arten, Fichtenwald, Kiefernmischwald, Douglasienwald, Larchenwald sowie
Birkenvorwald und Schlagfluren, vor. Hochwertige Eichen-Buchenmischwaél-
der sind am Ausbauende der Strecke bestandsbildend, aber nur in sehr gerin-
gem Umfang betroffen. Im Bereich des waldfreien Offenlands zwischen Hoch-
scheid und Oberkleinich sind vornehmlich Ackerbiotope intensiver Nutzung
und mittel bedeutende lokale Feldgehdlze und Geblsche, wenige Einzel-
baume sowie wenige geringwertige intensiv genutzte Grunlandbiotope vor-
handen. Saume im Stral3enrandbereich, Staudenfluren und straRenparallele
Gehdlzstreifen ergdnzen die Biotopausstattung.

Umweltauswirkungen

Anlage- und baubedingt kommt es in der Hauptsache zu Verlusten von ca. 26
Hektar mittel bis gering bedeutenden Walds und weniger als 1 ha an sonstigen
Gehdlzen und Baumen. Betriebsbedingte Auswirkungen bestehen bereits im
Kontext der Vorbelastung. Da auch der ,critical level” der in der 39. BImSchV
eingefiihrten Beurteilungsgrenzwerte flir Vegetation von 30ug/m3 fir NO2 und
20pg/m3 fur SO2 (jeweils Jahresmittel) selbst fur den um rund 10.000-
11.000 Kfz/Tag gesteigerten DTV-Wert des Prognoseplanfalljahres 2030 im
Korridor der Trasse bei weitem nicht erreicht wird, sind keine betriebsbedingt
erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen gegeben.
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5.2.9

Bestand Tiere

Der untersuchte Raum weist eine Avifauna von nur lokaler Bedeutung und
eine fir solche Landschaften durchschnittlich zu erwartende Artenzahl auf. Es
wurden 51 Vogelarten erfasst bzw. eine weitere bekannt gegeben.

Unter den Brutvogeln befinden sich funf Arten, die gem. der Roten Listen lan-
des- und/oder bundesweit einem speziellen Gefahrdungsgrad unterliegen. Es
sind dies Baumpieper, Bluthanfling, Feldlerche, Feldsperling und Star. Von in
die Vorwarnlisten der Roten Listen von Deutschland und/oder Rheinland-Pfalz
aufgenommenen Arten wurden Kleinspecht, Waldschnepfe und Neuntoter
nachgewiesen. Zum Vorkommen des Schwarzstorchs liegt ein Hinweis der
SGD Nord, Referat Naturschutz, vor. Von den nachgewiesenen Teilsiedlern
unterliegen Grauspecht, Rauchschwalbe und Haussperling einem speziellen
Gefahrdungsgrad, der Rotmilan ist in der Vorwarnliste vermerkt.

Im Wirkraum kommen zudem wenigstens 12, ggf. auch 14, Fledermausarten,
nachgewiesener MalRen derzeit nur jagend, vor. Es wurden Zwergfledermaus,
Wasserfledermaus, Kleiner Abendsegler, GroRer Abendsegler, zwei Langohr-
und Bartfledermausarten, Breifligelfledermaus, Bechsteinfledermaus, Rau-
hautfledermaus, Grol3es Mausohr, Mopsfledermaus und Fransenfledermaus
erfasst. Quartiere wurden von den Arten im Wirkraum nicht gefunden. Poten-
zielle Quartiermdglichkeiten bestehen in mehr als 25 erfassten und dafir ge-
eigneten Baumen und in den Gebauden einer ehemaligen Tankstelle. Das
Projektgebiet befindet sich zum Gberwiegenden Teil in einem der sogenannten
Kernrdume (= Reproduktionsraum) der Wildkatze und liegt im tbrigen Bereich
in einem stetig besiedelten Bereich.

Auch Dachs, Rothirsch, Reh und Wildschwein kommen nachweislich vor. Mit
Vorkommen von Baummarder, Steinmarder, lltis, Feldhase, Eichhdrnchen,
Wald- und Feldmé&usen ist zu rechnen
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5.2.10 Umweltauswirkungen

Hervorzuheben sind die 6rtlichen Trennwirkungen und Mortalitatsrisiken ge-
genuber der Wildkatze, dem Dachs sowie Reh-, Schwarz- und Rotwild. Fle-
dermause sind an mehreren Stellen Uber rund 3.900 m Lange des Trassen-
verlaufs durch Eingriffe bzw. Einschnitte in angestammte Flugkorridore (Wald-
schneisen, Wald- und Gehdlzrander) einem erhdhten Kollisionsrisiko und auch
funktionalen Trenneffekten ausgesetzt. Quartiere oder besonders ausge-
pragte Bereiche mit hohen Quartierpotenzialen bzw. Fortpflanzungs- oder Ru-
hestétten sind hingegen weder von Fledermausen noch von den anderen Sau-
getierarten betroffen. Lediglich kleinere Waldareale nérdlich der AS Hoch-
scheid weisen ein gehobenes Quartierpotenzial auf. Die Beeintrachtigungen
der Vogelwelt betreffen insbesondere die Rote-Liste-Arten Baumpieper,
Neuntdter und Waldschnepfe sowie im Offenland auch Feldlerche und Feld-
sperling, die ihre angestammten Revierstandorte in Zukunft meiden kénnten.
Uberdies kommt es in Folge des zunehmenden Verkehrs neben den substan-
ziellen Lebensraumverlusten auch zum Anstieg stérungsbedingter Minderun-
gen der Habitateignung von ubiquitdren und ungefahrdeten Arten aus der
Gilde der Wald- und Geholzbewohner.

Soweit zum Beginn der BaumalRnhahme der Schwarzstorch seinen ange-
stammten Horst zur Brut nutzen sollte, besteht die Gefahr der Aufgabe des
Horstes durch in der Bauzeit von Baukranen hervorgerufene Storeffekte.
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5.3
5.3.1

5.3.2

Landschaft
Bestand

Im Verlauf der Hunsriickh6henstral3e erstrecken sich von Stdwest nach Nord-
ost geschlossene Nadelholzwalder unterschiedlichen, zumeist aber jingeren,
Bestockungsalters, agrarwirtschaftlich genutztes Offenland und, am Ende der
Ausbaustrecke, auch Waldflachen mit deutlichem bzw. vorherrschendem
Laubholzanteil sowie naturnédhere Nadelbaum-Laubmischwalder. Baumhe-
cken, Feldgehdlze und Einzelbdume entlang der HunsrickhdhenstralRe, der
Bahnlinie und im Offenland stellen bei guter Auspragung eine landschaftsbild-
pragende Struktur dar.

Umweltauswirkungen

Der teilplanfreie Anschluss bei Hochscheid bewirkt im Zusammenwirken mit
dem mehrspurigen Trassenbauwerk eine Veradnderung des ortlichen Land-
schaftsbilds und bedingt im Offenland auch Verluste landschaftsbildpragender
Elemente, insbesondere an Feldgehdlzen und Baumhecken sowie von zwei
typischen Chausseebaumen.
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5.4
5.4.1

5.4.2

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Bestand

Im Korridor der geplanten Ausbaustrecke sind aktuell keine Kulturdenkmale
oder Bodendenkmale ausgewiesen. Das Projektgebiet liegt aber innerhalb des
bis zum Ende des 3. Jh. n. C. zum rémischen Reich gehdérenden Germaniens
und weist daher voraussichtlich zahlreiche Artefakte dieser insgesamt meh-
rere hundert Jahre wahrenden Okkupation auf.

So folgt die Hunsrickhéhenstral3e in Teilen, hier im Abschnitt westlich von
Hochscheid, dem Verlauf der alten Romerstral3e von Trier nach Bingen, der
nach Decimius Magnus Ausonius benannten ,Via Ausonia“ bzw. ,Ausonius-
straRe”“. Zu beiden Seiten der Hunsrickhéhenstral3e ist daher mit denkmal-
werten Flachen bzw. Bodendenkmalen zu rechnen. Ein solches befindet sich
gem. FNP der VG Bernkastel-Kues ca. 100 m sudlich der ehemaligen Tank-
stelle an der HunsriickhéhenstralRe.

Umweltauswirkungen

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind Auswirkungen auf das Schutzgut nicht
unmittelbar festzustellen, kbnnen aber mit relativ hoherer Wahrscheinlichkeit
erwartet werden.
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5.5

Artenschutz nach 8 44 BNatSchG

Fir die im Gebiet nachgewiesenen bzw. vermuteten 14 Fledermausarten und
zwei weiteren Saugetierarten (Haselmaus, Wildkatze) sowie fir zehn als be-
sonders planungsrelevant geltende Vogelarten wurde eine Prufung ,Art-fur-
Art“ durchgefihrt. Kommune ungefahrdete Vogelarten aus den Gilden ,Arten
der Siedlungen, Garten und strukturreichen siedlungsnahen Freirdume*, ,Ar-
ten der Hecken und Gebusche®, ,Arten der Walder, waldahnlicher Gehdlze*,
zunregelmanig vorkommender Durchzugler” und ,ungefahrdete Greifvogelar-
ten” wurden in den jeweiligen Gilden gruppiert auf einen Verstol3 gegen Ver-
botstatbestande des § 44 BNatSchG geprift.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass unter Mal3gabe vorgesehener techni-
scher Vermeidungsmalinahmen, wie den in diesem sowie im vorhergehenden
Ausbauabschnitt geplanten Querungsbauwerken ,Faunabricken® und dem
durchgangig beiderseits der Trasse vorgesehenen Wildkatzen- und Fleder-
mauszaun sowie von weiteren speziellen artenschutzrechtlichen Vermei-
dungsmal3nahmen (Bauzeitenregelungen, Baufeldkontrollen, Anlage von
Schneisen, Waldmantelgehdlzen und Hecken mit Leitfunktion) keiner der Ver-
botstatbestdnde des § 44 (1) BNatSchG einschlagig ist. Im Fall von Feldler-
che, Feldsperling, Waldschnepfe, Neuntéter und Baumpieper gilt dies nur in
Verbindung einer Umsetzung vorgezogen durchgeftihrter Ausgleichsmaf3nah-
men (CEF-MalRnahmen).

Vorsorglich wurde fur alle relevanten Arten gepruft, ob eine Ausnahme von
den Verbotstatbestanden erwirkt werden kann. In allen Fallen wére dies ent-
sprechend der vorliegenden Prifung, nicht zuletzt aufgrund der im LBP be-
nannten kompensatorischen MaRnahmen, méglich.
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5.6

Natura 2000 Gebiete

Das Projektgebiet tangiert das dstlich der derzeit nicht befahrenen Bahnstre-
cke der Hunsrickbahn, d. h. im Abschnitt westlich Hochscheid bis hinunter zur
Zolleiche, liegende FFH-Gebiet DE 6109-301 ,Idarwald“ nur in einem sehr klei-
nen Bereich am Bahndamm.

Im Kontext dieses Sachverhalts wurde eine FFH-Vorprifung (Screening)
durchgefuihrt (vgl. Unterlage 19.4), die bau-, anlage- und betriebsbedingte
Auswirkungen des Projekts auf mogliche Beeintrachtigungen der fir das FFH-
Gebiet festgelegten Erhaltungsziele gepruft hat.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass das Vorhaben weder bau- noch anlage-
bedingt Flacheninanspruchnahmen am Schutzgebiet hat. Im von der Stral3en-
trasse beanspruchten Bereich kommen auch keine als essenziell anzusehen-
den Lebensstatten wertstellender Tierarten (hier: Bechsteinfledermaus und
Skabiosen-Scheckenfalter) oder auch nur potenziell einem der wertstellenden
Lebensraumtypen gleichzusetzende Biotoptypen vor.

Anlagebedingte Trennwirkungen sind ebenso ausgeschlossen.
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5.7

Obgleich die DTV-Werte nach der Verkehrsprognose im Jahr 2030 deutlich, d.
h. um etwa 10.000-11.000 Kfz/Tag, gegentuber denen des Jahres 2014 anstei-
gen werden, ergeben sich keine Auswirkungen, die die Erhaltungsziele erheb-
lich beeintrachtigen kénnten.

Die gegenuber ,critical load® empfindlichen Lebensraumtypen liegen mit
> 1.000 Meter Entfernung soweit vom Emissionsort ,Straf3e” entfernt, dass
selbst unter ungunstigsten Bedingungen keine Auswirkungen durch die Ver-
kehrszunahme zu erwarten sind.

Aus den genannten Grinden kénnen erhebliche Beeintréachtigungen der Er-
haltungsziele des FFH-Gebietes im Sinne des 8§ 34 (2) BNatSchG Uuber alle
Wirkfaktoren, d. h. bau-, anlage- und betriebsbedingt, sicher ausgeschlossen
werden.

Weitere Schutzgebiete

Die im peripheren Raum ausgewiesenen Schutzgebiete ,Naturpark Saar-
Hunsrick® und Landschaftsschutzgebiet "Hochwald-ldarwald mit Randgebie-
ten" sowie Naturdenkmale (Baume) sind nicht betroffen.
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5.8 Tabellarische Ubersicht der Konflikte

Konflikt

Bezugsraum 1

1Bo-1

Verlust der Bodenfunktionen durch Voll- und Teilversiegelung

1B-1

Verlust von Wald- und Vorwaldbestanden als funktionelles Jagdhabitat fiir Fledermause und als Lebens-

statte flr allgemein planungsrelevante Vogel

1B-2

Habitatverlust und Minderung der Habitatwertigkeit in Lebensraumen besonders planungsrelevanter Vogel-

arten von Waldern und Gehdlzen (Waldschnepfe, Neuntoter, Baumpieper)

1B-3

Durchtrennung von Fledermaus-Jagdstrecken mit Erhéhung der Kollisionsrisiken fiir einzelne Arten

1B-4

Durchtrennung von Wildwechseln bzw. Migrationswegen (Dachs, Wildkatze, Schalenwild u.a.)

1B-5

Verlust zur Quartierbildung von Flederméusen besonders geeigneter Baume

Konflikt

Bezugsraum 2

2Bo-1

Verlust der Bodenfunktionen durch Voll- und Teilversiegelung

2B-1

Habitatverlust und Minderung der Habitatwertigkeit in Lebensrdumen besonders planungsrelevanter Vogel-

arten im Offenland (Feldlerche, Feldsperling)

2B-2

Durchtrennung von Fledermaus-Jagdstrecken mit Erhéhung der Kollisionsrisiken fiir einzelne Arten

2L-1

Veranderung des ortlichen Landschaftsbildes

Konflikt

Bezugsraum 3

3Bo-1

Verlust der Bodenfunktionen durch Voll- und Teilversiegelung

3B-1

Durchtrennung von Fledermaus-Jagdstrecken mit Erhéhung der Kollisionsrisiken fiir einzelne Arten

3B-2

Durchtrennung von Wildwechseln bzw. Migrationswegen (Dachs, Wildkatze, Schalenwild u.a.)

3B-3

Verlust von Wald- und Vorwaldbestanden als funktionelles Jagdhabitat fiir Fledermause und als Lebens-

statte flr allgemein planungsrelevante Vogel

3B-4

Stérungen wahrend der Besatz- und Brutzeit am Horst eines Schwarzstorch im Zuge des Baus der Faunab-

riicke

3B-5

Verlust zur Quartierbildung von Flederméusen besonders geeigneter Baume

3L-1

Verlust bestimmter Landschaftsbildelemente
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6.1

Maflinahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausg leich erhebli-
cher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmalRnahmen

Gemal § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bei dem Bau oder
der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche her-
vorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
Nach § 42 BImSchG hat der Vorhabentrager eine angemessene Entschadi-
gung fir die Uberschreitung der in der Rechtsverordnung nach § 43 Absatz 1
Satz 1 Nummer 1 festgelegten Immissionsgrenzwerte zu leisten. Auf dieser
Grundlage erfolgt die Festlegung der Grenzwerte in der 16. Bundesimmissi-
onsschutzverordnung (BImSchV).

Bei der vorliegenden Baumal3hahme handelt es sich um einen Neubau i. S.
des 8 1 Abs. 1 der 16. BImSchV. Zur Ermittlung der erforderlichen Larmschutz-
anspriche mussen daher die maRgebenden Grenzwerte nach 8 2 der 16. BIm-
SchV entsprechend der Gebietsnutzung Gberpruft werden.

Die schalltechnische Untersuchung wurde auf der Grundlage der hierfur gel-
tenden ,Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en (RLS)", Ausgabe 1990, nach
dem sogenannten ,Teilstiickverfahren* durchgefiihrt. Mit diesem Verfahren
werden das Emissionsband und die Topographie digital modelliert. Im Rah-
men der Berechnung werden nun von jedem Immissionsort sog. Suchstrahlen
ermittelt und deren Teilpegel energetisch addiert. Auf diese Weise finden alle
ausschlaggebenden Randbedingungen wie Einschnitt- und Dammlagen oder
Gelandeverwolbungen und vorhandene Abschirmungen durch vorgelagerten
Gebaudebestand Eingang in die Berechnung.
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Die B 50neu ist maRgeblicher Ausléser fur die Uberpriifung des Anspruchs auf
Larmvorsorge. Die Strecken des nachgeordneten Netzes stellen lediglich im
Rahmen der vorgesehenen Anpassungen an die kiinftigen Gegebenheiten ei-
nen erheblichen baulichen Eingriff dar, fir den anhand der Kriterien nach 8 1,
Abs. 2 der 16. BImSchV zunachst eine wesentliche Anderung als Anspruchs-
voraussetzung fur Larmvorsorgemalinahmen geprift werden muss.

Die Verkehrsbelastung auf diesen nachgeordneten Strecken ist allerdings so
gering, dass die Auswirkungen der B 50neu Uberwiegen. Es wird auf einen
Einzelnachweis fur die Nebenstrecken verzichtet. Allerdings sind diese im Ge-
samtmodell der Larmschienen und somit bei der Ermittlung der Isophonlinien
als Gesamtlarmbetrachtung beriicksichtigt.

Die Larmemissionen werden fir die prognostizierte Verkehrsbelastung gem.
Abschnitt 2.4.2 ermittelt. Die so ermittelten Larmemissionen werden durch den
im gesamten Planungsabschnitt der B 50neu vorgesehenen Fahrbahnbelag
um 2 dB(A) abgemindert.

Im Einwirkungsbereich des vorliegenden Ausbauabschnittes befinden sich die
Ortslagen von

- Hochscheid, Bau-km 98+250 — 99+000 rechts der Trasse im Abstand
von > 250 m (abgegrenzt durch die Bahnstrecke) und

- Oberkleinich, Bau-km 99+250 — 100+500 links der Trasse im Abstand
von > 550 m

Fur die Ortslagen wurden die baurechtlichen Festsetzungen durch Bebau-
ungsplane erhoben sowie Vorbehaltsflachen in Form von Flachennutzungs-
planen in Verbindung mit einer ortlichen Uberprifung der tatsachlichen Nut-
zung genutzt, um die Einordnung der ermittelten Einzelimmissionsorte in eine
Schutzgebietskategorie durchzuftihren.
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Hieraus ergeben sich die fur eine Anspruchsuberpriufung heranzuziehenden
Immissionsgrenzwerte. Die zu beurteilenden Grenzwerte gem. 16. BImSchV
sind:

» Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts
» Dorf-, Kern- und Mischgebiete 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts
» Gewerbegebiete 69 dB(A) tags / 59 dB(A) nachts

Am norddstlichen Ortsrand von Hochscheid sind allgemeine Wohnbauflachen
(WA) durch Bebauungsplan ausgewiesen. Die Ortslage von Hochscheid ist
gemal Flachennutzungsplan mit einem Dorf-, Kern- und Mischgebiet (MI) ge-
gen die B 50neu ausgerichtet.

Eine ortliche Uberprifung zeigt, dass die tatsachliche Nutzung weit tiberwie-
gend in Form von reiner Wohnnutzung (WA) erfolgt Lediglich die Flachen
westlich der Bahnlinie sind, teilweise durch Bebauungsplan, als Gewerbefla-
chen einzuordnen.

Die Ortslage von Oberkleinich ist ebenfalls nach Flachennutzungsplan als
Dorf-, Kern- und Mischgebiet (MI) ausgewiesen. Die Einstufung erfolgt auch
hier nach ortlicher Einschatzung mit tberwiegender Wohnnutzung als allge-
meine Wohnbauflachen (WA).

Die Uberprufung der Anspruchsvoraussetzungen erfolgt in Form von Einzel-
punktnachweisen. Demnach sind an allen in Frage kommenden Gebauden
Immissionspunkte in unterschiedlichen Gebaudeausrichtungen und Stock-
werksanzahl festgelegt und hierfiir die Beurteilungspegel einzeln ermittelt wor-
den.
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Nach dem Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung werden die Immissi-
onsgrenzwerte fur die in Ansatz gebrachten Nutzungen in Oberkleinich nicht
Uberschritten. Damit entstehen hier keine Voraussetzungen fir den Anspruch
auf Larmschutzmaflnahmen.

Fur die Ortslage von Hochscheid werden die Immissionsgrenzwerte vielfach
uberschritten. Betroffen hiervon sind insgesamt 9 Gebaude mit Uberschreitun-
gen von bis zu 3,2 dB(A) im Nachtgrenzwert.

Damit entsteht fur die Gebaude in Hochscheid ein Anspruch auf Larmschutz-
mafl3nahmen durch Larmvorsorge. Nach dem Grundsatz, den Larmschutz zu-
nachst durch aktive LarmschutzmalRnahmen zu erreichen, ist am rechten
Fahrbahnrand der B 50neu ein Larmschirm ermittelt worden, um die Grenz-
werte der 16. BImSchV einzuhalten.

Insgesamt 8 Immissionsorte innerhalb der Ortslage werden damit soweit ge-
schitzt, dass keine Grenzwertliberschreitungen mehr vorkommen. Ein einzeln
stehendes Gebaude im AufRenbereich, unmittelbar an der Hunsrickh6hen-
straRe (ehemalige Tankstelle) wird weiterhin durch Uberschreitungen betrof-
fen sein. Aktive Larmschutzmal3nahmen stehen hier in keinem angemessenen
Verhaltnis zum erreichbaren Schutzzweck. Es besteht dem Grunde nach An-
spruch auf passive Mal3nahmen.

Die geplanten aktiven LarmschutzmalRnahmen sind in Abschnitt 4.8 des Er-
lauterungsberichtes detailliert beschrieben.

In der Unterlage 7 und 17.1 sind die untersuchten Immissionsorte und die Er-
gebnispegel in Form von Immissionsplanen sowie der Ergebnisse der schall-
technischen Untersuchung detailliert dargestellt.
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6.2

Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Die Auswirkungen von Luftschadstoffemissionen werden nach den Richtlinien
zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraRen (RLuUS) 2012 ermittelt. Die Vorbe-
lastung plus die kinftige stralRenverkehrsbedingte Zusatzbelastung ergibt die
kunftige Gesamtbelastung, die anhand von Grenz- bzw. Prifwerten beurteilt
werden kann.

Aus dem gesamten Spektrum der Kfz-Schadstoffe werden die in der aktuali-
sierten 39. BImSchV limitierten Komponenten bzw. insbesondere Stickstoffdi-
oxid (NOz2), das von allen Schadstoffen am ehesten im Grenzwertbereich liegt,
Partikelemissionen (PM-10-Partikel) und Benzol untersucht und bewertet.

Fur die vorliegende Planung wurden die Luftschadstoffe untersucht. Die Be-
rechnungen ergaben, dass im Planfall bei den Kfz-Schadstoffen NOg,
PM10/PM2,5-Partikeln und Benzol im Bereich von Wohnbebauung bzw. an
Stellen, an denen sich Personen mehr als voribergehend aufhalten, im Prog-
nosejahr 2030 die Einhaltung bzw. eine deutliche Unterschreitung der Grenz-
werte der 39. BImSchV gewabhrleistet ist.

Als Schadstoff, bei dem die Immissionsbelastung am néachsten zum Grenzwert
liegt, erweist sich Stickstoffdioxid (NOz). Der Grenzwert der 39.BImSchV fur
den NO2-Jahresmittelwert von 40 pg/ms3 wird im Bereich von Wohnbebauung
maximal bei ca. 10 pg/m3 und damit praktisch im Bereich der Vorbelastung
liegen. Die maximale Uberschreitungshaufigkeit des 1-h-Grenzwertes von
NO:2 betragt durchweg 2. Erlaubt ist eine Uberschreitungshaufigkeit von 18.

Die Grenzwerte fir den Jahresmittelwert von PM10-Partikel von 40 pg/ms3 wie
auch von PM2,5-Partikel von 25 pg/m?3 wird an keiner Stelle entlang der
Trasse erreicht.
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6.3

6.4
6.4.1

Die PM10-Belastungen betragen an den Wohngebéduden am Ortsrand von
Hochscheid maximal 20 pg/m3. Die Uberschreitungshaufigkeit fir den Grenz-
wert des Tagesmittelwerts betragt dort an den am starksten belasteten Ge-
bauden 28. Erlaubt ist eine Uberschreitungshaufigkeit von 35. Die PM2,5-Be-
lastungen betragen am Ortsrand 13,6 pg/ms.

Beim Jahresmittelwert von Benzol wird im gesamten Streckenabschnitt an
Gebauden der Grenzwert von 5 pg/m3 mit einer Belastung von maximal 0.7
png/m3 erheblich unterschritten.

In der Unterlage 17.2 sind die Ergebnisse der Luftschadstoffuntersuchung de-
tailliert dargestellt.

MaRnahmen in Wassergewinnungsqgebieten

Die Mal3nahme liegt nicht innerhalb von festgesetzten Trinkwasserschutzge-
bieten.

Landschaftspflegerische MaRnahmen

Planerische Mal3nahmen zur Vermeidung und Minderung des Eingriffs
1Vas: Schaffung vegetationsbasierter Leitstrukturen, Leithilfen

2Vas: Bauzeitenregelung

3Vas: Baufeldkontrolle

4V s: Bau einer Faunabriicke

5Vas: Errichtung straBenparalleler spezieller Schutzzaune (Wildkatzenzaun, Fleder-
mauszaun)

14V: Schutz naturschutzfachlicher Objekte und Ausweisung von Tabuzonen

18Vas: Bauzeitenregelung Schwarzstorch
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6.4.2

6.4.3

Ausgleichsmalinahmen

6Acer: Herrichtung einer Biotopflache als Lebensraum fiir die Arten Waldschnepfe,
Neuntéter, Baumpieper.

7Acer: Schaffung von Strukturhabitaten in der Feldflur zur Steigerung der Lebens-
raumeignung fir die Feldlerche, den Feldsperling und andere Offenlandar-
ten.

8A: Rickbau / Entsiegelung nicht mehr bendétigter Verkehrsflachen
9A: Eigenentwicklung durch natirliche Sukzession

12A: Anpflanzung von Baumen

13A: Anpflanzung von (Feld)Gehdlzen

15A: Pflanzung von Waldmantelgehélzen im Bereich von BE-Flachen
16A: Okologischer Waldumbau

17A: Naturliche Waldentwicklung

19A: Aufhédngen von Fledermauskasten

ErsatzmalRnahmen

10E: Waldumbau/Waldentwicklung
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6.4.4 Tabellarische Ubersicht der MaRnahmen

Nummer MalRnahme

1 Vas Schaffung/Bereitstellung vegetationsbasierter Leitstrukturen und Leithilfen

2 Vas Bauzeitenregelung

3 Vas Baufeldkontrolle (Wald, Gehdlze, Geb&ude)

4 Vs Bau einer Faunabriicke

5 Vas Errichtung spezieller Schutzzaune (Wildkatzenzaun, Fledermauszaun)

6 Acker Herrichtung einer Biotopflache als Lebensraum (Waldumbau in ein von Vorwaldgehélzen,
Einzelbdumen, Schlagfluren und sonstiger lichtdurchfluteter krautiger Bodenvegetation
durchsetztes Biotop, Freischneiden im Umfeld von Gehélzgruppen im 2-3-Jahresrhythmus)

7 Acer Schaffung von Strukturhabitaten in der Feldflur (Einsaat ca. 10-20 m breiter Streifen mit
blutenreichen Saumpflanzen (2-jahrige Mahd), Getreide sowie Grasstreifen aus ,Re-
giosaatgut‘ (1-malige Mahd Spatsommer), Anpflanzung kleiner Baum-Strauch-Gruppen)

8A Ruckbau / Entsiegelung nicht mehr bendétigter Verkehrsflachen
9A Eigenentwicklung durch natirliche Sukzession (Initialbegriinung durch ,Regiosaatgut”. 1-
malige Mahd Spatsommer)
10E Okokonto Rhaunen Waldumbau/Waldentwicklung (sukzessiver Einschlag naturferner bzw.
standortuntypischer Bestockung und Unterpflanzung mit Laubholzarten; Schutzzaunung
vor Wildverbiss)
12 A Anpflanzung heimischer Laubb&ume (Stiel-Eiche, Berg-Ahorn, Hainbuche, Winter-Linde,
Vogelbeere, Feld-Ahorn, Holz-Apfel und Wild-Birne)
13A Anpflanzung von (Feld)Gehdlzen mit heimischen Laubholzarten
14V MaRnahmen gem. RAS LP 4 zum Schutz oder zur Sicherung erhaltenswerter Bdume,
Wald- und Gehdélzen (Ausgrenzung durch Flatterband oder Bauzaun).
15A Waldmantelgeholzpflanzung aus heimischen Laubholzarten.
16 A Okologischer Waldumbau
17 A Natirliche Waldentwicklung
18 Vas Bauzeitenregelung (Schwarzstorch)
19A Aufhéngen von Fledermauskéasten




Landesbetrieb Mobilitat Bad Kreuznach Unterlage 1
B 50neu, Vierstreifiger Ausbau zwischen

Bhf. Zolleiche und Dienststellengrenze

FESTSTELLUNGSENTWURF

Erlauterungsbericht Seite 97

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Derartige Maflinahmen sind nicht notwendig.

6.6 MaRnahmen nach Landeswaldgesetz (LWaldG)

Der Waldnettoverlust, d. h. nach Abzug von z. B. Waldmantelneupflanzungen
im Zuge von landespflegerischen Malinahmen, belauft sich auf rund 16 Hek-
tar.

Vorgesehen ist die Pflanzung von 25 Weil3tannen-Horsten, a 40 Jungbaume,
pro Hektar Altlaubholz-Bestand in Abt. 134 a/b des staatlichen Forstreviers
Hinzerath.
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7. Kosten

Kostentrager der Mal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstra-
Benverwaltung.

Die Zufahrten der Kreisstral3en in der Baulast des Lk WIL sind im Rahmen des
Knotenpunktumbaus fur die B 50neu erforderlich anzupassen. Es handelt sich
gem. StraRen-Kreuzungsrichtlinien (StrakR) 2010, Abschnitt 6 a) um die An-
derung einer bestehenden Kreuzung aufgrund einseitiger Veranlassung. Die
Kosten dafir werden vollstandig vom Kostentrager fir die B 50neu und damit
von der Bundesrepublik Deutschland, Bundesstral3enverwaltung getragen.
Hierin fallen auch alle Folgekosten, die im Zusammenhang mit dem Neubau
oder notwendigen Anpassungen stehen. Eine Kostenbeteiligung Dritter ergibt
sich nicht.

Die Gehwege entlang der K 126 und der K 131 werden gegeniiber dem Be-
stand teilweise erweitert. Durch den Neubau der B 50 werden vorhandene We-
gebeziehungen unterbrochen und es stellt sich eine erhebliche Trennwirkung
ein. Die Herstellung der Gehwege dient der verkehrssicheren Wiederherstel-
lung von Wegeverbindungen, der Entflechtung der Verkehrsarten und damit
der Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Knoten-
punktumbau. Die Kosten daflr tragt ebenfalls die Bundesrepublik Deutsch-
land, Bundesstral3enverwaltung.

8. Verfahren

Fur die vorliegende Planung liegt eine Vorentwurfsunterlage zur haushalts-
rechtlichen Genehmigung beim Baulasttrager Bundesrepublik Deutschland,
Bundesstral3enverwaltung vor. Der Gesehenvermerk des Bundesministers fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) liegt mit Datum vom 30.07.2018 vor.

Mit den vorliegenden Feststellungsunterlagen beantragt der Vorhabentrager
die Planfeststellung gemal3 § 17 FStrG.
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Durchfiihrung der Malinahme

Zeitliche Abwicklung

Der vorliegende Neubauabschnitt der B 50 ist einer von drei Teilabschnitten
als Luckenschluss im Gesamtkonzept fur die Neufihrung der B 50neu zwi-
schen A1 und A 61. Er kann losgel6ést von den Anschlussabschnitten ver-
kehrswirksam inklusive des geplanten hohenfreien Knotenpunktes Anschluss-
stelle Hochscheid betrieben werden. Dazu ist an den Ubergangsstellen zu den
Nachbarabschnitten sudlich und ndrdlich ein provisorischer Fahrbahniber-
gang auf die bestehende Hunsrickhéhenstral3e zu schaffen.

In Unterlage 16.4 sind die Konzepte fiir beide Ubergangsbereiche in den Be-
stand dargestellt.

Seitens der Bundesstral3enverwaltung Rheinland-Pfalz wird jedoch die na-
hezu gleichzeitige Herstellung der offenen Abschnitte

- Longkamp — Bhf. Zolleiche

- Bhf. Zolleiche —Dienststellengrenze (vorliegend)

- Dienststellengrenze — Flughafen Frankfurt-Hahn
verfolgt.

Erst damit wird die durchgehende funktionale Verkehrswirksamkeit erreicht.

Im Gesamtprojekt stellt die Fertigstellung der Uberquerung des Moseltales mit
dem sog. Hochmoselibergang und des anschlieRenden Streckenabschnitts
bis Longkamp den zeitlichen Rahmen fir die Gesamtwirksamkeit dar.

Die Hochmoselbriicke und der Streckenbau bis Longkamp sind derzeit im Bau.
Nach der Fertigstellung (anvisiert Ill. Quart. 2019) werden sich sukzessive die
Verkehrsbelastungen der Prognose 2030, die auch Grundlage der vorliegen-
den Planung sind, einstellen.
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9.2

Vor diesem Hintergrund ist es das Ziel des LBM Rheinland-Pfalz, die o. g.
Abschnitte der B 50neu mdglichst zeithah und zusammenhangend zu realisie-
ren. Zwischenzeitlich ist als vorgezogenes Teilprojekt zu der MaRnahme Long-
kamp - Bhf. Zolleiche der Umbau des bestehenden Knotenpunktes
B 50/B 327/L 159/K 106 bei Hinzerath/Wederath im Zuge der Hunsrtickhdhen-
stralRe zum Kreisverkehrsplatz (sog. KVP Belginum) durch den LBM Trier be-
reits fertig gestellt.

Wenn die bau- und haushaltsrechtlichen Voraussetzungen fur den vorliegen-
den Abschnitt geschaffen sind, erfolgt unter Berticksichtigung ggfs. notwendi-
ger Fristen aus naturschutzfachlichen Auflagen die Ausfihrung — ggfs. im Zu-
sammenhang mit Nachbarabschnitten.

Die Bauzeit wird fur den vorliegenden Abschnitt einschlie3lich des Knoten-
punktes AS Hochscheid auf etwa zwei Jahre voraus geschatzt.

Bauliche Abwicklung

Die B 50neu wie auch der Verlegungsabschnitt der K 131 6stlich der AS Hoch-
scheid kann weitestgehend auf3erhalb des flieRenden Verkehrs hergestellt
werden.

Fur den Umbau des Knotenpunktes bei Hochscheid muss die Ausfuhrung zur
Aufrechterhaltung des Verkehrs in mehreren Bauphasen erfolgen.

Die vorlaufigen Bauphasen werden im folgenden Grob-Bauablaufkonzept be-
schrieben und sind in Unterlage 16.4 dargestellt.
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Das dargestellte Konzept ist vorbehaltlich weiterer Erkenntnisse im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung oder im Bauablauf als vorlaufige und unverbindliche,
jedoch machbare Lésung zu sehen:

Herstellung von Behelfsfahrbahnen fir die K 126 und die K 131 mit pro-
visorischem Anschlussknotenpunkt an die B 50/B 327 6stlich vom Be-
stand, so dass das Kreuzungsbauwerk hergestellt werden kann

Herstellung des Kreuzungsbauwerkes BW 1 mit stidlichem Anschluss-
damm der B 50neu und nérdlicher BW-Hinterfillung sowie weiter fuh-
rendem StralBendamm B 50neu mit Rampenansatz; Herstellung des
Verlegungsabschnittes der Kreisstra3en sudlich mit den geplanten
Knotenpunkten einschlie3lich der neuen Anbindung zum ehemaligen
Tankstellengelande bis vor den Ubergang in den Bestand nordlich

Sperrung der K 126Nord bei Umleitung tUber Kleinich — K 106 in alle
Richtungen; Lickenschluss im Stralendamm B 50neu ostlich BW 1;
Herstellung der K 126West

Umlegung des B 50/B 327-Verkehrs auf die B 50neu; Teilfreigabe der
AS Hochscheid fur K 126West an die Rifa Morbach; Abhangen der pro-
visorischen Anbindung K 126 mit Umleitung tber K 131 — Horbruch —
L 190 in alle Richtungen; provisorische Verbreiterung der K 1260st
nach Norden auf die Flache des bestehenden Gehweges (vor der Lkw-
Anlage); Herstellung Lickenschluss in den Rampen Rifa Simmern und
Knotenpunkt K 126/K 131/Verbindungsweg mit Absenkung des Verbin-
dungsweges sudlich bis Anschluss an verlegte KreisstralRen nordlich;
Herstellung und provisorischer Anschluss des Verbindungsweges an
die K 131 sudlich des BU an Bestand zur ErschlieRung der ehemaligen
Tankstelle; Absenkung der Zufahrt zum Sagewerk und der K 1260st
unter halbseitiger Sperrung Hohenunterschied wegen Absenkung ca.
1,0m1!)

Sperrung der K 131 mit Umleitung Horbruch — L 190; Verkehrsfihrung
K 126 Uber abgesenkten Bereich inkl. Flache fur Gehweg (als Behelfs-
fahrbahn zuvor herstellen); Absenkung K 1260st unter halbseitiger
Sperrung
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9.3

Bei der detaillierten Planung der Bauphasen im Rahmen der Ausfiihrungspla-
nung wird besonderes Augenmerk auf die Erreichbarkeit des Sagewerkes und
der Lkw-Anlage mit SV-Verkehr zu richten sein. Es bestehen keine alternati-
ven Zufahrtsmaoglichkeiten.

Vor Baubeginn:

Vor Beginn der eigentlichen BaumafRRnahme soll die Baufreiheit gewahrleistet
sein. Demzufolge sind erforderliche Leitungsverlegungen in Abstimmung mit
den jeweiligen Leitungstragern im Vorfeld durchzufihren.

Zu den vorbereitenden Malinahmen werden die Abstimmungen auf Kampfmit-
telfreiheit und die zeitlichen Abhangigkeiten fir Rodungen sowie ggfs. landes-
pflegerische Vorlaufmal3nahmen gehdren. Altlastenflachen und / oder archa-
ologische Verdachtsflachen sind dem Vorhabentrager nicht bekannt.

Grunderwerb

Der Grunderwerb soll im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren durch-
gefuhrt werden. Der Landesbetrieb Mobilitéat ist bemtiht, die fur die Durchfih-
rung der Baumal3nahme bendétigten Grundflachen soweit wie maglich freihan-
dig zu erwerben. Entlang der Baustrecke ist in Teilbereichen ein Streifen fur
voruibergehende Inanspruchnahme vorgesehen. Auf freien Flachen kdénnen
diese Streifen fur Oberbodenablagerungen, Baustelleneinrichtungen oder dgl.
Verwendung finden.

Fur die Baumal3nahme wird privates Grundeigentum in Anspruch genommen.
Die davon betroffenen Grundstiicke und der Umfang der im Einzelnen ben6-
tigten Flachen werden in den Grunderwerbsunterlagen dargestellt.
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9.4

Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die Entschadigungsforderungen
wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden, sondern in eige-
nen Grunderwerbsverhandlungen, die auRerhalb des Planfeststellungsverfah-
rens gefuhrt werden.

ErschlieBung der Baustelle und Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Die Behinderungen des Verkehrs wahrend der Bauzeit werden auf ein unver-
meidbares Mindestmal3 reduziert. Die ErschlieBung der land- und forstwirt-
schaftlichen Flachen wahrend der Bauzeit wird mit Einschrdnkungen sicher-
gestellt. Die Baustelle wird Uber das bestehende StraRen- und Wegenetz er-
schlossen.

Die bestehenden Feld- und Waldwege werden ggf. vereinzelt zur Erschliel3ung
der Baustelle benétigt. Soweit die Wege keine ausreichende Tragfahigkeit be-
sitzen, werden diese zeitweise verbessert und nach Abschluss der Arbeiten
zurlckgebaut. Erforderliche Umleitungen erfolgen tber das klassifizierte Stra-
Rennetz.






