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StralRe: K 145 .
Nachster Ort: Staudt I';A%an(?;petrleb
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Kreis: Westerwald Diez
Baulénge: 0,575km LBM
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Netzknoten: Von NK 5512 025 nach NK 5513 116
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K 145 Ausbau der OD Staudt Il BA
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Feststellung Wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen

MalRnahme: Ausbau der OD Staudt K 145 - 2. BA Einmindung K 82 Richtung B 255

Kurzbeschreibung der MaRhahme

Der Landesbetrieb Mobilitdt Diez plant im Auftrag des Westerwaldkreises den Ausbau der K 145 in der
Ortsdurchfahrt Staudt. Die Abwicklung ist in zwei Bauabschnitte unterteilt. Hier vorliegend wird der
Bauabschnitt Il beurteilt. Dieser Bereich umfasst die K 145 von der Einmiindung der K 82 in Richtung B
255 bis kurz Uber das Ortsende hinaus. Die Baulange dieses Ausbauabschnittes betragt rund 575 m
und verlauft gro3tenteils innerorts.

Grund fur den Ausbau ist der schlechte Zustand der Strecke mit Schlagléchern, Rissen und
Unebenheiten. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sollen dariiber hinaus vor der Ortslage aus
Richtung B 255 kommend, eine geschwindigkeitsddmpfende Malinahme sowie in der OD eine
Ubergangshilfe, jeweils in Form einer Verkehrsinsel, neu errichtet werden. Durch den vorgesehenen
Ausbau mit einheitlicher Fahrbahnbreite soll die Ubersichtlichkeit und Leichtigkeit des Verkehrs erhoht
werden.

Der Bauabschnitt || der K 145 ist wie der Bauabschnitt | mit einer einheitlichen Breite von 6,50 m und mit
1,50 m breiten beidseitigen Gehwegen geplant. Im Bauendebereich sollen sowohl die Gehwege als auch
die StraBen an den Bestand angeglichen werden und konnen abweichende Breiten erhalten. Die
Trassierung erfolgt weitestgehend auf der vorhandenen Linienfihrung.

Die Trasse der K 145 wird in Teilbereichen in Richtung Sudenwesten bzw. Nordosten, jeweils in Richtung
der Bebauung primér um rund 0,40 - 0,50 m verschoben. Im Bereich der Begradigung der Kurve betragt
die Verschiebung jedoch bis zu rund 1,85 m in Richtung der sidwestlich liegenden Bebauung.

Im Bereich der Ubergangshilfe bzw. im Bereich der GDM verschieben sich die Richtungsfahrstreifen
jeweils gleichermaf3en um rund 1,80 m bzw. 3,80 m in beide Richtungen (einseitig zur Bebauung hin
und auf der anderen Seite von der Bebauung weg).

Die im Planungsbereich des BA | befindliche Bushaltestelle mit Busbucht bleibt an der vorhandenen
Stelle und wird durch die Ortsgemeinde Staudt Uberplant und im Zuge des Il. Bauabschnitts mit gebaut.

Die Bebauung entlang der K 145 / K 148 in der OD sind priméar ein- bis zweistdckige Wohnh&user bis
max. drei Geschossen in offener Bauweise. Die Gebietswidmung ist entsprechend dem Flachen-
nutzungsplan der VG Wirges von 08.2017 Misch-/Dorfgebiet bzw. in einem kleinen Abschnitt
Wohngebiet.

Im Rahmen von Verkehrszahlungen an der K 145 aus dem Jahr 2015 wurde im Streckenbereich des BA
Il eine Verkehrsbelastung von DTV = 6.030 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von 4,1 % ermittelt.
Fir die weitere Untersuchung ist eine Prognose-Verkehrsbelastung fur das Jahr 2030 fir die K 145 mit
einem DTV von 6.249 Kfz/ 24 h zugrunde zu legen.

Aufgrund der BaumaRnahme wird keine Anderung der Verkehrsbedeutung und -Belastung erwartet.
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Schalltechnische Beurteilungsgrundlagen

Die vorliegende Planung einer 6ffentlichen Stral3e ist im Rahmen der Larmvorsorge zu uberprifen. Die
Larmvorsorge ist u. A. im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und in der 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
geregelt.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréausche ist gem.
der 16. BImSchV bei dem (Neu-) Bau oder der wesentlichen Anderungen von oéffentlichen StraRen si-
cherzustellen, dal3 der Verkehrslarm je nach vorliegender Gebietswidmung des Immissionsortes (nach
Festsetzung in Bebauungsplédnen oder wenn nicht vorhanden nach Flachennutzungsplanen bzw. ent-
sprechend der Schutzwirdigkeit) bestimmte dort festgelegte Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet.
Bei Uberschreitung werden aktive oder passive SchallschutzmaRnahmen (Larmvorsorge) erforderlich.

Zur Beurteilung der Situation ist zunachst anhand der vorliegenden Planung zu untersuchen, ob ein
Neubau oder eine wesentliche Anderung durch bauliche Erweiterung bzw. ein erheblicher baulicher Ein-
griff und daraus bedingt eine wesentliche Anderung an der StraRe vorliegt. Im Falle eines festgestellten
erheblichen baulichen Eingriffes sind fiir eine wesentliche Anderung weitere Kriterien abzupriifen.

Bei Vorliegen von dem Bau oder der wesentlichen Anderungen der 6ffentlichen StraRe sind weiterge-
hende schalltechnische Untersuchungen notwendig.

Bau von Stral3en

Bau von Straf3en im Sinne des 8§ 41 BImSchG ist der Neubau. Von einem Neubau ist gem. der Richtlinie
fur den Verkehrslarmschutz —VLarmSchR 97- auch dann auszugehen, wenn eine bestehende Trasse
auf einer langeren Strecke verlassen wird. Die Einziehung oder Funktionsdnderung von Teilen der vor-
handenen StraRe, z. B. bei Kurvenstreckung ist hiernach Indiz fiir eine Anderung, nicht fir einen Neubau.
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Wesentliche Anderung

Die Anderung ist wesentlich, wenn eine bauliche Erweiterung oder ein erheblicher baulicher Eingriff mit
einer bestimmten Erhéhung des bisher vorhandenen Beurteilungspegels vorliegt. Voraussetzungen der
wesentlichen Anderung nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV i. V. mit der VLArmSchR 97 bei:

1. Baulicher Erweiterung
Eine StralRe wird um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen (gilt nicht fur ineinander
Ubergehende Ein- und Ausfadelungsstreifen) fir den Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert.
Diese bauliche Erweiterung muld zwischen zwei Verkniipfungen erfolgen.
— Eine Steigerung des Verkehrslarms ist hier nicht erforderlich.

2. Erheblichem baulichen Eingriff
Durch einen erheblichen baulichen Eingriff wird der bisher vorhandene Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
- um mind. 3 dB(A) erhéht, oder
- auf mind. 70 dB(A) am Tage oder mind. 60 dB(A) in der Nacht erhéht, oder
- von mind. 70 dB(A) tags oder mind. 60 dB(A) nachts weiter erhoht (dies gilt nicht fur Gewer-
begebiete).

Kennzeichnend fur einen erheblichen baulichen Eingriff sind gem. der VLarmSchR 97 solche
MalRnahmen, die in die bauliche Substanz und in die Funktion der StralRe als Verkehrsweg ein-
greifen. Der Eingriff muf auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Stral3e
abzielen. Dies sind gem. der VLarmSchR 97 z.B.:

- Bau von Radwegen

- deutliche Fahrbahnverlegung duch bauliche Malinahmen

- deutliche Veranderung der Hohenlage einer Stral3e (z. B. kreuzungsfreier Umbau)

Nicht erhebliche bauliche Eingriffe sind hingegen z. B.:

- Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache im StralRenquerschnitt
- Bau von Verkehrsinseln

- Bau von Haltebuchten

Erhaltungsmalnahmen sind dementsprechend kein erheblicher baulicher Eingriff, da diese in der
Regel nicht auf die Erhéhung der Leistungsfahigkeit abzielen. Erst wenn diese gesteigert wird,
kann von einem erheblichen baulichen Eingriff ausgegangen werden!

Schalltechnische Beurteilung der Mal3Bhahme

Es handelt sich bei der Baumaf3nahme "Ausbau der OD Staudt K 145 - 2. BA Einmindung K 82 Richtung
B 255" im Sinne des § 41 BImSchG nicht um den (Neu-) Bau einer Stral3e.

Die geplante StrafRe wird dartber hinaus um keinen durchgehenden Fahrstreifen erweitert. Es handelt
sich somit auch um keine bauliche Erweiterung.

Der Fahrbahnrand wird beim Ausbau im Bereich der neuen Verkehrsinseln um rund 1,80 m bzw. 3,80
m einseitig zu den Geb&auden hin und auf der gegeniberliegenden Seite in gleichem Maf3e von diesen
Gebauden weg verschoben. Zur Verbesserung der Kurvenlage wird im Kurvenbereich die Fahrbahn-
achse um rund 1,85 m in Richtung der Geb&ude verschoben. Von einer deutlichen Verlegung der
Fahrbahn ist ab ca. 1,00 m auszugehen. Dies ist somit hier gegeben.

Zielt der Ausbau mit der deutlichen Fahrbahnverlegung auf einen Kapazitatserhohung und damit auf
eine Bewadltigung eines erhdhten Verkehrsaufkommens auf der Strecke ab, ist dies als erheblicher
baulicher Eingriff zu werten. Dient die Verlegung aber anderen Zwecken, wie im vorliegenden Falle der
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Erhdhung der Verkehrssicherheit und dem Erhalt der Stral3e, ohne dass die Kapazitat tatséchlich erhoht
wird, handelt es sich nicht um einen erheblichen baulichen Eingriff.

Es handelt sich vorliegend im Sinne der VLarmSchR 97 somit ebenfalls um keinen erheblichen baulichen
Eingriff, da der Ausbau nicht dem Zweck dient, eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsféahigkeit
herbeizufiihren, sondern lediglich die verkehrliche Sicherheit sowie die Ubersichtlichkeit und Leichtigkeit
des Verkehrs erhthen soll.

Die weiteren nach der VLarmSchR 97 kenzzeichnenden Kriterien fiir einen erheblichen baulichen Eingriff
sind nicht gegeben.

Im Bereich der Ubergangshilfe bzw. im Bereich der GDM verschieben sich die Richtungsfahrstreifen
jeweils gleichermaf3en um rund 1,80 m bzw. 3,80 m in beide Richtungen (einseitig zur Bebauung hin
und auf der anderen Seite von dieser Bebauung weg). Deshalb ist im EinfluBbereich dieser Abschnitte
durch den Ausbau keine Erhdhung der Immissionspegel zu erwarten.

Somit liegen die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung gem. der 16. BImSchV nicht vor. Es werden
aufgrund des Ausbaues keine weiteren schalltechnischen Untersuchungen und darauf basierende aktive
oder passive Larmschutzmafinahmen erforderlich. Im Rahmen der PlanungsmalRnahme entsteht fur die
im EifluBbereich der Ausbaustrecke liegenden Geb&dude dem Grunde nach kein Anspruch auf
MalRnahmen der Larmvorsorge.
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Sonstige Immissionsschutzmal3nahmen Beurteilung der Mal3nahme

Bedingt durch die Ausbaumaf3nahme ist keine negative Veranderung der Luftschadstoffsituation zu er-
warten, da die Ausbaumal3nahme weitestgehend auf der bestehenden Trasse verlauft und von keiner
wesentlichen Steigerung der Verkehrszahlen auszugehen ist.

Eine Berechnung nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Straf3en ohne oder mit lockerer
Randbebauung — RLUS 2023" sowie eine Beurteilung nach der ,39, Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshochst-
mengen — 39. BImSCHV* in der aktuellen Fassung der Bekanntmachung vom 02.August 2010 kdnnen
somit entfallen.

Aufgestellt:  03.06.20 Gesehen: 04.06.20
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