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1 Einleitung

Im Rahmen des Vorentwurfes fiir die Neubaumafnahme AuRerer Ring in Worms wurde aufbauend
auf der Verkehrsuntersuchung ,,Gesamtverkehrsplan Worms, Fortschreibung 2003* fur das Progno-
sejahr 2020 des Ingenieurbtiros Modus Consult Ulm der Nachweis der Verkehrsqualitat durch eine
Leistungsfahigkeitsuntersuchung erbracht. Im Jahr 2019 wurde durch den Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz und der Stadt Worms die Uberarbeitung des Verkehrsgutachtens durch das Biiro
Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH in Auftrag gegeben.

Im Rahmen diese Gutachten wurden hdhere Verkehrsbelastungen fir das Streckennetz im Unter-
suchungsabschnitt prognostiziert, sodass eine Uberarbeitung der Leistungsfahigkeitsberechnung
der geplanten Knotenpunkte erforderlich wurde. Anhand der aktuellen Verkehrszahlen wurde die
Leistungsfahigkeit des AuReren Ring fur das Prognosejahr 2030 neu berechnet und geprift, ob die
Knotenpunkte in ihrer bisherigen Geometrie mit den neuen Verkehrszahlen weiterhin leistungsfahig
sind und die gewunschte Verkehrsqualitat erreicht wird.

2 Geanderte Verkehrszahlen

Als maligeblicher Planfall wird der Planfall 4b ,Krankenhaustangente® — 2030 angenommen. In der
nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrszahlen, Planfall 4, Prognose 2020, Stand 2003 den aktuel-
len Verkehrszahlen Planfall 4b, Prognose 2030, Stand 2019 gegenubergestellt. Die vier Knoten-
punkte sind jeweils als Kreisverkehr (KVP) ausgebildet. Fur folgende Knotenpunkte / Einmindungen
werden die Leistungsfahigkeitsnachweise gefihrt:

KVP 1: Kreuzung K 2 Johann-Hinrich-WichernstraBe / K 1 NievergoltstralRe / AuBerer Ring
/ K 1 Winzerstralle

KVP 2: LandgrafenstraRe/ AuRerer Ring

KVP 3: AuBerer Ring / B 47 alt (Pfiffligheim Ostseite)

KVP 4: AuRerer Ring / B 47 alt (Leiselheim Westseite)

Aus der Gegenuberstellung der Verkehrsbelastung wird ersichtlich, dass insbesondere auf den Ab-
schnitten zwischen den Knotenpunkten KVP 2 und KVP 3 sowie zwischen den Knotenpunkten
KVP 4 und der Anbindung an die B 47neu deutlich héhere Prognosebelastungen von 26 % und 59 %
vorliegen, als in der bisherigen Prognose angenommen wurden.
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Planfall 4 Planfall 4b
Stralle Anschluss
DTVzozo [KfZ/24h] DTV2030 [KfZ/24h]

AuRerer Ring:

KVP 1 11.245 11.700
Johann-Hinrich-Wichernstralie
AuRerer Ring KVP 1 - KVP 2 8.669 11.000
AuRerer Ring KVP 2 - KVP 3 11.483 14.500
AuRerer Ring KVP 3 - KVP 4 19.132 20.200
AuRerer Ring KVP 4 - B 47neu 13.303 21.100
Nievergoltstralle KVP 1 6.662 6.800
Winzerstralle KVP 1 10.190 7.300
Landgrafenstralle KVP 2 3.114 4.800
Einmindung B 47 alt Ost KVP 3 9.923 11.900
Einmindung B 47 alt West KVP 4 12.393 11.900

Tabelle 1: Gegeniiberstellung DTV Planfall 2020 - Planfall 2030

Die Leistungsfahigkeitsberechnung der jeweiligen Knotenpunkte wird mit den nachfolgend aufge-
fuhrten Verkehrsmengen in der Einheit Pkw-Einheit/Spitzenstunde durchgefiihrt. Zum Vergleich sind
die Werte aus dem Gutachten Stand 2003 ebenfalls aufgefuhrt.

KVP 1 Pkw-E/Sph
Strafenast Planfall 4 Planfall 4b
Prognose 2020 | Prognose 2030
B47neu nach Niedergoltstr. 25 112
B47neu nach J.-Hinrich-Wichern-Str. 410 389
B47neu nach Winzerstralde 36 72
Niedergoltstr. nach J.-Hinrich-Wichern-Str. 18 62
Niedergoltstr. nach WinzerstralRe 326 59
Niedergoltstr. nach B47neu 23 125
J.-Hinrich-Wichern-Str. nach WinzerstralRe 199 157
J.-Hinrich-Wichern-Str. nach B47neu 400 368
J.-Hinrich-Wichern-Str. nach Niedergoltstr. 13 74
Winzerstralle nach B47neu 35 52
Winzerstrale nach Niedergoltstr. 329 250
Winzerstralle nach J.-Hinrich-Wichern-Str. 196 145
SUMME 2.010 1.865

Tabelle 2: KVP 1 Pkw-E/Sph Prognose 2020 - Prognose 2030
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KVP 2 Pkw-E/Sph
StraBenast Planfall 4 Planfall 4b
Prognose 2020 | Prognose 2030
Landgrafenstrafle nach B47neu Sid 164 161
LandgrafenstralRe nach B47neu Nord 11 36
B47neu Siud nach B47neu Nord 472 537
B47neu Sid nach Landgrafenstrale 168 259
B47neu Nord nach Landgrafenstral3e 11 25
B47neu Nord nach B47neu Sid 460 520
SUMME 1.286 1.538
Tabelle 3: KVP 2 Pkw-E/Sph Prognose 2020 - Prognose 2030
KVP 3 Pkw-E/Sph
StraBenast Planfall 4 Planfall 4b
Prognose 2020 | Prognose 2030
AuRerer Ring Siid nach Alzeyer StraRe 483 461
AuRerer Ring Sid nach AuRerer Ring Nord 573 587
Alzeyer Strale nach AuRerer Ring Nord 68 209
Alzeyer Strale nach AuBerer Ring Siid 485 424
AuRerer Ring Nord nach AuRerer Ring Siid 567 576
AuRerer Ring Nord nach Alzeyer Stralke 58 105
SUMME 2.234 2.362
Tabelle 4: KVP 3 Pkw-E/Sph Prognose 2020 - Prognose 2030
KVP 4 Pkw-E/Sph
StraBenast Planfall 4 Planfall 4b
Prognose 2020 | Prognose 2030
B 47 alt nach AuRerer Ring Sud 176 400
B 47 alt nach AuRerer Ring Nord 504 294
AuRerer Ring Siid nach AuRerer Rind Nord 551 754
AuRerer Ring Siid nach B47 alt 186 264
AuRerer Ring Nord nach B 47 alt 466 267
AuRerer Ring Nord nach AuRerer Rind Siid 552 733
SUMME 2.435 2.712

Tabelle 5: KVP 4 Pkw-E/Sph Prognose 2020 - Prognose 2030
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3 Gesamtqualitatsstufen

Die Uberpriifung der Gesamtqualitatsstufe wird mit dem Programm KREISEL 8.1.7 der Firma BPS
GmbH durchgefiihrt. Die Beurteilung der Ergebnisse erfolgt anhand der Betrachtung der mittleren
Wartezeit entsprechend HBS 2015. Dabei ist folgendes zu beachten: Wartezeiten unter 45 s be-
schreiben einen stabilen Verkehrszustand, Wartezeiten tber 45 s einen instabilen Verkehrszustand.
Die einschlagigen Regelwerke oder das amerikanische Highway Capacity Manual haben den Wert
von 45 s als Zumutbarkeitsgrenze angesetzt. Dies ist die Grenze zwischen QSV (Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs) D und E.

Die QSV wird analog dem Schulnotensystem entsprechend der mittleren Wartezeit Wz [s] einge-
stuft:

QSV A sehr gut <10
QSV B gut <20
QSv C befriedigend <30
QSv D ausreichend <45 Mindestanforderung
QSV E mangelhaft > 45
QSV F ungenigend q>Ci

Bei Neuplanungen liegt die Mindestanforderung fiir die QSV an einem Knotenpunkt bei D (ausrei-
chend), anzustreben ist jedoch die QSV C (befriedigend) oder besser.

4 Ergebnis und Bewertung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Uberpriifung der Qualitatsstufe erfolgt unter Beibehaltung der Knotenpunktgeometrie aus der
Entwurfsplanung Stand November 2016 mit dem Programm KREISEL 8.1.7. Die Ergebnisse sind in
Anlage 3.1 hinterlegt.

Nachfolgende Tabelle zeigt die Qualitatsstufe fur die Spitzenstunden der Kreisverkehre mit den Ver-
kehrszahlen fur Planfall 4 2020 und mit dem prognostizieren Verkehrsaufkommen fir Planfall 4b
.Krankenhaustangente® 2030. Zum besseren Vergleich sind die maximale Rickstaulange L-95, der
Rickstau, der in 95 % der Falle nicht Gberschritten wird, und die langste mittlere Wartezeit fir die
geplanten Kreisverkehre angegeben.

MANNS Ingenieure GmbH, Wirges Stand: 26.11.2019
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Planfall 4 2020 Planfall 4b 2030
L-95 [Pkw-E] |  Wz[s] QsV L-95 [Pkw-E] |  Wz[s] QsVv
KVP 1 6 12 B 6 13 B
KVP 2 3 6 A 6 9
KVP 3 18 24 C 22 30 C
KVP 4 18 36 D 50 233 ;

Tabelle 6: Ergebnisse Planfall 2020 - Planfall 2030

Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass sich an allen betrachteten Knotenpunkten die maxi-
male mittlere Wartezeit und die Rickstaulange erhéhen. Die Qualitatsstufe der Knotenpunkte KVP
1, KVP 2 und KVP 3 bleiben jedoch bestehen, die Knotenpunkte sind mit den Qualitatsstufen B, A
und C als leistungsfahig einzustufen.

Der Kreisverkehr KVP 4 AuRerer Ring / B 47 alt (Leiselheim Westseite), der fiir das Prognosejahr
2020 in die Qualitatsstufe D eingestuft wurde, ist aufgrund der hoheren Prognosebelastung nun in
die Qualitatsstufe F (ungenligend) einzustufen und somit fur das prognostizierte Verkehrsaufkom-
men nicht mehr ausreichend leistungsfahig.

5 Empfohlene MaBnahme

Um die Anforderungen an die Leistungsfahigkeit zu erfiillen, ist die Geometrie des Kreisverkehrs
den gestiegenen Prognoseverkehrsmengen anzupassen. Hierfur wurden mehrere Berechnungen
mit unterschiedlichen Variablen durchgefuhrt. Die glinstigsten Berechnungsergebnisse wurden mit
der Errichtung einer Tangentialrampe fir den Verkehrsstrom von Suden nach Norden und eines
Bypasses fur den Verkehrsstrom aus Westen, wie es bei der nérdlichen Einfahrt bereits geplant ist,
erzielt. Die daruber hinaus gepruften Varianten hatten in der Berechnung lediglich die Qualitatsstu-
fen D oder schlechter erzielt.

Planfall 4b 2030
L-95 [Pkw-E] Wz [s] QSVv
KVP 4 7 13 B
Tabelle 7: KVP 4 Ergebnisse mit Anpassungen

Mit den zusatzlichen Bypassen
am KVP 4 wird die Gesamtqualitatsstufe

B (gut) erreicht.

Der maximal zu erwartende Rickstau auf

dem AuReren Ring liegt bei ca. 22 Pkw-Einheiten, dies entspricht einer Stauldnge von ca. 132 m.
Der Abstand vom KVP 3 bis zum KVP 4 betragt ca. 325 m, somit ist eine Beeintrachtigung des be-
nachbarten Knotenpunktes als unwahrscheinlich einzuschatzen.

Unter Einbeziehung der Anpassung des KVP 4 ist die Leistungsfahigkeit der untersuchten Knoten-
punkte gegeben.

MANNS Ingenieure GmbH, Wirges Stand: 26.11.2019
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Anhang 3.1:

Berechnung der Kapazitaten - KVP 1 bis KVP 4



Projekt-Informationen

Datei :

Projekt-Nummer :

Projekt :

Knoten :

Stunde :

Anzahl der Knotenpunktarme:

Gesamter Verkehr am Knotenpunkt :

Ausgewadhltes Bild:

190925mw-kvp1.krs

305

Neubau des AuBeren Ringes Worms
KVP 1

Spitzenstunde

4

1865 Pkw-Einheiten pro Stunde

Es wurde kein Projektbild ausgewahlt.

Einstellungen :

Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit :

LOS - Einstufung :
Staulénge :
FuBganger-Einfluss :

HBS (Deutschland)
Wu, 1997
Stuwe, 1992

Angestrebte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs : D(W<=45)
Kurzform fir den Namen des Bearbeiters :

KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH

StlidstraBe 14

56422 Wirges




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:
Projekt-Nummer:

190925mw-kvp1.krs
Neubau des AuBeren Ringes Worms
305

Knoten: KVP 1
Stunde: Spitzenstunde
0 5m
!

Zufahrt 4

Zufahrt 1: B 47neu

Zufahrt 1

Zufahrt 2: NievergoltstraBBe
Zufahrt 3: J.-Hinrich-Wichern-StraBe

Zufahrt 4: WinzerstraBBe

Zufahrt 3

Zufahrt 2

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH

SldstraBe 14

56422 Wirges
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Geometrie

Datei 190925mw-kvp1.krs

Projekt Neubau des AuBBeren Ringes Worms (305)

Knoten KVP 1

Stunde Spitzenstunde

Zeilg.Bezeichnung Einheit Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3 Zuf. 4
1 Name der Zufahrt B 47neu NievergoltstraBe J.-Hinrich-Wichern-Str. WinzerstraBBe
2 Ausrichtung Grad 70 160 235 335
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt | Fahrstreifen 1 1 1 1

4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1 1

9 AuBendurchmesser m 40 40 40 40
19 | Ringbreite ANN m 6,5 6,5 6,5 6,5
27 | Bypass in nachste Ausfahrt? | Fahrstreifen 0 0 0 0
28 | Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400 1400
29 | Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200 1200
30 | Minimal-Kapazitat d. Zufahrt | Pkw-E/h 0 0 0 0
KREISEL 8.1.7
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Verkehrsdaten Pkw-Einheiten

Datei 190925mw-kvp1.krs
Projekt Neubau des AuBeren Ringes Worms (305)
Knoten KVP 1
Stunde Spitzenstunde
nach 1 2 3 4
von B 47neu NievergoltstraBe | J.-Hinrich-Wichern-. WinzerstraBe Summe
1 B 47neu 0 112 389 72 573
2 | Nievergolt, 125 0 62 59 246
3 | J.-Hinrich. 368 74 0 157 599
4 Winzerstr. 52 250 145 0 447
Summe 545 436 596 288 1865
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten
Summe aller Fz : 1865
Auflistung aller StraBBen:
1. B 47neu
2. Nievergoltstrai3e
3. J.-Hinrich-Wichern-StralBe
4. WinzerstralBe
KREISEL 8.1.7
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Verkehrsdaten Pkw-Einheiten

Datei 190925mw-kvp1.krs
Projekt Neubau des AuBeren Ringes Worms (305)
Knoten KVP 1
Stunde Spitzenstunde
nach 1 2 3 4
von B 47neu NievergoltstraBe | J.-Hinrich-Wichern-. WinzerstraBe Summe
1 B 47neu 0 112 389 72 573
2 | Nievergolt, 125 0 62 59 246
3 | J.-Hinrich. 368 74 0 157 599
4 Winzerstr. 52 250 145 0 447
Summe 545 436 596 288 1865
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten
Summe aller Fz : 1865
Auflistung aller StraBBen:
1. B 47neu
2. Nievergoltstrai3e
3. J.-Hinrich-Wichern-StralBe
4. WinzerstralBe
KREISEL 8.1.7
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SidstraBe 14 56422 Wirges




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 190925mw-kvp1.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 1
Stunde: Spitzenstunde
0 2000 Pkw-E / h
B

3 : J.-Hinrich-Wichern-StraB3e
Qa =596
Qe =599
Qc = 256

4 : WinzerstraBBe
Qa =288
Qe = 447
Qc =567

2 : NievergoltstralBe

Qa =436
Qe = 246
Qc = 606
1:B47neu
Qa = 545
Qe = 573
Qc =469
Sum = 1865
Pkw-Einheiten
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SitdstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 190925mw-kvp1.krs

Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms

Projekt-Nummer: 305

Knoten: KVP 1

Stunde: Spitzenstunde

0 1000 Pkw-E / h

Ll

Ql :74
Qg: 368
Qr : 157
Qw: 0
S= 599

Ql : 145
Qg: 250
Qr : 52
Qw: 0

S = 447

Ql : 125
Qg:59
Qr : 62
Qw: 0
S = 246
S = 436
S= 545 Ql ;72

Qg: 389

Qr: 112

Qw: 0 Sum = 1865

S= 573

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B 47neu

Zufahrt 2: NievergoltstraBe

Zufahrt 3: J.-Hinrich-Wichern-StraB3e
Zufahrt 4: Winzerstral3e

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SldstraBe 14 56422 Wirges
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: 190925mw-kvp1.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 1
Stunde: Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B47neu 1] 1 469 573 848 0,68 275 13,0 B
2 | NievergoltstraBBe 1 1 606 246 742 0,33 496 7,3 A
3 | J.-Hinrich-Wichern-Str 1 1 256 599 1021 0,59 422 8,5 A
4 | WinzerstraBBe 1 1 567 447 771 0,58 324 11,1 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B47neu 1 1 469 573 848 1,4 6 9 B
2 | NievergoltstraBBe 1 1 606 246 742 0,3 1 2 A
3 | J.-Hinrich-Wichern-Str 1 1 256 599 1021 1,0 4 6 A
4 | WinzerstralB3e 1 1 567 447 771 1,0 4 6 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit tber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1865 Pkw-E/h
1865 Fz/h

5,3 Fz-h/h
10,3 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

MANNS Ingenieure

Dr. Manns + Conrad GmbH SldstraBe 14 56422 Wirges




Projekt-Informationen

Datei :

Projekt-Nummer :

Projekt :

Knoten :

Stunde :

Anzahl der Knotenpunktarme:

Gesamter Verkehr am Knotenpunkt :

Ausgewadhltes Bild:

03-kvp2-20.krs

305

Neubau des AuBeren Ringes Worms
KVP 2

Spitzenstunde

3

1538 Pkw-Einheiten pro Stunde

Es wurde kein Projektbild ausgewahlt.

Einstellungen :

Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit :

LOS - Einstufung :
Staulénge :
FuBganger-Einfluss :

HBS (Deutschland)
Wu, 1997
Stuwe, 1992

Angestrebte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs : D(W<=45)
Kurzform fir den Namen des Bearbeiters :

KREISEL 8.1.7
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 03-kvp2-20.krs
Projekt: Neubau des AuBBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 2
Stunde: Spitzenstunde
0 5m
LI

Zufahrt 3

Zufahrt 1

Zufahrt 2
Zufahrt 1: Landgrafenstral3e
Zufahrt 2: B 47neu Sid
Zufahrt 3: B 47neu Nord
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SidstraBe 14 56422 Wirges
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Geometrie

Datei 190925mw-kvp2.krs

Projekt Neubau des AuBBeren Ringes Worms (305)

Knoten KVP 2

Stunde Spitzenstunde

Zeilg.Bezeichnung Einheit Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3
1 Name der Zufahrt LandgrafenstraBBe B 47neu Sud B 47neu Nord
2 Ausrichtung Grad 0 90 270
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt | Fahrstreifen 1 1 1

4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1

9 AuBendurchmesser m 40 40 40
19 | Ringbreite ANN m 6,5 6,5 6,5
27 | Bypass in nachste Ausfahrt? | Fahrstreifen 0 0 0
28 | Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400
29 | Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200
30 | Minimal-Kapazitat d. Zufahrt | Pkw-E/h 0 0 0
KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure

Dr. Manns + Conrad GmbH
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56422 Wirges




Verkehrsdaten Pkw-Einheiten

Datei : 190925mw-kvp2.krs

Projekt : Neubau des AuBeren Ringes Worms (305)
Knoten : KVP 2

Stunde : Spitzenstunde

nach 1 2 3
von LandgrafenstraBBe B 47neu Sid B 47neu Nord Summe
1 LandgrafenstralBe 0 161 36 197
2 | B47neu Sid 259 0 537 796
3 | B47neu Nord 25 520 0 545
Summe 284 681 573 1538
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten
Summe aller Fz : 1538
Auflistung aller StraBBen:
1. Landgrafenstraf3e
2. B 47neu Sud
3. B 47neu Nord
KREISEL 8.1.7
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SildstraBe 14 56422 Wirges
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 03-kvp2-20.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 2
Stunde: Spitzenstunde
0 2000 Pkw-E / h
N B

3 : B 47neu Nord
Qa =573
Qe =545
Qc =259

1 : LandgrafenstraBe
Qa =284
Qe =197
Qc =520

2 :B 47neu Sid

Qa = 681
Qe =796
Qc =36
Sum = 1538
Pkw-Einheiten
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SitdstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 190925mw-kvp2.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 2
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
Ll
Q2: 520
Q1:25
Q3:0
S =545 S= 573
S= 284

Q3: 36
Q2: 161
Q1:0

S=197

Q1:259
S_ 68t Q3:537
i @0 e Sum = 1538
Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: LandgrafenstraBBe
Zufahrt 2: B 47neu Sid
Zufahrt 3: B 47neu Nord
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SldstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: 03-kvp2-20.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 2
Stunde: Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
LandgrafenstraB3e 1 1 520 197 808 0,24 611 59 A
2 | B47neu Sid 1] 1 36 796 1212 0,66 416 8,6 A
3 | B 47neu Nord 1 1 259 545 1019 0,53 474 7,6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | LandgrafenstralBe 1 1 520 197 808 0,2 1 1 A
2 | B47neu Sid 1 1 36 796 1212 1,3 6 8 A
3 | B47neu Nord 1 1 259 545 1019 0,8 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1538 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1538 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 34 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 0 7.9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit :
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SitdstraBe 14 56422 Wirges




Projekt-Informationen

Datei :

Projekt-Nummer :

Projekt :

Knoten :

Stunde :

Anzahl der Knotenpunktarme:

Gesamter Verkehr am Knotenpunkt :

Ausgewadhltes Bild:

190925mw-kvp3.krs

305

Neubau des AuBeren Ringes Worms
KVP 3

Spitzenstunde

3

2362 Pkw-Einheiten pro Stunde

Es wurde kein Projektbild ausgewahlt.

Einstellungen :

Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

LOS - Einstufung :
Staulénge :
FuBganger-Einfluss :

HBS (Deutschland)
Wu, 1997
Stuwe, 1992

Angestrebte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs : D(W<=45)
Kurzform fir den Namen des Bearbeiters :

KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH

StlidstraBe 14

56422 Wirges




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 190925mw-kvp3.krs
Projekt: Neubau des AuBBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 3
Stunde: Spitzenstunde
0 5m
LI

Zufahrt 3

|

P Zufahrt 2

Zufahrt 1
Zufahrt 1: AuBerer Ring Siid
Zufahrt 2: Alzeyer StraBBe
Zufahrt 3: AuBerer Ring Nord
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SidstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Geometrie

Datei 190925mw-kvp3.krs

Projekt Neubau des AuBBeren Ringes Worms (305)

Knoten KVP 3

Stunde Spitzenstunde

Zeilg.Bezeichnung Einheit Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3
1 Name der Zufahrt AuBerer Ring Siid Alzeyer StraBe AuBerer Ring Nord
2 Ausrichtung Grad 90 180 270
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt | Fahrstreifen 1 1 1

4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1

9 AuBendurchmesser m 40 40 40
19 | Ringbreite ANN m 6,5 6,5 6,5
27 | Bypass in nachste Ausfahrt? | Fahrstreifen 0 0 0
28 | Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400
29 | Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200
30 | Minimal-Kapazitat d. Zufahrt | Pkw-E/h 0 0 0
KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure

Dr. Manns + Conrad GmbH

SldstraBe 14 56422 Wirges




Verkehrsdaten Pkw-Einheiten

Datei 190925mw-kvp3.krs
Projekt Neubau des AuBeren Ringes Worms (305)
Knoten KVP 3
Stunde Spitzenstunde
nach 1 2 3
von AuBerer Ring Sud Alzeyer StralBe AuBerer Ring Nord Summe
1 AuBerer Ring Siid 0 461 587 1048
2 | Alzeyer StraBBe 424 0 209 633
3 | AuBerer Ring Nord 576 105 0 681
Summe 1000 566 796 2362
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten
Summe aller Fz :
Auflistung aller StraBBen:
1. AuBerer Ring Siid
2. Alzeyer StraBBe
3. AuBerer Ring Nord
KREISEL 8.1.7
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SildstraBe 14 56422 Wirges
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 190925mw-kvp3.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 3
Stunde: Spitzenstunde
0 2000 Pkw-E / h
N B

3 : AuBerer Ring Nord
Qa =796
Qe = 681
Qc =424

ZA\

2 : Alzeyer Stral3e

Qa = 566
Qe =633
Qc =587

1 : AuBerer Ring Siid

Qa = 1000
Qe = 1048
Qc =105
Sum = 2362
Pkw-Einheiten
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SitdstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 190925mw-kvp3.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 3
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
Ll
Q2:105
Q1:576
Q3:0
S = 681 S= 79
Q1:424
Q3: 209
Q2:0
g S= 633
S = 566
Q3:587
S — 1000 Q2: 461
Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: AuBerer Ring Siid
Zufahrt 2: Alzeyer StraBBe
Zufahrt 3: AuBerer Ring Nord
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SldstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: 190925mw-kvp3.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 3
Stunde: Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
AuBerer Ring Sud 1 1 105 1048 1151 0,91 103 29,4 C
2 | Alzeyer StraB3e 11 587 633 756 0,84 123 27,0 C
3 | AuBerer Ring Nord 1 1 424 681 883 0,77 202 17,2 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | AuBerer Ring Siid 1 1 105 1048 1151 6,3 22 30 C
2 | Alzeyer StraBBe 1 1 587 633 756 3,4 13 18 C
3 | AuBerer Ring Nord 1 1 424 681 883 2,3 9 14 B
Gesamt-Qualitatsstufe C
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 2362 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2362 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 16,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 25,3 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

MANNS Ingenieure

Dr. Manns + Conrad GmbH

SldstraBe 14

56422 Wirges




Projekt-Informationen

Datei :

Projekt-Nummer :

Projekt :

Knoten :

Stunde :

Anzahl der Knotenpunktarme:

Gesamter Verkehr am Knotenpunkt :

Ausgewadhltes Bild:

190919mw-kvp4.2.krs

305

Neubau des AuBeren Ringes Worms
KVP 4 3 Bypasse

Spitzenstunde

3

2712 Pkw-Einheiten pro Stunde

Es wurde kein Projektbild ausgewahlt.

Einstellungen :

Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

LOS - Einstufung :
Staulénge :
FuBganger-Einfluss :

HBS (Deutschland)
Wu, 1997
Stuwe, 1992

Angestrebte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs : D(W<=45)
Kurzform fir den Namen des Bearbeiters :

KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH

StlidstraBe 14

56422 Wirges




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 190919mw-kvp4.2.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 4 3 Bypéasse
Stunde: Spitzenstunde
0 5m Zufahrt 3
LI

Zufahrt 1 j

Zufahrt 1: B 47alt

Zufahrt 2

Zufahrt 2: AuBerer Ring Sid
Zufahrt 3: AuBerer Ring Nord

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH

SldstraBe 14

56422 Wirges

KREISEL 8.1.7




Geometrie

Datei 190919mw-kvp4.2.krs
Projekt Neubau des AuBeren Ringes Worms (305)
Knoten KVP 4 3 Bypasse
Stunde Spitzenstunde
Zeile/Land Bezeichnung Einheit Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3
1 Name der Zufahrt B 47alt AuBerer Ring S. | AuBerer Ring N.
2 Ausrichtung Grad 0 90 270
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt | Fahrstreifen 1 1 1
4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1
9D GBAUSPLISAUCHF S | AuBendurchmesser m 40 40 40
19 DFS Ringbreite  ANN m 6,5 6,5 6,5
27 Bypass in nachste Ausfahrt? | Fahrstreifen 1 1 1
28 Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400
29 Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200
30 Minimal-Kapazitat d. Zufahrt | Pkw-E/h 0 0 0
KREISEL 8.1.7
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SildstraBe 14 56422 Wirges




Verkehrsdaten Pkw-Einheiten

Datei 190919mw-kvp4.2.krs
Projekt Neubau des AuBeren Ringes Worms (305)
Knoten KVP 4 3 Bypésse
Stunde Spitzenstunde
nach 1 2 3
von B 47alt AuBerer Ring Siid AuBerer Ring Nord Summe
1 B 47alt 0 400 294 694
2 | AuBerer . 264 0 754 1018
3 | AuBerer. 267 733 0 1000
Summe 531 1133 1048 2712
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten
Summe aller Fz : 2712
Auflistung aller StraBBen:
1. B 47alt
2. AuBerer Ring Sud
3. AuBerer Ring Nord
KREISEL 8.1.7
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SidstraBe 14 56422 Wirges
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 190919mw-kvp4.2.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 4 3 Bypésse
Stunde: Spitzenstunde
0 2000 Pkw-E / h
B

3 : AuBerer Ring Nord
Qa = 1048
Qe = 1000
Qc = 264

AN

1:B47alt
Qa = 531

Qe =694
Qc =733

2 : AuBerer Ring Siid

Qa=1133
Qe =1018
Qc =294
Sum = 2712
Pkw-Einheiten
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SitdstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 190919mw-kvp4.2.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 4 3 Bypasse
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
Ll
Q2:733
Q1:267
Q3:0
S = 1000 S= 1048
2
S = 531
Q3:294 E g
Q2: 400
Q1:0
S= 694
2
Q1:264
S_ 1133 Q3:754
Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: B 47alt
Zufahrt 2: AuBerer Ring Sud
Zufahrt 3: AuBerer Ring Nord
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SldstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: 190919mw-kvp4.2 krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 4 3 Bypéasse
Stunde: Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B 47alt 1] 1 733 294 647 0,45 353 10,2 B
1 Bypass 1 400 1400 0,29 1000 3,6 A
2 | AuBerer Ring Sud 1 1 294 264 990 0,27 726 5,0 A
2 Bypass 1 754 1400 0,54 646 5,6 A
3 | AuBerer Ring Nord 11 264 733 1015 0,72 282 12,5 B
3 Bypass 1 267 1400 0,19 1133 3,2 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B 47alt 1 1 733 294 647 0,6 2 4 B
1 Bypass 1 400 1400 - - - A
2 | AuBerer Ring Siid 1 1 294 264 990 0,3 1 2 A
2 Bypass 1 754 1400 - - - A
3 | AuBerer Ring Nord 1 1 264 733 1015 1,8 7 11 B
3 Bypass 1 267 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

2712 1291 Pkw-E/h
2712 1291 Fz/h

8,6 3,7 Fz-h/h
11,5 10,4 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

MANNS Ingenieure

Dr. Manns + Conrad GmbH SldstraBe 14 56422 Wirges




Projekt-Informationen

Datei :

Projekt-Nummer :

Projekt :

Knoten :

Stunde :

Anzahl der Knotenpunktarme:

Gesamter Verkehr am Knotenpunkt :

Ausgewadhltes Bild:

190919mw-kvp4.krs

305

Neubau des AuBeren Ringes Worms
KVP 4

Spitzenstunde

3

2712 Pkw-Einheiten pro Stunde

Es wurde kein Projektbild ausgewahlt.

Einstellungen :

Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

LOS - Einstufung :
Staulénge :
FuBganger-Einfluss :

HBS (Deutschland)
Wu, 1997
Stuwe, 1992

Angestrebte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs : D(W<=45)
Kurzform fir den Namen des Bearbeiters :

KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH

StlidstraBe 14

56422 Wirges




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 190919mw-kvp4.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 4
Stunde: Spitzenstunde
0 5m
Zufahrt 3
/
/
Zufahrt 1 j\
\
\
Zufahrt 2

Zufahrt 1: B 47alt

Zufahrt 2: AuBerer Ring Siid
Zufahrt 3: AuBerer Ring Nord

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH

SldstraBe 14

56422 Wirges

KREISEL 8.1.7




Geometrie

Datei 190919mw-kvp4.krs

Projekt Neubau des AuBBeren Ringes Worms (305)

Knoten KVP 4

Stunde Spitzenstunde

Zeile.Bezeichnung Einheit Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3
1 | Name der Zufahrt B 47alt AuBerer Ring Siid AuBerer Ring Nord
2 Ausrichtung Grad 0 90 270
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt | Fahrstreifen 1 1 1

4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1

9 AuBendurchmesser m 40 40 40
19 | Ringbreite  ANN m 6,5 6,5 6,5
27 | Bypass in nachste Ausfahrt? | Fahrstreifen 0 0 1
28 | Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400
29 | Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200
30 | Minimal-Kapazitat d. Zufahrt | Pkw-E/h 0 0 0
KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure

Dr. Manns + Conrad GmbH

SldstraBe 14 56422 Wirges




Verkehrsdaten Pkw-Einheiten

Datei 190919mw-kvp4.krs
Projekt Neubau des AuBeren Ringes Worms (305)
Knoten KVP 4
Stunde Spitzenstunde
nach 1 2 3
von B 47alt AuBerer Ring Siid AuBerer Ring Nord Summe
1 B 47alt 0 400 294 694
2 | AuBerer . 264 0 754 1018
3 | AuBerer . 267 733 0 1000
Summe 531 1133 1048 2712
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten
Summe aller Fz : 2712
Auflistung aller StraBBen:
1. B 47alt
2. AuBerer Ring Sud
3. AuBerer Ring Nord
KREISEL 8.1.7
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SidstraBe 14 56422 Wirges
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 190919mw-kvp4.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 4
Stunde: Spitzenstunde
0 2000 Pkw-E / h
B

3 : AuBerer Ring Nord
Qa = 1048
Qe = 1000
Qc = 264

AN

1:B47alt
Qa = 531

Qe =694
Qc =733

2 : AuBerer Ring Siid

Qa=1133
Qe =1018
Qc =294
Sum = 2712
Pkw-Einheiten
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SitdstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 190919mw-kvp4.krs
Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305
Knoten: KVP 4
Stunde: Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
Ll
Q2:733
Q1:267
Q3:0
S = 1000 S= 1048
0
S = 531
Q3:294 E g
Q2: 400
Q1:0
S= 694
2
Q1:264
S_ 1133 Q3:754
Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: B 47alt
Zufahrt 2: AuBerer Ring Sud
Zufahrt 3: AuBerer Ring Nord
MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SldstraBe 14 56422 Wirges

KREISEL 8.1.7



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: 190919mw-kvp4.krs

Projekt: Neubau des AuBeren Ringes Worms
Projekt-Nummer: 305

Knoten: KVP 4

Stunde: Spitzenstunde

Wartezeiten

n-in F+R| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B 47alt 1|70 733 694 641 1,08 -53 232,3 F
2 | AuBerer Ring Siid 1|70 294 1018 980 1,04 -38 138,1 F
3 | AuBerer Ring Nord 1|70 264 733 1005 0,73 272 13,0 B
3 Bypass 1 267 1400 0,19 1133 3,2 A

Staulangen

n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B 47alt 1] 70 733 694 641 33,6 48 55 F
2 | AuBerer Ring Siid 1] 70 294 1018 980 30,5 50 59 F
3 | AuBerer Ring Nord 1] 70 264 733 1005 1,8 8 11 B
3 Bypass 1 267 1400 - - - A

Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten ;2712 2445 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge 12712 2445 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 87,7 31,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 116,4 46,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

MANNS Ingenieure  Dr. Manns + Conrad GmbH SidstraBe 14

56422 Wirges




