Planfeststellung

Neubau des AuBeren Ringes in Worms

Unterlage 11.1

zwischen NievergoltstraBe (K1) und der BundesstraRe B 47 neu Tabelle 1
Emissionsberechnung Strae Seite 1
StralRe LmE LmE DTV PT PN M/Tag | M/Nacht | Lm25 | Lm25 |[vPkw | vLkw | DvT | DvVN |D StrO | Steigung | D Stg
tags nachts (Faktor) | (Faktor) | tags |nachts
dB(A) | dB(A) |Kfz/24h | % % dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A)

AuRerer Ring Bauanfang - KVP 1 65,0 58,3 11300 4,8 9,4 0,060 0,010 67,1 60,3 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 3,9 0,0
AuRerer Ring KVP 1 64,1 57,4 9200 4,8 9,4 0,060 0,010 66,2 59,4 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 -0,1 0,0
AuRerer Ring KVP 1 64,1 57,3 9100 4,8 9,4 0,060 0,010 66,1 59,4 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 -0,2 0,0
AuRerer Ring KVP 1 64,1 57,4 9200 4,8 9,4 0,060 0,010 66,2 59,4 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 0,1 0,0
AuRerer Ring KVP 1 bis KVP 2 63,9 57,1 8700 4,8 9,4 0,060 0,010 65,9 59,2 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 -0,1 0,0
AuRerer Ring KVP 2 62,2 55,4 5900 4,8 9,4 0,060 0,010 64,2 57,5 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 0,1 0,0
AuRerer Ring KVP 2 62,1 55,4 5800 4,8 9,4 0,060 0,010 64,2 57,4 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 2,5 0,0
AuRerer Ring KVP 2 62,2 55,5 6000 4,8 9,4 0,060 0,010 64,3 57,6 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 -1,3 0,0
AuRerer Ring KVP 2 bis KVP 3 65,1 58,3 11500 4,8 9,4 0,060 0,010 67,1 60,4 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 2,5 0,0
AuRerer Ring KVP 3 64,5 57,8 10100 4,8 9,4 0,060 0,010 66,6 59,8 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 -0,1 0,0
AuRerer Ring KVP 3 64,5 57,8 10200 4,8 9,4 0,060 0,010 66,6 59,9 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 0,1 0,0
AuRerer Ring KVP 3 64,6 57,8 10300 4,8 9,4 0,060 0,010 66,7 59,9 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 13 0,0
AuRerer Ring KVP 3 bis KVP 4 67,3 60,6 19200 4,8 9,4 0,060 0,010 69,4 62,6 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 -2,5 0,0
AuRerer Ring KVP 4 65,0 58,3 11300 4,8 9,4 0,060 0,010 67,1 60,3 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 1,2 0,0
AuRerer Ring KVP 4 65,0 58,2 11200 4,8 9,4 0,060 0,010 67,0 60,3 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 1,2 0,0
AuRerer Ring KVP 4 65,0 58,3 11300 4,8 9,4 0,060 0,010 67,1 60,3 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 -1,4 0,0
AuRerer Ring KVP 4 bis B 47 neu 65,7 59,0 13400 4,8 9,4 0,060 0,010 67,8 61,1 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 2,5 0,0
B 47 alt 65,4 59,1 12400 4,8 9,4 0,060 0,011 67,5 61,1 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 0,0 0,0
B 47 alt Alzeyer StralRe 64,5 58,1 10000 4,8 9,4 0,060 0,011 66,5 60,2 | 100,0 | 80,0 -0,1 -0,1 -2,0 -0,1 0,0
B 47 alt Alzeyer StralRe 61,6 56,0 10000 4,8 9,4 0,060 0,011 66,5 60,2 50,0 50,0 -4,9 -4,2 0,0 13 0,0
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Planfeststellung Neubau des AuBeren Ringes in Worms Unterlage 11.1
zwischen Nievergoltstrae (K1) und der Bundesstralie B 47 neu Tagg:lg;
Emissionsberechnung Stral3e
StralRe LmE LmE DTV PT PN M/Tag | M/Nacht | Lm25 | Lm25 |[vPkw | vLkw | DvT | DvVN |D StrO | Steigung | D Stg
tags nachts (Faktor) | (Faktor) | tags |nachts
dB(A) | dB(A) |Kfz/24h | % % dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A)
K 1 Winzerstrake 61,7 55,7 | 10200 | 4,8 | 9.4 0,060 | 0,010 | 66,6 | 59,9 | 500 | 50,0 | -49 | 42 | 00 0,4 0,0
K 2 Joh.-Hinrich-Wichern-StraRke 65,0 58,3 | 11300 | 4,8 | 9.4 0,060 | 0,010 | 67,1 | 60,3 | 100,0 | 80,0 | -0,1 | 01 | -2,0 43 0,0
Landgrafenstrale 59,6 52,9 3300 | 48 | 94 0,060 | 0,010 | 61,7 | 550 | 1000 | 80,0 | -0,1 | -0,1 | -2,0 -0,1 0,0
Landgrafenstrale 54,3 48,2 3300 | 48 | 94 0,060 | 0,010 | 61,7 | 550 | 30,0 | 30,0 | -7,4 | -68 | 00 -0,8 0,0
NievergoltstralRe 62,7 56,0 6700 | 48 | 94 0,060 | 0,010 | 64,8 | 580 | 1000 | 80,0 | -0,1 | 01 | -2,0 -0,9 0,0
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Planfeststellung

Neubau des AuReren Ringes in Worms

Unterlage 11.1

zwischen NievergoltstraBe (K1) und der BundesstraRe B 47 neu Tage.'leé
Emissionsberechnung Stral3e ete
Legende
StraBe Straenname
LmE tags dB(A) Emissionspegel tags
LmE nachts dB(A) Emissionspegel nachts
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher taglicher Verkehr
PT % Lkw-Anteil, tags
PN % Lkw-Anteil, nachts
M/Tag (Faktor) Taganteil
M/Nacht (Faktor) Nachtanteil
Lm25 tags dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags
Lm25 nachts dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts
v Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw
v Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw
DvT dB(A) Zuschlag fir Geschwindigkeit tags
D VN dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
D StrO dB(A) Zuschlag fiir StraRenoberflache
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung
D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
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