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11

DARSTELLUNG DES VORHABENS

Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den Ersatzneubau der vorhandenen Moselbriicke
Schweich (Bauwerk 6106 553) im Zuge der L 141 bei Mosel-km 178,1, einschlieB3lich der
Umgestaltung der Knotenpunkte L 141/ L 145 bei Longuich und dem bestehenden Kreis-
verkehrsplatz B 53 / L 141 bei Schweich.

Die zum Ausbau vorgesehene Strecke ist ein Teilstlick der Landesstral3e 141, die am
sudlichen Ortsrand von Schweich an die nérdlich der Mosel verlaufende B 53 anbindet,
diese quert, Uber die vorhandene Moselbricke fihrt und schlieBlich am sidlichen
Moselufer an der parallel zur BAB 602 verlaufenden L 145 endet.

Die BaumalRnahme befindet sich im Westen von Rheinland-Pfalz im Landkreis Trier-
Saarburg, in der Verbandsgemeinde Schweich.

Die Briicke verbindet die Stadt Schweich mit der BAB 602 und dem ca. 10 km sudwest-
lich gelegenen Oberzentrum Trier.
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Von Trier kommend verlauft die L 145 suddstlich der Mosel, entlang der A 602, vorbei
an Kenn und Longuich, bis zur Moselgemeinde Riol. Die B 53 verlauft aus Richtung Trier,
nordwestlich der Mosel, vorbei an den Stadtteilen Biewer und Ehrang, Uber Schweich,
und von dort weiter Gber mehrere Moselgemeinden bis nach Bullay.

Die L 141 verbindet tiber die bestehende Moselbriicke die L 145 bei Netzknoten 6106 005
und die B 53 bei Netzknoten 6106 006 miteinander, und fiihrt ihrerseits weiter in die
Stadt Schweich. Die L 141 gehort zur Bedarfsumleitungsstrecke der BAB A 1.

Die B 53, die L 145 und die L 141 werden als regionale Verbindungsstraf3en mit Verbin-
dungsfunktionsstufe 11l nach den RIN 2008 der Strafl3enkategorie LS |1l zugeordnet.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Ausbaulange der L 141 betragt 247 m zwischen den beiden zur VerknUpfung mit
dem Stral3ennetz vorgesehenen Kreisverkehrsplatzen.

Die Langen der Anschlusséaste der B 53 am KVP Nord betragen 240 m und der L 141
(BruckenstralRe) 40 m.

Am KVP Sid schlief3t die L 145 mit einer L&nge von insgesamt 175 m mit seinen beiden
Anschlussasten an.

Das geplante Brickenbauwerk erhalt eine Weite von 212,6 m zwischen den Auflagern.

Entsprechend der StralRenkategorie LS Il nach RIN 2008, ergibt sich fur die L 141 und
die Anschlusséste nach RAL 2012 die zugehdrige Entwurfsklasse EKL 3.

1.3 Streckengestaltung

Als hauptverkehrliche Anbindung aus Richtung Siden zur Stadt Schweich, kommt der
Briicke, sowie den begleitenden Verkehrsanlagen, eine besondere gestalterische Be-
deutung zu. Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept liegt derzeit nicht vor. Fir die
Wahl des Verfahrens zur Umsetzung der Planung wurde eine Variantenuntersuchung
vorgenommen.
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2.1

2.2

2.3

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die im Jahre 1950 als Bogenbriuicke mit aufgestanderter Fahrbahn erbaute Stahlbeton-
briicke weist gravierende Schaden im Bereich der Betonkonstruktion auf. GemafR "Gut-
achten zur Abschatzung der Restnutzungsdauer" der Kénig und Heunisch Planungs-
gesellschaft vom November 2011, ergénzt in 2018, ist ein Neubau der Briicke in den
nachsten 6 Jahren zwingend erforderlich.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und der damit verbundenen schlechten Ver-
kehrsqualitat an der bestehenden Einmindung (abknickende Vorfahrt) am stdlichen
Briickenkopf, wurde im Jahre 2011 mit der Vorentwurfsplanung zur Umgestaltung des
sidlichen Briickenkopfes zum Kreisverkehrsplatz begonnen. Im Juni 2011 wurde hierzu
ein Verkehrsgutachten erstellt, mit der Empfehlung, diese Einmiindung zu einem Kreis-
verkehrsplatz umzubauen. Dieses Verkehrsgutachten wurde im Juni 2014, sowie im
Februar 2015 in Bezug auf durchgefiihrte Variantenuntersuchungen und durch ergan-
zende Planfallberechnungen fiir den nérdlichen Briickenkopf im Dezember 2017 fortge-
schrieben

Es wurden funf Bruckenvarianten untersucht, die unter Punkt 3.2.1 nochmals grob be-
schrieben sind. Im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie wurden die beiden Vari-
anten 3 (Briicke parallel zur Autobahnbriicke A 1) und 4 (parallel zum aktuellen Standort)
in ihren Umweltauswirkungen verglichen und die Variante 4 als Vorzugsvariante er-
mittelt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur das Vorhaben wurde eine Umweltvertraglichkeitsstudie erarbeitet, die in Unterlage
19.3 beigeflgt ist.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Die vorliegende MalRBnahme betrifft eine Landesstral3e. Somit sind in diesem Kapitel
keine Aussagen zu treffen.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die Moselbriicke bei Schweich verbindet die stdlichen Moselgemeinden Fell, Riol und
Longuich mit der Stadt Schweich. Die benachbarten Moselbriicken liegen stromaufwarts
bei Trier Ehrang im Zuge der B 52 und stromabwarts bei Mehring im Zuge der Kreis-
stral3e K 85. Die vorhandene Moselbriicke im Zuge der K 80 bei Longuich ist aufgrund
des schmalen Briickenquerschnittes nicht als Hauptverkehrsader geeignet. Daher stellt
die betrachtete Briicke eine wichtige Verbindung fiir den Nahbereich dar.

Der Moselradweg, in seiner Funktion als Fernradweg, fuhrt von Schloss Thorn kom-
mend, Uber Schweich und Longuich weiter bis Koblenz. Bei Schweich fihrt er tUber die
Moselbriicke. Ein weiterer Radweg, von Kenn kommend, quert die L 145 an einer un-
Ubersichtlichen Stelle und fiihrt dann weiter entlang der Mosel. Im Rahmen der Neupla-
nung sollen die Radwege verkehrssicher an die Kreisverkehrsplatze angebunden und
Uber die neue Moselbriicke miteinander verknipft werden.

Die Stadt Schweich, als Grundzentrum, besitzt zahlreiche Geschafte zur Deckung des
taglichen Bedarfs, einige weiterfihrende Schulen und weitere wichtige Einrichtungen mit
einer Versorgungsfunktion fur die umliegenden Orte. Die Bricke ist Bestandteil der
Schulwegeverbindung von Longuich nach Schweich. Insbesondere fir die Moselorte
Kirsch, Longuich, Riol, Fastrau und Fell ist der Briickenstandort daher wesentlich. Wei-
tere Fahrstrecken sollten vermieden werden.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Von dem Ingenieurbiro VERTEC wurde im Jahre 2014 die Verkehrsuntersuchung "Neu-
bau L 141, Moselbriicke Schweich" durchgefiuhrt. Im April und Dezember wurden insge-
samt 8 Knotenpunktzahlungen zwischen 6:00 Uhr bis 19:00 Uhr durchgefiihrt.
Zusatzlich wurden im April zwei Querschnittszahlungen mit Seitenradarmesssystemen
durchgefihrt:

Auf Grundlage der vorangegangenen Untersuchungen wurde im Zuge des Weiteren Pla-
nungsverfahrens eine Aktualisierung (VERTEC; 03-2020), des Analyse-Modell und
Prognose-Planfallberechnungen der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2015, mit ei-
ner Prognose fur das Jahr 2030 getroffen.

Nach den Ergebnissen der Untersuchungen fiir den Prognosehorizont 2030 ist aus ver-
kehrsplanerischer Sicht ein funktionierendes Verkehrssystem mit leistungsfahigen Kno-
tenpunkten in den Anbindungen an die Moselbriicke nachgewiesen worden.

Die Ergebnisse und eine detaillierte Ausarbeitung der einzelnen Analysemodelle und
Planfalle sind den Unterlagen der Verkehrsuntersuchung (Unterlage 22) zu entnehmen.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Zu den morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden weist die Briicke starke
Pendlerstrome in Richtung Schweich — Trier und umgekehrt auf. Dadurch kénnen die
weniger belasteten Zufahrten nicht abflie3en, und es kommt zu langen Riickstaus.

Eine Unfallauswertung fur die abknickende Vorfahrt am sudlichen Briickenkopf weist fiir
den Zeitraum vom 01.01.2005 bis 31.12.2015 insgesamt 18 Unfélle aus, davon ein Unfall
mit Schwerverletzten.

Am Kreisverkehrsplatz L 141 / B 53 bei Schweich ereigneten sich im Zeitraum vom
01.01.2005 bis 31.12.2015 sogar 29 Unfélle, davon ebenfalls einer mit Schwerverletzten.
Unfallhdufungsstellen liegen an beiden Knotenpunkten nicht vor.

Im Rahmen des Briickenneubaus werden die Knotenpunkte verkehrsgerecht ausgebaut.
Dadurch wird der Verkehr kiinftig besser abflieRen kénnen und die Ruckstaus in der
Spitzenstunde werden deutlich verkirzt. Hierdurch ist eine Verbesserung der Verkehrs-
gualitat und damit auch der Verkehrssicherheit zu erwarten.

Derzeit missen Radfahrer die L 145 ungesichert Uberqueren, und anschliel3end auf der
Fahrbahn die Moselbriicke passieren, weil kein durchgéngiger Radweg vorhanden ist.
Da auch die beidseits der Mosel verlaufenden Radwege verkehrsgerecht tber die An-
schlussknotenpunkte und die Briicke miteinander verknupft werden, wird durch die Bau-
mafnahme die Verkehrssicherheit fir die Radfahrer deutlich erhoht.

Fur die FuBganger sind bereits heute durchgangige Gehwege vorhanden, es fehlen je-
doch sichere Querungsstellen entlang der L 145. Diese werden im Zuge der Baumal-
nahme mit den neuen Kreisverkehrsplatzen hergestellt.

Zwischen 2011 und 2012 haben sich im Bereich der bestehenden Briicke mehrere
Haverieunfalle ereignet. Ursache hierfir ist das nicht ausreichend breite und hohe
Lichtraumprofil der Bundeswasserstrasse. Im Zuge des Ersatzneubaus wird in Abstim-
mung mit der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung das erforderliche Lichtraum-
profil berlicksichtigt.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im Rahmen des Briickenneubaus werden auch die Anschlussknotenpunkte verkehrsge-
recht ausgebaut. Dadurch wird der Verkehr kinftig besser abflieRen kdnnen und die
Ruckstaus in der Spitzenstunde werden deutlich verkiirzt, einhergehend mit einer Ver-
ringerung der bestehenden Schadstoffemissionen. Durch den Ersatzneubau direkt
neben der vorhandenen Moselbriicke besteht keine Verlagerung von bestehenden Um-
weltbeeintrachtigungen.
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2.6

Zwingende Grunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Moselbriicke bei Schweich verbindet die stdlichen Moselgemeinden Fell, Riol und
Longuich mit der Stadt Schweich. Die benachbarten Moselbriicken liegen stromaufwarts
bei Trier Ehrang im Zuge der B 52 und stromabwarts bei Mehring im Zuge der Kreis-
stralRe K 85. Die Moselbriicke bei Longuich im Zuge der K 80 ist aufgrund des schmalen
Briickenguerschnittes nicht als Hauptverkehrsader geeignet. Daher stellt die betrachtete
Briicke eine wichtige Verbindung fir den Nahbereich dar.

Die Stadt Schweich, als Grundzentrum, besitzt zahlreiche Geschafte zur Deckung des
taglichen Bedarfs, einige weiterfihrende Schulen und weitere wichtige Einrichtungen mit
einer Versorgungsfunktion fur die umliegenden Orte. Die Bricke ist Bestandteil der
Schulwegeverbindung von Longuich nach Schweich. Im Rahmen des Ersatzneubaus
erfolgt eine luckenlose Fluhrung der Radfahrer. Insbesondere fir die Moselorte Kirsch,
Longuich, Riol, Fastrau und Fell ist der Brickenstandort daher wesentlich.

Die im Jahre 1950 als Bogenbriucke mit aufgestanderter Fahrbahn erbaute Stahlbeton-
briicke weist gravierende Schaden im Bereich der Betonkonstruktion auf. GemaR "Gut-
achten zur Abschatzung der Restnutzungsdauer" der Kénig und Heunisch Planungsge-
sellschaft vom November 2011, ergdnzt in 2018, ist ein Neubau der Briicke in den nachs-
ten 6 Jahren zwingend erforderlich.

Fir den Erhalt der verkehrstechnisch erforderlichen Verbindung der Moselufer an dieser
Stelle ist somit der Neubau zwingend erforderlich. Das Uiberwiegend offentliche Interesse
ist gegeben.
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3.1

VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Untersuchungsraum erstreckt sich von Mosel-km 178,9 bei der Ortslage Schweich-
Issel bis zur bestehenden Autobahnbriicke der BAB A 1 am Moseltaldreieck, bei Mosel-
km 177,7. Das Untersuchungsgebiet ist im Norden begrenzt durch die Stadt Schweich,
und im Suden durch die Hangbricke der Bundesautobahn A 602. Nach Westen hin wird
das Untersuchungsgebiet begrenzt durch die Ortslage Schweich-Issel, und nach Osten
durch die Ortslage Longuich.

Die L 145 verlauft im Stden eng angrenzend zwischen Mosel und BAB A 602. Kurz vor
der Ortslage Longuich rtickt die L 145 etwas von der Mosel ab. In diesem Bereich befin-
det sich unter anderem das Betriebsgelande eines Sagewerkes. Mehrere untersuchte
Varianten greifen in das Betriebsgeldnde dieses Sagewerkes ein.

Die B 53 verlauft noérdlich etwas abseits der Mosel, aber direkt angrenzend an das Stadt-
gebiet Schweich und den Stadtteil Issel. Zwischen Schweich-Issel und Schweich befin-
det sich am Moselvorland der Yachthafen Schweich und ein Campingplatz.

Im Untersuchungsgebiet wurden funf Briickenvarianten untersucht, die unter Punkt 3.2.1
nochmals grob beschrieben sind. Eine detaillierte Ausarbeitung ist der Voruntersuchung
zu entnehmen.

Weitere Brickenstandorte sind zwischen der Ortslage Schweich-Issel und der bestehen-
den Moselbriicke nicht mdglich, weil zwischen der Autobahn A 602 und der Mosel kein
ausreichender Platz fur die Anschlussknotenpunkte zur Verfligung steht. Zwischen der
Autobahnbriicke der A 1 und der Ortslage Longuich wird die H6hensituation wieder un-
gunstiger, sodass auch hier kein geeigneter Standort zu finden ist. Der Untersuchungs-
raum liegt in einem durch Rechtsverordnung festgelegten Uberschwemmungsgebiet der
Mosel.

Am siidwestlichen Moselvorland liegt das schutzwiirdige Biotop "Rechtes Moselufer in
der Kenner Flur" (BK-6106-0818-2007), das bei Variante 5 mit der Briicke Uberbaut
wuirde. Sudlich der A 602, und damit auRerhalb des Planungsraumes, liegt das schutz-
wirdige Biotop "Waldstreifen nordwestlich Ackersberg und Angelberg” (BK-6106-0911-
2007), sowie die nach § 30 BNatSchG geschutzten Biotope "Wald westlich Angelbergs"
(BT-6106-2431-2007) und "Felsen nérdlich Angelberg” (BT-6106-2356-2007). Als wei-
teres angrenzendes, nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitztes Biotop sind nach Wes-
ten hin die "Feuchtwiesen am Kenner Bach" zu nennen (BT-6106-2348-2007).

Auf dem linken Moselufer liegt 6stlich der Autobahn ein isoliertes Biotop mit der Bezeich-
nung "Rohricht-Bestand an der Mosel" (BK-6106-0963-2007), welches die nach § 30
BNatSchG geschitzten Teile "Roéhricht am Moselufer” (BT-6106-2389-2007) und "Ge-
blschanteil am Rohricht am Moselufer bei Schweich" (BT-6106-2415-2007) umfasst.
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3.2

3.2.1

Sudlich grenzt das Landschaftsschutzgebiet 07-LSG-72-3, dstlich das Landschafts-
schutzgebiet "Moseltal von Schweich bis Koblenz" (07-LSG-71-2) an den Unter-
suchungsraum an.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Variantenvergleich

Der vorliegenden LOsung sind im Rahmen einer Voruntersuchung insgesamt 5 verschie-
dene Briickenstandorte mit entsprechender Anbindung an das bestehende StralRennetz
untersucht worden. Fir den Ersatzneubau ist das Lichtraumprofil der Mosel einzuhalten,
d.h. im Bereich der Fahrrinne, sowie der beidseitigen 12,0 m breiten Sicherheitsabstan-
den, betragt die Durchfahrtshéhe 7,50 m Giber HSW (héchster Schifffahrtswasserstand).
Zudem dirfen im Fahrrinnenbereich und den Sicherheitsraumen keine Pfeiler im Fluss
installiert werden.

Folgende Varianten wurden in der Voruntersuchung erarbeitet und detailliert gegen-
Ubergestellt. Die Lage der einzelnen Varianten wird im Bild 2 dargestellt.
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Bild 2: Varianteniibersicht; Datum Luftbild: 12/2019; Datengrundlage Geobasisdaten: ¢ LBM/GeoBasis-DE/BKG/
LVermGeoRP2017, dI-de/by-2-0
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— Variante 1 beschreibt den Brickenneubau am bestehenden Standort bei Mosel-km
178,10.

Aufgrund der geringen Durchfahrtshbhe muss die Briicke zur Herstellung des
Lichtraumprofils der Mosel mit obenliegendem Tragwerk in Stahlbauweise realisiert
werden.

Der vorhandene Kreisverkehrsplatz am ndrdlichen Brickenkopf ist an der Leistungs-
fahigkeitsgrenze und kann nicht verbessert werden. Am sudlichen Briickenkopf wird
ein neuer Kreisverkehrsplatz mit 38 m Auf3endurchmesser gebaut. Wegen der engen
Platzverhaltnisse muisste der neue Kreisverkehrsplatz teilweise aufgestandert wer-
den, was zu deutlichen Mehrkosten fiihrt.

Zum Anschluss des vorhandenen Radweges muss die L 145 moselseitig auf einer
Lange von ca. 175 m angebaut werden. Die beidseits der L 145 vorhandenen Bus-
buchten mussten bei Bedarf erneuert werden.

Das Werksgelande wirde fur den Neubau des sudlichen Kreisverkehrsplatzes nur
geringflgig beansprucht. Es muisste eine Lagerhalle entfallen, so dass aber eine wei-
tere Nutzung des Sagewerkbetriebes mdglich ware.

Die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit gestaltet sich fir diese Variante schwierig,
da fiir den Briickenbau und die Herstellung des aufgestanderten Kreisverkehrsplatzes
von langen Sperrzeiten auszugehen ist.

— Bei der Variante 2 liegt die neue Briicke in etwa mittig zwischen der vorhandenen
Moselbriicke und der Autobahnbriicke der BAB A 1 bei Mosel- km 177,93.

Die Briicke kann als Spannbetonbriicke realisiert werden.

An den beiden Bruckenkopfen wird je ein neuer Kreisverkehrsplatz mit 42 m Aul3en-
durchmesser gebaut. Der Standort fir den sidlichen Kreisverkehrsplatz wurde so ge-
wahlt, dass dieser auf dem StraRenhochpunkt der L 145 und auRerhalb des Uber-
schwemmungsgebietes der Mosel zum liegen kommt. Der Kreisverkehrsplatz erhalt
einen Bypass in Richtung Kenn — Longuich. Der ndrdliche Kreisverkehrsplatz
Schweich kommt ungefahr zwischen der jetzigen Zufahrt zum Moselufer / Hafen und
dem Fohrenbach zum liegen. Da diese Zufahrt Gberbaut wird, muss sie neu ange-
schlossen werden. Zwangspunkt fir die Lage des nordlichen Kreisverkehrsplatzes
sind das bestehende Unterfihrungsbauwerk des Fohrenbaches, das im Zuge der
Ausbaumal3nahme erneuert werden muss und die im Norden vorhandene Wohnbe-
bauung.

Um den Radweg Kenn — Longuich sicher zum vorgesehenen Kreisverkehrsplatz zu
fuhren, ist eine moselseitige Verbreiterung der L 145 auf einer Lange von ca. 315 m
notwendig.

Die beidseits der Mosel vorhandenen Busbuchten missten bei Bedarf erneuert wer-
den. Hinzu kommen LarmschutzmalRnahmen entlang der Bebauung an der B 53 in-
folge der Verkehrsverlagerung und der Gradientenanhebung. Des Weiteren ist die
Verlegung einer vorhandenen Schiffsanlegestelle notwendig.

Der geringe Abstand des bestehenden KVP zum neuen KVP wirkt sich nachteilig auf
die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte aus.
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Landesbetrieb Mobilitat Trier
ERLAUTERUNGSBERICHT L 141, Ersatzneubau Moselbriicke Schweich

Mit der Variante 2 erfolgt eine Zerschneidung der Gewerbeflache auf der Seite Kirsch
die eine weitere Nutzung mit erheblichen Einschrankungen zur Folge hétte.

Die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit gestaltet sich hier etwas einfacher, weil
eine Verkehrsbeeintrachtigung nur fur die Herstellung des nérdlichen Kreisverkehrs-
platzes und die Anbauarbeiten an der L 145 entsteht.

— Bei Variante 3 verlauft die neue Bricke in einem Abstand von ca. 25 m parallel zur
vorhandenen Autobahnbriicke der BAB A 1 bei Mosel- km 177,77.

Diese Brucke kann als Spannbetonbrtcke im freien Verbau realisiert werden.

An den beiden Brickenkopfen wird ein neuer Kreisverkehrsplatz gebaut. Der stidliche
Kreisverkehrsplatz wiirde auRerhalb des Uberschwemmungsgebietes der Mosel auf
einer Freiflache liegen. Dabei verlauft die Variante auf der Seite Kirsch dicht an einem
Wohngebaude vorbei. Der Kreisverkehrsplatz erhalt einen Bypass in Richtung Kenn
— Longuich. Auch hier muss die Gradiente der B 53 zur Sicherstellung des Lichtraum-
profils der Mosel angehoben werden. Dadurch wird ein Neubau der Fohrenbach-
bricke an der B 53 erforderlich. Zwangspunkte fir die Lage der Kreisverkehrsplatze
sind die bestehenden Briickenpfeiler der Autobahnbricke.

Um den Radweg sicher zum vorgesehenen Kreisverkehrsplatz zu fihren, ist eine
moselseitige Verbreiterung der L 145 um ca. 475 m erforderlich.

Die, im Zuge der L 145 vorhandenen Busbuchten miissen bei Bedarf verlegt und er-
neuert werden.

Weiterhin sind auch bei dieser Variante LarmschutzmalRnahmen entlang der B 53
infolge der Verkehrsverlagerung erforderlich. Eine vorhandene Schiffsanlegestelle
muss verlegt werden.

Die Gewerbeflache Kirsch wird durch diesen Briickenstandort ebenfalls beeintrach-
tigt.

Zudem wirkt sich der Standort nachteilig auf die Wasserspiegellage der Mosel (Erho-
hung um 2 cm).

— Die Variante 4 beschreibt den Ersatzneubau direkt neben der bestehenden Mosel-
briicke bei Mosel — Km 178,1.

Wegen der geringen Durchfahrtshéhe (Lichtraumprofil der Mosel) wird im Bereich der
Schifffahrtsrinne die Briicke in Stahlbauweise mit obenliegendem Tragwerk herge-
stellt. Der Anschluss zum ndrdlichen Moselufer erfolgt Gber eine Vorlandbricke in
Stahlbetonbauweise.

Am sudlichen Brickenkopf wird der bestehenden Knotenpunkte L 145 / L 141 zu
einem Kreisverkehrsplatz umgestaltet.

Da der bestehende Kreisverkehrsplatz am nérdlichen Briickenkopf bereits seine Leis-
tungsfahigkeitsgrenze erreicht hat, wird der Knotenpunkt auf Grundlage der Verkehrs-
untersuchung zu einem Turbo KVP umgestaltet.
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Landesbetrieb Mobilitat Trier
ERLAUTERUNGSBERICHT L 141, Ersatzneubau Moselbriicke Schweich

Im Zuge des Ersatzneubaus werden die an der Mosel parallel verlaufende Radwege
verkehrsgerecht angebunden.

Die vorhandenen Busbuchten an der L 145 missen an die neue Situation angepasst
werden.

Im Bereich des Gewerbegebietes Kirsch entfallen zwei Lagehallen.
Aktive Larmschutzmafnahmen sind nicht notwendig.

Da die Herstellung der Stahlbriicke weitestgehend unter Verkehr durchgefuhrt wer-
den kann, verringen sich die notwendigen Sperrzeiten gegenlber der Variante 1 deut-
lich.

— Variante 5 liegt westlich der vorhandenen Moselbriicke bei Mosel-km 178,88 im
Bereich der Anschlussstelle A 602 — L 145, Schweich.

Hier kommt wegen der dichten Bebauung im Norden (Ortslage Schweich- Issel,
Schulzentrum, Sportboothafen und Campingplatz), und der ungiinstigen Hohensitua-
tion im Suden, nur ein moglicher Brickenstandort in Frage.

Diese Brlicke wird mit ca. 510 m deutlich langer als die anderen Varianten. Hinzu
kommen Dammschiittungen von ca. 135 m Lange, die im Uberschwemmungsgebiet
der Mosel errichtet werden missten.

— Neben den notwendigen Kreisverkehrsplatzen an den Bruckenkdpfen, ist zudem die
bestehenden Einmindung L 145 / BAB 602 / Schweicher Stral3e durch einen neuen
Kreisverkehrsplatz zu ersetzen, um so einen Ruckstau auf die Autobahn A 602 zu
vermeiden.

Fur die ErschlieBung des Radverkehrs ist, neben dem Bau eines Radweges entlang
der L 145, auch eine neue Querungsstelle fiir Radfahrer notwendig. Auch bei dieser
Variante sind LarmschutzmaRnahmen entlang der B 53 erforderlich.

Verkehrsbeeintrachtigungen entstehen fir den Bau des noérdlichen Kreisverkehrsplat-
zes und die Umgestaltung der Einmindungen L 145 / BAB 602 / Schweicher Straf3e.

Fazit:

Variante 1 :

Der Ersatzneubau an Ort und Stelle erlaubt kein Bauen unter Verkehr. Es ist somit
mit langen Sperrzeiten zu rechnen. Zur Erreichung der erforderlichen Durchfahrts-
hohe im Bereich der Wasserschifffahrtsrinne kann die Bricke nicht wie im Bestand
hergestellt werden. Ein Neubau der Vorlandbriicke ist ebenso notwendig. Eine Ver-
besserung der Kreuzungsanlage B 53 / L 141 ist nur bedingt mdglich.

Da keine Veranderung der Verkehrsstrome erfolgt, sind auch keine Larmschutzmal3-
nahme notwendig.
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ERLAUTERUNGSBERICHT L 141, Ersatzneubau Moselbriicke Schweich

Variante 2:

Bei dem Ersatzneubau zwischen der bestehenden Moselbriicke und der Autobahn-
bricke A 1 muss die Gradiente der B 53 am ndérdlichen Briickenkopf angehoben wer-
den. Dadurch ist ein Neubau der Féhrenbachbriicke erforderlich.

Durch die geringen Knotenpunktabstande des bestehenden KVP Schweich und des
neuen KVP am nordlichen Brickenkopf wird die Leistungsféahigkeit der Knoten nach-
teilig beeinflusst.

Die Néhe zur vorhandenen Bebauung macht aktive LarmschutzmafRnahmen notwen-
dig.
Mit der Variante 2 erfolgt eine Zerschneidung der Gewerbeflache auf der Seite Kirsch,

die eine weitere Nutzung mit erheblichen Einschrankungen zur Folge hétte.
Bauen unter Verkehr ist mdglich.

Variante 3:

Durch den Ersatzneubau neben der Autobahnbriicke ist analog der Variante 2 eine
Anhebung der Gradiente der B 53 und der Neubau der Féhrenbach zwingend not-
wendig. Der sidliche Brickenkopf tangiert das Gewerbegebiet Kirsch deutlich weni-
ger als die Variante 2, allerdings verlauft die Briicke in unmittelbare Nahe einer Wohn-
bebauung. Durch die Anhebung der Gradiente der B 53 und der resultierenden Ver-
kehrsverlagerung des Verkehrs sind auch hier LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Zudem hat sich gezeigt, dass der Abstand von ca. 25 m zur bestehenden Autobahn-
bricke im Konflikt zu einer moglichen Erneuerung oder Erweiterung der A 1 — Briicke
steht.

Des Weiteren hat die hydraulische Untersuchung zur Wasserspiegellage ergeben,
dass der Ersatzneubau der Mosel eine Erh6hung der Wasserspiegellage der Mosel
im Mittel um 2 cm mit sich bringt und eine Verschlechterung der Hochwassersituation
in den Einstauflachen des Féhrenbaches mit sich bringt.

Sperrzeiten werden lediglich beim Anschluss der neuen Knotenpunkte an das be-
stehende StralR3ennetz erforderlich.

Variante 4:
Hier ist im Gegensatz zur Variante 1 ein Bauen unter Verkehr teilweise moglich.

Es wird von einer notwendigen Sperrzeit von ca. 12 Monate ausgegangen.

Da eine Verkehrsverlagerung hier nicht stattfindet, sind auch keine Larmschutzmalf3-
nahmen erforderlich.

Durch die Umgestaltung der Briickenkdpfe zum Kreisverkehrsplatz bzw. zum Turbo
— KVP werden die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte deutlich verbessert.
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ERLAUTERUNGSBERICHT L 141, Ersatzneubau Moselbriicke Schweich

Auch das Ergebnis der hydraulischen Untersuchung hat keine nachteiligen Auswir-
kungen auf die Wasserspiegellage der Mosel und somit auf die Hochwassersituation
aufgezeigt.

Rad — und FuRgangerverkehr werden verkehrssicher angebunden.

Variante 5:

Aufgrund der topografischen Lage kommt es bei dieser Variante zu einer Zerschnei-
dung des bestehenden Gelandes. Es mussten im Uberschwemmungsgebiet der
Mosel Dammschittungen vorgenommen werden, um die erforderliche Durchfahrts-
hohe an der Mosel zu erreichen. Von einer Erh6hung der Wasserspiegellage ist aus-
zugehen.

Um einen Rickstau an der A 602 zu vermeiden muss der vorhandene Knotenpunkt
L 145/ A 602 / Schweicher Stral3e ebenfalls zum Kreisverkehrsplatz umgestaltet wer-
den.

Die Entfernung der Gemeinden Longuich / Riol / Fastrau zur Stadt Schweich erhdht
sich, was aus raumstruktureller Sicht negativ zu bewerten ist. Des Weiteren sind die
Verbindungfunktionen fur Rad- und Fufl3ganger von Kisch, Longuich und Riol nach
Schweich deutlich langer.

Larmschutzmaflnahmen sind notwendig

Nach Abwagung aller Belange hat sich die Variante 4 als Vorzugsvariante herausgestellt
und wird der weiteren Planung zu Grunde gelegt.

3.2.2  Vorzugsvariante 4

Bei der Lésungsvariante 4 liegt der Briickenneubau unmittelbar 6stlich neben der vor-
handenen Briicke im Abstand von rd. 10 — 14 m flussabwarts. Zur Erreichung der erfor-
derlichen Durchfahrtshéhe (Lichtraumprofil der Mosel) wird die Flussbriicke in Stahlver-
bundbauweise mit obenliegendem Tragwerk (z. B. als Stabbogen) realisiert werden.

Am nordlichen Moselufer wird die Vorlandbriicke als 4-feldriges Bauwerk gebaut. Somit
erhalt das Bauwerk eine Gesamtlange von ca. 212,6 m (Bogenbrtcke 121 m, Vorland-
bricke 91,6 m).

Der Knotenpunkt L 145 / L 141 (ff. KVP Sid) am sudlichen Briickenkopf wird zu einem
Kreisverkehrsplatz umgestaltet. Das neue sudliche Widerlager steht bei Bau-km
0 + 068,50 und entspricht damit der Randzone des vorhandenen Landpfeilers

Der KVP Sid erhalt einen AuRendurchmesser von 38 m mit einer Kreisfahrbahnbreite
von 9 m, aufgeteilt in 7 m Fahrbahn und einem 2 m breiten befestigten Innenring zur
Abwicklung der Schleppkurven fir den Schwerverkehr.
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ERLAUTERUNGSBERICHT L 141, Ersatzneubau Moselbriicke Schweich

Der Anschlussast der L 145 aus Richtung Trier kommend, wird mit einer Ausbaulénge
von rund 120 m an den KVP angeschlossen. Durch die Verschiebung des Anschluss-
punktes wird eine Angleichung der Béschung zum Moselufer hin notwendig.

Der 6stliche Anschluss der L 145 (aus Richtung Longuich kommend) wird auf einer Aus-
bauldange von 55 m an den neuen KVP angeschlossen.

Der bestehende Kreisverkehrsplatz am nordlichen Brickenkopf B 53 / L 141 (ff. KVP
Nord), dessen Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht ist, wird zum Turbo Kreisverkehrsplatz
umgestaltet.

Die Moselvorlandbrticke erhalt einen 2-spurige Zufahrt in den Turbo-KVP.

Der KVP erhalt einen AufRendurchmesser von 50 m. Die Anschlussaste der B 53 aus
Richtung Mehring werden 160 m und aus Richtung Issel auf 80 m der neuen Geometrie
des Knotenpunktes angepasst.

Die Erneuerung des Anschlussastes L 141 (Brickenstral3e) in Richtung Schweich erfolgt
mit einer Ausbaulénge von 40 m.

Die Anschlussaste der B 53 und der L 141 (Briickenstral3e) erhalten eine Mittelinsel mit
einer Mindestbreite von 2,50 m, Zufahrtsspuren in einer Breite von 4,00 m und Ausfahrts-
spuren in einer Breite von 4,50 m.

Die Moselbriicke erhalt im Bereich der Vorlandbriicke eine zweistreifige Zufahrt von je
4,00 m Fahrbahnbreite zum KVP Nord und eine einstreifige Ausfahrt mit 4,00 m Fahr-
bahnbreite in Richtung der L 145. Die Richtungsfahrbahn sind durch eine 1,00 m breite
Sperrflache voneinander getrennt. Die Breite der Kreisfahrbahn des KVP Nord betragt
5,00 m und wird in der stdlichen Halfte als Turbokreisel mit einer 5,00 m breiten Zusatz-
spur ausgebaut.

Mit dem Ersatzneubau der Moselbriicke Schweich werden die beiden links und rechts
verlaufenden Moselradwege verkehrsgerecht verbunden.

Der am sudlichen Moselufer entlang verlaufende Moselradweg aus Richtung Longuich
kommend wird, anstatt am S&gewerk vorbei, in Hohe der A 1 Briicke zur L 145 gefuhrt
und im weiteren Verlauf als Rad- und Gehwegverbindung (Breite 2,50 m) mit einem
Trennstreifen von 1,25 m parallel zur L 145 in Richtung KVP Sid ausgebaut.

Die Radwegeverbindung der L 145 von Kenn wird mit einer Breite von 2,50 m am KVP
Sud zur Querungsstelle im Ast Longuich vorbeigefihrt.

Am Kreisverkehrsplatz verlauft der Geh- und Radweg Uber die Briicke in einer Breite von
3,50 m (0,50 m Sicherheitsraum und 3,00 m Radweg) Richtung Schweich.

Im weiteren Verlauf, vorbei am KVP Schweich, wird der Geh- und Radweg am stdlichen
Fahrbahnrand der B 53 entlang in Richtung Mehring zur bestehenden Zufahrt des Cam-
pingplatzes ausgebaut und tiber die Zufahrt mit dem Radfernweg verbunden.
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Uber die Querungshilfe im Ast Richtung Mehring wird der geplante Radweg zudem an
das bestehende Radwegenetz der B 53 in Richtung Issel angeschlossen.

Die bestehende Zufahrt zum Campingplatz / Yachthafen muss wéhrend der Bauzeit, um
ein ausreichendes Lichtraumprofil zu gewéhrleisten, in dem Bereich des Widerlagers der
neuen Vorlandbrtcke verlegt werden. Wahrend der Bauzeit von ca. 19,5 Monaten ist die
Zuwegung gesperrt. Zur ErschlieBung des Campingplatzes und des Yachthafens wird
daher an der B 53 bei Station Str.-Km 0,614 eine temporéare Linksabbiegespur (Stral3en-
meisterldsung) auf einer Lange von ca. 115 m hergestellt.

Die bestehenden Busbuchten an der B 53 (Richtung Mehring) als auch an der L 145
(Trierer Stral3e) werden im Zuge der BaumalRnahme erneuert und barrierefrei ausge-
baut.

Das Werkgelande des vorhandenen Sagewerkes wird von dem Neubau des KVP im
Zuge der L 145 in einem Teilstlick belastet und 2 Lagerhallen missen entfallen. Das
Sagewerk ist Uber die L 145 (Trierer StralRe) erschlossen. Des Weiteren ist das Werks-
gelande Gber den parallel zur Mosel verlaufenden Betriebsweg der Wasserstral3en —und
Schifffahrtsverwaltung angebunden. Im Zuge der Ausbaumaf3nahme endet der Betriebs-
weg am Widerlager der Briicke. Daher wird auf dem Betriebsgelande des Sagewerkes
eine neue Wendanlage hergestellt. Der Standort der neuen dauerhaften Wendeanlage
befindet sich in der Ausbauphase im Baufeld des neuen Widerlagers. Um wahrend der
Bauphase eine Anlieferung des Werkes zu gewahrleisten, wird deshalb, auf3erhalb der
Baufeldgrenze, eine provisorische Wendeanlage hergestellt. Zudem wird auf dem
Werksgelande, zur Gewahrleistung der sicheren Anlieferung des Sagewerkes mit Lang-
holz, eine Kurvenaufweitung an dem Betriebsweg vorgenommen.

3.3 Beschreibung der Vorzugsvariante

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die Vorzugsvariante (V4) hat kaum raumstrukturelle Auswirkungen, da der heutige Bri-
ckenstandort geringfligig verschoben wird. Durch die Umgestaltung des Knotenpunktes
L 145/ L 141in Verbindung mit dem Standort der neuen Brlicke ist ein Gewerbebetrieb
direkt betroffen.

Das stadtebauliche Bild mit der Bruckenstral3e als verlangerte Achse zur Ortsdurchfahrt
bleibt erhalten.
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3.3.2

3.3.3

3.34

Verkehrliche Beurteilung

Die Verkehrsuntersuchung hat gezeigt, dass der bestehende Knotenpunkt L 141 /L 145
keine ausreichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe F) aufweist.

Durch die Umgestaltung zu einem Kreisverkehrsplatz wird dieser deutlich leistungsfahi-
ger (Qualitatsstufe C).

Der vorhandene Kreisverkehrsplatz B 53 / L 141 am nordlichen Briickenkopf hat seine
Leistungsgrenze erreicht. Durch die Umgestaltung als Turbokreisel wird die Verkehrs-
qualitat verbessert (Qualitatsstufe B).

Die vorliegende Losung fuhrt zu keiner Veranderung des Verkehrsablaufes, da die neue
Briicke unmittelbar neben der bestehenden Briicke hergestellt wird und der Knotenpunkt
sich in ihrer Lage nur unwesentlich gegenuber der Ist-Situation verandert. Netzstruktu-
relle Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Lage der Bricke wird als Gerade trassiert, lediglich 35 m vor der Einmindung in den
KVP Schweich erfolgt ein Linksradius von R = 120 m und eine Gerade.

Die Anschlusse der Briickenkdpfe an das vorhandene Stral3ennetz erfolgen Uber neue
Kreisverkehrsplatze. Die gewéhlte Stahlkonstruktion gewéhrleistet zum einen, dass fir
die Wasserstral3e notwendige Lichtraumprofil der Mosel und zum anderen eine regel-
konforme Anbindung an das angrenzende Stral3ennetz.

Durch die Umgestaltung des sudlichen Knotenpunktes in einen KVP wird neben der Ver-
besserung der Leistungsfahigkeit auch die Verkehrssicherheit erhéht. Dies gilt auch fur
die Erweiterung des vorhandenen KVP Schweich, bei dem der dstliche Teilbereich zu
einem Turbokreisel erweitert wird.

Durch den Ausbau eines Geh- und Radweges auf der Briicke werden die beidseitig der
Mosel verlaufenden grofRraumigen Radwege verkehrssicher angebunden.

Die Planung wurde nach den geltenden Regelwerken erarbeitet und erhalt somit ein
hohes Sicherheitsniveau.

Umweltvertraglichkeit

Insgesamt ergeben sich bei Variante 4 die geringsten negativen Auswirkungen auf die
Umwelt (siehe Unterlage 19.3).
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Die gewabhlte Linie ist empfehlenswert und wirtschaftlich.

3.4 Gewabhlte Linie

Die parallel zur bestehenden Briicke gewahlte Linie, unter Beibehaltung der Lage des
vorhandenen Kreisverkehrsplatzes im Zuge der B 53, erweist sich als die vertraglichste
LOsung.

Die Brucke, in einer Lange von 212,60 m liegt bis auf ca. 35 m in einer Geraden, schlief3t
an den erweiterten Umbau des Kreisverkehrsplatzes Schweich auf Da= 50 m an und
erhalt somit die vorhandene Verkehrsstruktur. Eine Veranderung im Verkehrsnetz erfolgt
nicht.

Der vorhandene sldliche Anschlussknoten an die L 145 ist vorfahrtsberechtigt abge-
knickt. Im Zuge der neuen Briicke wird dieser Knotenpunkt umgewandelt in einen Kreis-
verkehrsplatz mit Da= 38 m und erhdht damit wesentlich die Verkehrssicherheit.

Im Bereich der neuen Vorlandbriicke wird der einbahnige Briickenquerschnitt um einen
Fahrstreifen in Richtung des KVP Schweich erweitert. Der vorhandene Kreisverkehrs-
platz B 53 /L 141 bei Schweich wird, so erweitert, dass er nach der 2-streifigen Zufahrt
den Charakter eines Turbokreisels erhalt. Gleichzeitig dient die duRere Fahrbahn als
Bypass fur die Verkehrsfiihrung von Mehring nach Schweich / Fohren.

Die gesamte MalRnahme wird regelkonform ausgefihrt und ist damit verkehrssicher.
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4.1

41.1

4.1.2

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

In der Kategorie LS (Landstrafen) gemalfd RIN ist die L 141 als regionale Stra3enverbin-
dung in die Verbindungsfunktionsstufe Il einzuordnen.

Dementsprechend wird die L 141 in die Entwurfsklasse EKL 3 der Richtlinien fur die
Anlage von LandstralRen (RAL 2012) eingestuft und erhalt somit den Regelquerschnitt
RQ 11, im Brickenbereich RQ 11B, jedoch werden die Kappen verbreitert.

Der dstliche Kappenbereich wird als komb. Rad- und Gehweg 3,75 m (0,50 m Sicher-
heitsraum + 3,0 m Radweg + 0,25 m Gelander) breit und der westliche Gehweg 2,25 m
(0,50 m Sicherheitsraum + 1,5 m Gehweg + 0,25 m Gelander) breit.

Die Linienflihrung ist vom KVP Sid ausgehend eine Gerade in einer Lange von rd.
194 m, einem Linksradius von R = 120 im Vorlandbereich der Briicke von rd. 35 m und
schlief3t mit einer Geraden an den KVP Schweich an.

Zur Erreichung der erforderlichen Durchfahrtshéhe (Lichtraumprofil der Mosel) im Be-
reich der Hauptschifffahrtsrinne der Mosel muss die Briicke in Stahlbauweise mit oben-
liegendem Tragwerk realisiert werden. Am nérdlichen Moselufer wir die Vorlandbriicke
als 4-feldriges Bauwerk gebaut. Somit erhélt das Bauwerk eine Gesamtlange von ca.
212,6 m (Bogenbriicke 132,1 m 121, Vorlandbricke 80,5 m 94,6-m).

Die beiden Anschlusspunkte gestalten sich als Kreisverkehrsplatze. Der sidliche mit Da
= 38 m und der nordliche mit Da = 50 m. Damit sind alle angeschlossenen Aste gleich-
berechtigt.

Das vorhandene Radwegenetz wird der veranderten StralRenfiihrung angepasst und
wird teilweise verlegt bzw. erweitert.

Alle Mittelinseln und Fahrbahnteiler sind so angeordnet, dass eine Befahrbarkeit durch
den Winterdienst gewahrleistet ist.

Vorgesehene Verkehrsqualitét

Fur die beiden Verkehrskreisel ist die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte nach HBS und
durch eine Verkehrssimulation nachgewiesen.

Durch die regelkonforme Planaufstellung ist die Verkehrsqualitat fur die Strecke gewahr-
leistet.
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4.1.3

4.2

4.3

43.1

Die Rad- und Gehwege werden im Zuge der MalRnahme ertlichtigt und auf aktuell gel-
tende Regelwerke dimensioniert.

Im Zuge der Ausbaumalfinahme werden die im Planungsbereich befindlichen Bushalte-
stellen und Querungsstellen gemal dem Leitfaden fir die barrierefreie Gestaltung von
FuRgangerverkehrsflachen fur mobilitatsbeeintrachtigte Menschen barrierefrei ausgebil-
det.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die beiden Knotenpunkte am nérdlichen und sudlichen Moselufer werden jeweils als
Kreisverkehrsplatze ausgebildet. Hierdurch entfallen am sidlichen Einmindungspunkt
die Kreuzungsvorgange der jeweiligen Verkehrsstrome.

Durch die gewéhlte Knotenpunktsform reduzieren sich die Fahrgeschwindigkeiten im
Ubergeordneten Verkehrsstrom, sodass insgesamt die Einbiegeunfélle wesentlich ver-
ringert werden.

Bisherige / zukiinftige Stralennetzgestaltung

Die neue Moselbriicke als Parallelfiihrung hat keine Veranderung der Netzgestaltung
zur Folge.

Der vorhandene Radweg am sudlichen Uferbereich muss durch das neue Widerlager
Uber eine Lange von 132 m verlegt werden.

Zudem ist eine Verlegung der Zufahrt zum Campingplatz und des Hafens zur Erhaltung
des notwendigen Lichtraumprofiles notwendig. Diese wird zwischen den neuen Briicken-
pfeilern der Vorlandbriicke verlaufen.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der vorliegende Entwurf umfasst den Ersatzneubau der Moselbrticke als dstliche paral-
lele FUhrung zum bestehenden Bauwerk im Zuge der L 141 mit ca. 10 — 14 m Abstand.

Die beiden erforderlichen Knotenpunkte im Zuge der B 53 und der L 145 sind als Kreis-
verkehrsplatze geplant. Der vorhandene Kreisverkehrsplatz der B 53 wird entsprechend
des neuen Einmindungspunktes der Moselbricke als Turbokreisel erweitert.
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4.3.2 Zwangspunkte

4.3.3

4.3.4

Zwangspunkte sind im Wesentlichen die beiden Anschlussstral3en. Am ndrdlichen An-
schlusspunkt die B 53 und am sidlichen die L 145. AulRerdem ist die vorhandene Be-
bauung mafR3gebend fir die Wahl der Vorzugsvariante.

Darlber hinaus ist die vorhandene Moselbriicke als Zwangspunkt anzusehen. Um die
Bau- und Sperrzeiten der Briicke zu minimieren erfolgt die Herstellung des Bauwerks,
soweit mdglich, unter Verkehr.

Das fur die Schifffahrt notwendige Lichtraumprofil bestimmt im Wesentlichen die Hohen-
lage und Konstruktion der Bricke.

Linienfihrung im Lageplan

Die geplante Moselbruicke verlauft gradlinig Gber die Mosel. Im Bereich des nérdlichen
Briickenkopfes im Zuge der B 53 wird der Stral3enzug mit einem Radius R = 120 m leicht
abgekropft und mit einer Geraden an den erweiterten Kreisverkehrsplatz angeschlossen.

Der Anschlussast der L 145 aus Richtung Longuich wird mit einem Radius R =50 m an
den KVP angeschlossen und der Ast aus Richtung Trier mit Radius R =400 m und einer
Geraden.

Der Ast der B 53 aus Richtung Mehring wird mit einem Radius R = 120 m und der Ast
aus Richtung Issel wird mit einer Geraden und Radius R = 500 m an den KVP ange-
schlossen.

Der Anschluss der L 141 aus der Ortsmitte Schweich erfolgt mit einer Geraden und einen
Radius R =200 m.

Die Radien und Anschlusspunkte der einzelnen Aste wurden so gewahlt, dass die
Gestaltung der Eckausrundungen richtlinienkonform und somit verkehrssicher gestaltet
werden kdnnen. Zudem wurde darauf geachtet die angrenzende Bebauung zu berlick-
sichtigen und Eingriffe zu minimieren.

Linienfihrung im Hohenplan

Vom sudlichen KVP steigt die Gradiente mit 0,5 % und fallt ab Moselmitte mit 0,5 %. Der
Bereich der Vorlandbriicke wird mit einer Neigung von 6 % an den KVP im Zuge der
B 53 angeschlossen. Die kleinste Kuppenausrundung betragt H = 500 m und die kleinste
Wannenausrundung ebenfalls H = 500 m.

Bei der Gradientenfihrung wird das erforderliche Lichtraumprofil der Fahrrinne einge-
halten.
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4.3.5

4.4

44.1

Die Anschlusséste der anschlieRenden Stral3enziige werden nur geringfugig in lhrer
Hohe angepasst, um sie an die neuen Kreisverkehrsplatze anzuschliel3en.

R&umliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienfiihrung ist durch die vorhandene Anschlussstraf3e B 53 und L 145
vorgegeben.

Die neue Moselbriicke ist die Verbindung der beiden vorhandenen StraRenzlge unter
Gewabhrleistung des erforderlichen Lichtraumprofils der Fahrrinne der Wasserstral3e.

Die erforderlichen Haltesichtweiten im Bereich der neuen Moselbriicke fir die gewahlte
Entwurfsklasse EKL 3 sind eingehalten.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die vorliegende Streckenkategorie LS Il ist der Entwurfsklasse EKL 3 zugeordnet.

Dementsprechend ist der zu wahlende Regelquerschnitt nach RAL 2012 der RQ 11 bzw.
im Bauwerksbereich der RQ 11B. Dieser RQ 11 wurde fiir die Briicke mit 2 x 4,00 m
Fahrbahn gewabhlt, jedoch wurde die Breite der Kappen geandert. Die dstliche Kappe
wird als komb. Rad- und Gehweg mit einer Breite von 3,75 m ausgebaut. Die westliche
Kappe als Gehweg erhélt eine Breite auf dem Bauwerk von 2,25 m. Die genannten Brei-
ten fur den Rad- und Gehweg und dem Gehweg beinhalten jeweils einen 0,50 m breiten
Sicherheitsstreifen und einen 0,25 m breiten Bereich fiir das Briickengelander.

Die Brickenzufahrt zum nérdlichen KVP im Zuge der B 53 wird Uber eine Lange von
65 m 2-streifig mit jeweiliger Fahrstreifenbreite von 4,00 m ausgebaut. Auf den beiden
Fahrstreifen werden Richtungsmarkierungen aufgebracht.

Der sudliche Kreisverkehrsplatz im Zuge der L 145 mit einem Aul3endurchmesser von
Da- 38 m erhélt eine Fahrbahnbreite von 7,00 m und einen asphaltierten Innenring mit
einer Breite von 2,00 m.

Die Regelbreite der L 145 (Trierer Stral3e) aus Richtung Longuich betragt 2 x 2,75 m und
wird im Anschlussbereich auf 3,75 m (Einfahrt) bzw. 4,00 m (Ausfahrt) verbreitert.

Aus Richtung Trier weist die L 145 eine Breite von 2 x 3,25 m auf und wird auch hier im
Anschlussbereich verbreitert. Die Einfahrt wird 3,75 m breit und die Ausfahrt 4,25 m.
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Am sidlichen Fahrbahnrand schlief3t ein 2,50 m breiter komb. Rad- und Gehweg an, der
im Bereich des KVP einen Grunstreifen als Trennstreifen erhalt. Der Anschlussstutzen
aus Richtung Longuich erhalt sudlich einen 2,50 m breiten Gehweg aus Richtung Trier
und wird hier weitergefthrt.

Nordlich der Trierer Straf3e ist ein kombinierter, 2,50 m breiter Rad- und Gehweg ange-
legt, der zum Kreisverkehrsplatz auf 3,75 m aufgeweitet wird und in dieser Breite Uber
die Bricke gefihrt wird.

Der ndrdliche Kreisverkehrsplatz im Zuge der B 53 mit einem Auliendurchmesser von
Da =50 m erhélt eine Fahrbahnbreite von 5,00 m, jedoch ab der 2-streifigen Einmiindung
von der Briicke in den KVP wird dieser 2-streifig im KVP weitergefuhrt bis zum Anschluss
der L 141 aus der Ortsmitte Schweich. Die au3ere Spur dient gleichzeitig als Bypass fur
den Verkehrsstrom aus Richtung Mehring nach Fohren.

Der ostliche Anschlussast der B 53 hat eine Grundbreite von 2 x 3,75 m = 7,50 m und
wird im Einmindungsbereich auf 4,00 m Zufahrt, 4,50 m Abfahrt und 2,50 m Inselbreite
vergroRert.

Der westliche Anschlussast der B 53 hat eine Grundbreite von 2 x 5,50 m = 11,0 m und
wird im Einmindungsbereich auf 4,00 m Zufahrt, 4,50 m Abfahrt und 2,50 m Inselbreite
geringfugig aufgeweitet.

Die L 141 aus der Ortsmitte Schweich hat eine Grundfahrbahnbreite von 9,00 m und
wird im Einmindungsbereich auf 4,00 m Zufahrt, 4,50 m Abfahrt und 2,50 m Inselbreite
aufgeweitet.

Die Breite der Zufahrt zum norddstlich gelegenen Parkplatz bleibt unverandert. Ergan-
zend zur neuen Verkehrssituation wird eine 3,50 m breite Ausfahrt an die B 53 angebun-
den.

Der von der Briicke kommende dstliche komb. Rad- und Gehweg in einer Breite von
3,75 m wird am KVP vorbei und am sudlichen Fahrbahnrand der B 53 Richtung Mehring
weitergefihrt. Der nordliche kombinierte Rad- und Gehweg parallel zur B 53 ist 2,50 m
breit und wird um den KVP mit 3,00 m Breite gefuhrt. Im weiteren Verlauf kreuzt dieser
mit einer FulBgangerfurt die L 141.

Der am westlichen Anschlussstutzen der B 53 am Bdschungsful3 verlaufende komb.
Rad- und Gehweg bleibt im Bestand erhalten. Von diesem Weg wird die vorhandene
Rampe an die Planung des neuen KVP angelegt

Im Zuge der Ausbaumalinahme der Vorlandbriicke wird die vorhandene ErschlieRung
des Campingplatzes und des Yachthafens an der B 53 zur Gewahrleistung einer ausrei-
chenden Durchfahrtshéhe mit einer Breite von 5,00 m tGiber 132 m verlegt.
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442 Fahrbahnbefestiqung

Fur die Dimensionierung des Oberbaus wurde eine Bemessung nach RStO 12 durchge-
fuhrt. Die detaillierten Berechnungen sind der Unterlage 14 zu entnehmen. Folgende
Aufbauten wurden aus dieser Grundlage ermittelt.

Demnach ist fur die B53 in Richtung Mehring der Aufbau gemaR Belastungsklasse BK
1,0 zu wahlen:

4 cm Asphaltdeckschicht
14 cm Asphalttragschicht
42 cm Frostschutzschicht
60 cm Gesamtdicke

Fur die B 53 in Richtung Issel, die L 141 (BrtuckenstralRe), sowie die L 145 Richtung Trier
und Richtung Longuich ist gem&R RStO 12 die Belastungsklasse BK 1,8 ermittelt wor-
den, welche folgenden Aufbau vorsieht:

4 cm Asphaltdeckschicht
16 cm Asphalttragschicht
40 cm Frostschutzschicht
60 cm Gesamtdicke

Der KVP Nord im Zuge der B 53 und der KVP Sid an der L 145 entsprechen der Belas-
tungsklasse BK 10. Es ist bezogen auf den am starksten belasteten Abschnitt (L 145
Moselbricke BK3,2) die nachsthdéheren Belastungsklasse vorzusehen. Somit ergibt sich
folgender Deckenaufbau nach RStO 12:

12 cm Asphaltdeckschicht
14 cm Asphalttragschicht

34 cm Frostschutzschicht

60 cm Gesamtdicke

Die Anschlussbereiche der einzelnen Aste an beiden Kreisverkehrsplatzen sind eben-
falls in der Belastungsklasse des jeweiligen KVP herzustellen, da eine erhfhte Bean-
spruchung durch Scherkrafte beim Abbremsen, Anfahren und Abbiegen entstehen.

Durch Erkenntnisse von Baumalinahmen in angrenzenden Gebieten ist von einer Frost-
empfindlichkeitsklasse F3 auszugehen.

Diese sieht fur die Belastungsklassen BK1,0 und BK1,8 eine Gesamtdicke des Oberbaus
von 60 cm vor. Fir die BK 10 ist eine Gesamtdicke von 65 cm vorzusehen (RStO 12
Tabelle 6). Beziiglich der Ermittlung von Mehr- oder Minderdicken sind folgende Einzel-
werte zu bericksichtigen. Es ist durch die Entwasserung tber Rinnen bzw. Ablaufe und
Rohrleitungen der Kreisfahrbahnen des KVP Sid und KVP Nord eine Reduktion der
Dicke des Gesamtaufbaus von -5 cm vorzusehen (RStO12 Tabelle 7).
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4.4.3

4.4.4

4.5

45.1

Somit ergibt sich fur den gesamten Planungsbereich eine einheitliche Gesamtdicke des
frostsicheren Oberbaus von 60 cm. Detaillierte Angaben zu dem Aufbau der einzelnen
Bereiche der Gesamtmafinahme sind der Unterlage 14 zu enthehmen.

Boschungsgestaltung

Durch die Verziehung des von der Moselbricke kommenden Radwegs in Richtung des
KVP Nord wird das angleichen durch eine Bdschung zum Moselvorland erforderlich. Im
restlichen nordlichen Bereich der Mosel an der B 53 wird die Planung sonst soweit am
Bestand gehalten, dass lediglich Anpassungen an die vorhandenen Bdschungen not-
wendig sind. Die fur die Bauzeit erforderliche provisorische Zufahrt zum Hafenbereich
erfordert ebenfalls das Aufschitten einer Dammboschung die mit der Regelneigung von
1: 1,5 herzustellen ist.

Der sudlich der Mosel geplante KVP wird an das vorhandene Gelande sowohl mit Stitz-
korpern als auch mit Béschungen von 1 : 1,5 angeglichen.

Die Verbreiterung der vorhandenen Zufahrt zum Sagewerk sidlich der Mosel erfordert
eine Anpassung an das Gelande durch eine Dammbd&schung.

Hindernisse in den Seitenrdumen

Aufgrund der vorhandenen Bebauung am suidlichen Ufer der Mosel sind Stlitzmauern
anzuordnen um die Eingriffe in angrenzende Flachen zu minimieren. Die vorhandene
Stral3enausstattung (Beleuchtung, Beschilderung etc.) ist im Zuge der MaRhahme an
die neue Linienfuhrung von Knotenpunktsform anzupassen.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Der sudliche Knotenpunkt ist im Bestand als einfache Einmindung vorhanden. Diese
weist jedoch ein erhdhtes Potential fir Verkehrsunfalle auf und wird daher als leistungs-
fahiger und verkehrssicherer Kreisverkehrsplatz vorgesehen.

Dieser erhalt eine AufRendurchmesser von Da = 38 m.

Der nordliche Knotenpunkt ist bereits als KVP ausgebaut und wird an die neue Lage der
Moselbriicke angepasst. Durch die geplante zweistreifige Zufahrt von der Moselbriicke
wird der KVP auch zum Teil in Form eines Turbo-KVP 2-streifig erweitert.
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45.3

4.6

4.7

Dies dient dem besseren Verkehrsfluss und der Verkehrssicherheit. Dadurch wird der
KVP auf einen Auf3endurchmesser von Da = 50 m vergrofR3ert.

Die bisherige Abfahrt zum Edeka-Parkplatz entféllt ersatzlos.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Durch die Anordnung von zwei Kreisverkehrsplatzen sind die anschlieRenden StralRen
entsprechend an die neue Knotenpunktsform anzupassen. Alle Ein- und Ausfahrten von
den Kreisverkehrsplatzen werden einstreifig ausgebaut. Lediglich die Einfahrt in den
KVP Nord von der Moselbriicke kommend erhdlt eine zweistreifige Zufahrt. Dies ist an-
hand der Beurteilung der Verkehrsqualitat als leistungsfahige Losung ermittelt worden.

Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Das vorhandene Rad- und Gehwegenetz wird im Zuge des Neubaus der neuen Situation
angepasst und bleibt als geschlossenes System durch einen teilweisen Neubau erhal-
ten. Die Querungsstellen werden alle mit einer Mindestbreite von 2,50 m neu hergestellt.
Die vorhandenen Bushaltestellen werden durch das Wegenetz angebunden. Querungs-
stellen und Bushaltestellen werden barrierefrei gemal Leitfaden hergestellt.

Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind in dieser Malinahme nicht enthalten.

Ingenieurbauwerke

Die vorliegende Mal3nahme beinhaltet den Ersatzneubau einer Moselbriicke (BW 6106
650 A + B). Zur Erreichung der erforderlichen Durchfahrtshohe (Lichtraumprofil der
Mosel) wird die Flussbriicke in Stahlverbundbauweise mit obenliegendem Tragwerk
(z. B. Stabbogen) realisiert werden. Am nérdlichen Moselufer wird die Vorlandbriicke als
3 - 4-feldrige Plattenbriicke in Spannbetonbauweise gebaut. Somit erhalt das Bauwerk
eine Gesamtlange von ca. 212,6 m (Bogenbricke 132,1 m 21—, Vorlandbriicke
80,50 m 9146—m). Im Zuge der Erstellung des Bauwerksentwurfes konnte die
VergroRerung des Flussfeldes auf 132,1 m erreicht werden (bis zum Beginn der
Aufweitung auf der Vorlandbriicke). Hierdurch rickt der Flusspfeiler weiter von der
Fahrrinne ab und erhoht somit zusatzlich die Sicherheit der Moselschifffahrt. Zudem
kann ein Bruckenpfeiler der Vorlandbriicke entfallen, einschl. der aufwendigen
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4.9
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Baugrubensicherung. Die Gesamtlange des Bauwerkes verandert sich hierdurch nicht.
Der zu wahlende Regelquerschnitt nach RAL 2012 im Bauwerksbereich ist der RQ 11B.

Dieser RQ 11B wurde fir die Briicke mit 2 x 4,00 m Fahrbahn gewahlt, jedoch wurde die
Breite der Kappen geandert.

Die 0Ostliche Kappe wird als komb. Rad- und Gehweg mit einer Breite von 3,75 m ausge-
baut. Die westliche Kappe als Gehweg erhélt eine Breite auf dem Bauwerk von 2,25 m.

Aufgrund der Entwurfsgeschwindigkeit von VE < 50 km/h, der Ausbildung des Kappen-
vorbordes mit einer Héhe von mind. 15 cm sowie der Installation eines Gelanders mit
integriertem Seil, kann auf Fahrzeug Schutzeinrichtung verzichtet werden.

LarmschutzmalRnahmen

Durch die Lage des Ersatzneubaus in unmittelbarer Nahe zur vorhandenen Moselbriicke
treten keine signifikanten Anderungen in der Larmbetroffenheit auf. Die Angaben sind
den schalltechnischen Untersuchungen zu entnehmen (Unterlage 17).

Im Bereich des am KVP-Nord gelegenen Hotel Schweich ist ein temporarer Larmschutz
(L = ca. 25 m) wahrend der Bauzeit vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Die vorhandene Bushaltestelle an der L 145 (Trierer Straf3e) in Richtung Trier wird an
die Planung des KVP Sid angeglichen und auf die nach Richtlinie empfohlene Entwick-
lungslange von rund 90 m fir das Anfahren von Niederflurbussen ausgebaut.

Die an der B 53 gelegenen Bushaltestellen werden im Zuge der Mal3nahme erneuert
und bleiben in ihrer Funktion unveréndert.

Gemal3 dem Leitfaden fir die barrierefreie Gestaltung von Ful3gangerverkehrsflachen
fur mobilitatsbeeintrachtigte Menschen werden die betroffenen Bushaltestellen barriere-
frei ausgebildet.

Leitungen

Im Planungsbereich liegen Stromleitungen der Westnetz GmbH, Fernmeldekabel der
WSV, Leitungen der Telekom und weiterer Versorgungstrager. Diese sind bei einer
Betroffenheit von der Baumafl3nahme zu verlegen oder entsprechend zu schiitzen.

Die Leitungen der offentlichen Versorgungstrager sind im beigeflgten Leitungsplan
(Unterlage 16.2) eingetragen.
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Neu zu verlegende Leitungen sind in ausreichender Entfernung von geplanten und vor-
handenen Gehdlzpflanzungen zu verlegen.

In diesem Zusammenhang wird sowohl auf das Merkblatt der FGSV "Baume, unterirdi-
sche Leitungen und Kanéle", Ausgabe 2013 als auch auf die DIN 18920 mit der Angabe
der Mindestabstande, verwiesen.

Baugrund / Erdarbeiten

Fur den Bau des neuen KVP am stidlichen Ufer der Mosel ist das Auffillen von Erdmas-
sen erforderlich. Auf3erdem werden fir den Bau der provisorischen Zufahrt zur Hafen-
anlage am nordlichen Moselufer Erdmassen bendtigt.

Die vorgesehene Vormontageflache fur die neue Moselbriicke erfordert ebenfalls das
Aufschiitten groRerer Erdmassen. Hierdurch werden rd. 8.000 m3 Erdmassen im vorhan-
denen Retentionsraum der Mosel aufgeschittet. Die Aufschittung erfolgt temporar im
Bereich der Montageflache und wird im Anschluss wieder zuriickgebaut.

Durch den Ersatzneubau der Moselbriicke und der Anpassung der Zufahrt zum Sage-
werk erfolgt in Summe ein Retentionsraumverlust von ca. 1.300 m3.

Der Retentionsraumausgleich wird in der RetentionsmafRnahme "Flussauenkonzept in
der Ehranger Flur" ausgeglichen (siehe Abschnitt 6.3).

Montageflachen, Kranstellplatze und Bautabuflachen sind in den entsprechenden Lage-
planen eingetragen und werden bei der weiteren Planung berticksichtigt.

Ein geotechnisches Gutachten wird im Zuge der Ausfihrungsplanung des Briickenbau-
werkes erstellt.

Entwasserung

Das anfallende Oberflachenwasser wird, sofern es nicht breitflachig Uber das Bankett
der Versickerung zugefiihrt werden kann, Gber Bordrinnen, StralRenablaufe und Kanale
gesammelt und nach der Vorschaltung von Abwasserbehandlungsanlagen in die Mosel
eingeleitet. Naheres hierzu kann den Unterlagen 18.1 bis 18.3 "Ergebnisse wassertech-
nischer Berechnungen" entnommen werden.

Der Retentionsraumverlust wird ausgeglichen und die Unschadlichkeit der Wasserspie-
gellinienveranderung wurde nachgewiesen (siehe Unterlage 18.3).
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4.13 StraRenausstattung

Die vorhandene Wegweisung wird dem neuen Ausbau angepasst. Die Markierung wird
regelkonform ausgefthrt. Die Beschilderung wird nach STVO ausgerichtet.

VP-5964-nn/jh Kohns PLAN GmbH Seite 28



Landesbetrieb Mobilitat Trier

ERLAUTERUNGSBERICHT L 141, Ersatzneubau Moselbriicke Schweich

5.1

5.1.1

5.1.2

UMWELTAUSWIRKUNGEN

Angaben zur Umweltauswirkung werden im Zuge des landschaftspflegerischen Begleit-
planes erarbeitet.

Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Relevant fur das Plangebiet sind die Festsetzungen des Bebauungsplans "Moselvor-
land", die im Wesentlichen die Erweiterung der vorhandenen Hafenanlage und des Cam-
pingplatzes vorsehen.

Im Bereich der Moselbriicke der Al liegt entlang des Féhrenbachs das Bebauungsplan-
gebiet "Im Flirchen" der Stadt Schweich. Hier sind Flachen der Moselaue als Kompen-
sationsflachen vorgesehen. Die westlich angrenzenden Wiesenflachen dienen als Fest-
wiese der Stadt Schweich.

Am rechten Ufer der Mosel sind die Flachen zwischen den beiden Bricken (L 141, A 1)
und der Trasse L 145 und A 602 als Gewerbeflachen ausgewiesen. Neben einem Natur-
steinhandel (Der Steinhof-Longuich) ist ein Sagewerk (Wick GmbH & Co. KG) in Rich-
tung Moselbriicke vorhanden.

Die Aueflachen am linken Ufer der Mosel sind als Sondergebiet Freizeit/Erholung dar-
gestellt. Der gesamte Bereich ist Giber befestigte Rad- und FulRwege erschlossen, die an
das uberregionale Netz angebunden sind (Moselradweg).

Die Freizeitnutzung bildet im Bereich der Moselaue ein wesentliches Merkmal der
menschlichen Nutzung.

Der gesamte Bereich wird durch den Verkehr der A 1, A 602 und der B 53 stark belastet.
Insbesondere die Verlarmung der Flachen ist eine wesentliche Vorbelastung des
Gebiets.

Umweltauswirkungen

Durch die Fiuhrung parallel zur bestehenden Briicke bleibt die Immissionsproblematik im
Vergleich zum Ist-Zustand unverandert.

Fur die Baumalinahme werden vor allem Flachen hoher bis mittlerer Wohn- und Wohn-
umfeldfunktion beansprucht. Des Weiteren werden Flachen hoher Bedeutung in der Er-
holungsnutzung / Freizeitinfrastruktur genutzt.
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5.2

5.2.1

Es sind keine

erheblichen Beeintrachtigungen fur die Erholungsnutzung zu erwarten.

Durch die Verbesserung des Kreuzungsbereichs der Radwege wird eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit erreicht. Das bestehende Unfallrisiko wird deutlich reduziert.

Somit ergeben sich fur diese planungsrelevanten Funktionen keine erheblichen Veran-
derungen im Vergleich zum Ist-Zustand.

Naturhaushalt

Bestand
Nr. des Bezeichnung des Bezugsraumes
Bezugsraums
1 Ubergangsbereich Mittleres Moseltal / Neumagener Moselschlingen

Kurzbeschreibung

des Bezugsraumes

Lage

Das Plangebiet liegt in der Gemeinde / Verbandsgemeinde Schweich an der rém. WeinstraRe,
Landkreis Trier-Saarburg.

Naturraum Die BaumaRnahme liegt im Ubergangsbereich der beiden Landschaftsraume 250.00 "Trierer
Moseltal" und 250.30 "Neumagener Moselschlingen"
Nutzung Der Bezugsraum wird von Weinbauflachen, Siedlung, Campingplatz, Sporthafen und der Mosel

mit ihren Ufern bestimmt. Die B 53 verlauft im Plangebiet in einer Hohenlage von rund 128 m
0.NN parallel zum Flussverlauf. Am Siidufer sind neben Siedlungsflachen der Gemeinde Lon-
guich mit Gewerbeflachen vorhanden.

Beschreibung der

Naturgiiter/Funktionen

Pflanzen, Tiere,

biologische Viel-

falt

- Biotopfunktion

- Habitatfunk-
tion

- Biotopver-

Biotope: B Kleingehdlze: BB1 Gebiischstreifen, Strauchreihe, BD2 Strauchhecke, ebenerdig,

BD4 Boschungshecke, BD6 Baumhecke , ebenerdig, BEO Ufergehdlz, BFO Einzelbdume/Baum-
reihe, BJO Siedlungsgehdlz; E Griinland: EAQ, Fettwiese, stk intensiv genutzt; F Gewdsser: FO1
Mittelgebirgsfluss; H Weitere anthropogen bedingte Biotope: HCO Rain, Straenrand, HVO Grof3-
parkplatz; V Verkehrs- und Wirtschaftswege: VA2 Bundes-, Landes-, KreisstraBe, VB5 Rad-, FuR-
weg.

Insgesamt erreichen die Bestande eine mittlere bis sehr geringe Wertigkeit.

bundfunktion

Tiere: Vorkommen eurydker, storunempfindlicher Tierarten: Fir die Avifauna sind sowohl die
Geholzbestdnde als auch die Habitate des Moselufers von besonderer Bedeutung. Dies wird
durch die hohe Individuendichte an Arten der Gehdlze und der Flusshabitate unterstrichen.
Fledermaduse wurden im Umfeld der Briicken und entlang des Moselufers registriert. Die Zwerg-
fledermaus ist die haufigste Art. Im Rahmen der Untersuchungen wurden sieben Arten sicher
nachgewiesen. Dariiber hinaus wurden Tiere des Artkomplexes Langohrfledermaus und der
Gruppe der Nyctaloide angetroffen. Ein Quartiernachweis ist nicht erfolgt.

Pflanzen: Grundlage der betroffenen Vegetationsbestande bilden Landschaftsrasenansaat und
artenreiche Geholzbestdnde der StraRenbegleitflichen; dazu treten Arten der Flussaue.

Biologische Vielfalt / Biotopverbund: Im Bezugsraum ist die Mosel im landesweiten Biotopver-
bund erfasst. Die aktuelle Auspragung der Flachen ist von hoher (biotopkartierte Bestdnde) bis
geringer Bedeutung fir die biologische Vielfalt.

Boden, Wasser,

Luft, Klima

- Biotische
Lebensraum-
funktion

- Speicher- und
Reglerfunktion

- Grundwasser-

schutzfunktion

Boden: Auefldache: BodengroRlandschaft der Auen und Niederterrassen

Anstehende Béden: Vegen (Umgelagerte Boden) aus Auensand und Auenlehm Ertragspotential:
sehr hoch Standorttypisierung: Standorte mit potenzieller Auendynamik und mit Grundwas-
sereinfluss im Unterboden.

Steilhang: BodengroRlandschaft der Ton- und Schluffschiefer mit wechselnden Anteilen an Grau-
wacke, Kalkstein, Sandstein und Quarzit, z.T. wechselnd mit Lésslehm. Anstehende Bdden: Rigo-
sole aus Tonschiefer (Devon) Ertragspotential: gering

Standorttypisierung: Standorte mit geringem Wasserspeicherungsvermégen und mit schlechtem
bis mittleren natirlichen Basenhaushalt.
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Nr. des Bezeichnung des Bezugsraumes
Bezugsraums
1 Ubergangsbereich Mittleres Moseltal / Neumagener Moselschlingen
- Retentions- Wasser:
funktion Oberflachenwasser:
- Lufthygienische| Die Mosel ist als WasserstraRe ausgebaut. Entsprechend naturfern sind die Uferbereiche. Ledig-
Ausgleichsfunk-| lich schmale Zonen mit Griinland, Ufergehdlzen und Auwaldresten sind zwischen Gewasser und
tion angrenzenden Nutzungen (im Plangebiet Verkehrstrasse) verblieben. Der Bereich der Bundes-

straBe ist in unterschiedlichem Umfang von den verschiedenen Hochwasserszenarien der Mosel
betroffen. In der Gewdsserstrukturgttekartierung des Landes weist die Mosel im Planabschnitt
als " sehr stark verandert" aus. Die biologische Gewasserglte wird mit Il, "maRig belastet" ange-
geben.

Grundwasser:

Hydrogeologischen GroRraum: "West- und mitteldeutsches Grundgebirge", Raum: "Rheinisches
Schiefergebirge", Teilraum: "Paldozoikum des nérdlichen Rheinischen Schiefergebirges", wobei
die Mosel die Grenze zum Teilraum "Paldozoikum des stidlichen Rheinischen Schiefergebirges"
bildet.

Hanglage: Festgestein, Kluftgrundwasserleiter, silikatisch, Durchlassigkeit: gering bis duBerst ge-
ring, Schutzwirkung der Uberdeckung: mittel.

Aueflichen der Mosel: Porengrundwasserleiter mit ungiinstiger Schutzwirkung der Uberdeckung.
Der Grundwasserstand im Plangebiet hangt unmittelbar vom Wasserstand der Mosel ab.

Luft / Klima: Jahresmitteltemperatur: 9 °C (Zeitraum 1881-1930). Aktuell (1997-2018, Station
Riol) 10,7 °C; mittleren Jahresniederschlage: 650 und 700 mm (Zeitraum 1891-1930). Aktuell
(1997-2018): 737 mm. Das Flusstal wirkt als Kaltluftabflussbahn.

5.2.2

Umweltauswirkungen

Die wesentlichen Auswirkungen ergeben sich aus der Flachenbeanspruchung.

Pflanzen, Tiere,
biologische Viel-
falt

Biotopfunktion
Habitatfunktion
Biotopver-
bundfunktion

Biotope: Verlust und Beeintrachtigung von Biotoptypen hoher und mittlerer Wertigkeit

Tiere: durch die Planung sind faunistisch Bereiche der Wertstufe Grundbedeutung, gering-mit-
tel unmittelbar betroffen.

Biologische Vielfalt / Biotopverbund: Durch technische Gestaltung des Briickenbauwerks und
der Anschlussstellen werden Eingriffe, die die biologische Vielfalt oder den Biotopverbund im
Plangebiet negativ beeinflussen wiirden, weitgehend vermieden.

Boden, Wasser,
Luft, Klima

Biotische
Lebensraum-
funktion
Speicher- und
Reglerfunktion
Grundwasser-
schutzfunktion
Retentions-
funktion
Lufthygienische
Ausgleichsfunk-
tion

Boden: Fiir den Boden ergibt sich eine allgemeine Planungsrelevanz fir die nicht versiegelten
Flachen des Bezugsraums.

Wasser:

Grundwasser: Unter Vorgabe einer geringen Eignung des Untersuchungsraums fiir das Grund-
wasserdargebot ergibt sich ein geringes Risiko fir den Wasserhaushalt im Plangebiet.

Fur den Wasserhaushalt ergibt sich keine Planungsrelevanz im Bezugsraum.

Luft / Klima: Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten. Damit besteht keine
Planungsrelevanz im Bezugsraum.

In der folgenden Tabelle sind die erheblichen Konflikte, die durch den Neubau der
Moselbriicke bei Schweich entstehen und fiir die weitere Planung zu berlcksichtigen
sind, zusammengefasst.
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Betroffene
Nr. Eingriffssituation Werte und Funk-
tionen in m2
Beein-
Verlust | trachti-
gung

Schutzgut Boden

Bo 1 | Versiegelung biologisch aktiver und belebter Bodenflichen durch Uberbauung:
Anlagebedingter Verlust von belebtem Oberboden und der Bodenfunktionen als Filter-
und Puffermedium, Pflanzenstandort, Lebensraum fiir Bodenorganismen und Wasser-

leiter.
KVP Nord 975
Briicke 3.777
KVP Siid/Radweg 1.100
Ersatzzufahrt 1.126
6.978
Schutzgut Natur und Landschaft
B2 | Bau-und anlagebedingter Verlust und Beeintréchtigung von Gehélzen
Verlust und Beeintrachtigung der Vegetationsstrukturen und ihrer Funktionen fur die
Tierwelt und das Landschaftsbild.
BEO Ufergehdlz
Mosel 1.874
Féhrenbach 298
BB1 Gebischstreifen, Strauchreihe 330
BD2 Strauchhecke, ebenerdig 716
BD4 Boschungshecke 5.414
BD6 Baumhecke , ebenerdig 108
BJO Siedlungsgeholz 181
8.921

B3 | Bau-und anlagebedingter Verlust und Beeintrachtigung von Einzelbdumen

Verlust und Beeintrachtigung der Vegetationsstrukturen und ihrer Funktionen fir die
Tierwelt und das Landschaftsbild.

BFO Einzelbdume/Baumreihen 37 Stk.
B4 | Bau-und anlagebedingter Verlust und Beeintréchtigung von Griinland

Verlust und Beeintrachtigung der Vegetationsstrukturen und ihrer Funktionen fir die
Tierwelt und das Landschaftsbild.

EAO Fettwiese, stk intensiv genutzt 13.900

13.900

53 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Nr. des Bezeichnung des Bezugsraumes
Bezugsraums
1 Ubergangsbereich Mittleres Moseltal / Neumagener Moselschlingen

Landschaft Landschaftsbild:

- L'bildfunktion| Das Landschaftsbild wird vom Flusstal der Mosel mit seinen steilen Hangen (mit Fels und Ge-

- Erholungs- hélzstrukturen) und schmalen Ufergehdlzstreifen, Rebflachen und Verkehrsflachen parallel zum

funktion Flusslauf gepragt. Die Moseltalbriicke der Al stellt eine Storung des Landschaftsbildes dar, die

den gesamten Landschaftsabschnitt des Moseltals betrifft.
Erholung:
Der gesamte Landschaftsraum hat eine Funktion fir die siedlungsnahe und die tiberregionale
Erholung.
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5.3.2

5.4

54.1

5.4.2

5.5

5.5.1

Umweltauswirkungen

Nr. des Bezeichnung des Bezugsraumes
Bezugsraums
1 Ubergangsbereich Mittleres Moseltal / Neumagener Moselschlingen

Landschaft Landschaftsbild:

- L'bildfunktion| Gehdlzverluste und die VergrofRerung des StraBenkorpers l6sen vor dem Hintergrund der be-

- Erholungs- stehenden Belastung nur geringe Veranderungen fir den Bezugsraum aus.

funktion Erholung:

Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen fir die Erholungsnutzung zu erwarten. Durch die
Verbesserung des Kreuzungsbereichs der Radwege wird eine Erhéhung der Verkehrssicherheit
erreicht. Das bestehende Unfallrisiko wird deutlich reduziert.
Damit besteht keine Planungsrelevanz im Bezugsraum.

Kulturglter und sonstige Sachgiter
Bestand

Archéologische Fundstétten sind im Plangebiet nicht ausgewiesen.
In der Kulturdatenbank der Region Trier ist im Planungsraum folgendes Objekt relevant:

Skulptur des heiligen Christophorus, Briickenheiliger auf der Moselbriicke.

Am Stdufer im Bereich des bestehenden Widerlagers der Briicke wurde ein Meilenstein:
Leugenstein des Caracalla von 212 n Chr., Fundort Pdélich, aufgestellt. Entlang des Ufer-
wegs sind weitere romische Artefakte an Aussichtspunkten und Ruhebénken ausge-
stellt.

Umweltauswirkungen

Fur den Brickenneubau mit Anschliissen werden Betriebsflachen beansprucht.
Spéatestens mit dem Abriss der bestehenden Briicke ist die als Kulturgut einzustufende
Skulptur des heiligen Christophorus und der Leugenstein des Caracalla zu sichern und
an einem geeigneten neuen Standort wieder aufzustellen.

Artenschutz
Bestand

2016 erfolgte eine Bestandsaufnahme der Flederm&use und der Vogelarten im Plange-
biet. Insgesamt wurden 35 Vogelarten und > 8 Fledermausarten im Betrachtungsraum
nachgewiesen. Die Ergebnisse sind in den Unterlagen 19.3, 19.4 und 19.5 dargestellt.
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5.5.2

5.6

5.7

5.7.1

5.7.2

Umweltauswirkungen

Der Fachbeitrag Artenschutz (Unterlage 19.5) kommt zusammenfassend zu folgendem
Ergebnis:

Unter Berucksichtigung der formulierten Vermeidungs- und Ausgleichsmafinahmen kon-
nen negative Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der betroffenen Arten vermieden
werden. Es sind keine Verbotstatbesténde nach 8§ 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
erflllt. Somit ist die Zulassigkeit der geplanten MaRhahmen gegeben.

Natura 2000-Gebiete

nicht betroffen

Weitere Schutzgebiete

Bestand

Landschaftsschutzgebiet

Schutz gem. § 26 BNatSchG

Ostlich der A 1 liegt das Landschaftsschutzgebiet "Moselgebiet von Schweich bis Kob-
lenz" (Landesverordnung vom 17. Mai 1979)

Biotopkataster Rheinland-Pfalz

Die Biotopkartierte Flache liegt in der Flussaue:
Gebietsnummer: BK-6106-0963-2007

Gebietsname: Rohrichtbestand an der Mosel, nahe der A 1

Weitere biotopkartierte Flachen liegen sidlich der Mosel am Angelberg.

Geschiutzte Flachen nach § 30 BNatSchG

BT-6106-2415-2007 Weiden-Auengebtisch
Gebluschanteil am Réhricht am Moselufer bei Schweich
BT-6106-2389-2007 Rohrichtbestand hochwiichsiger Arten

Rohricht am Moselufer bei Schweich

Weitere Schutzgebiete nach BNatSchG
Im Plangebiet nicht vorhanden

Umweltauswirkungen

Diese Bereiche werden durch die BaumalRnahme nicht Uber den Ist-Zustand hinaus be-
eintrachtigt.
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6.1

6.2

6.3

6.4

MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM AUSGLEICH ER-
HEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN FACHGESETZEN

LarmschutzmalRnahmen

Durch die Lage des Ersatzneubaus in unmittelbarer Nahe zur vorhandenen Moselbriicke
treten keine signifikanten Anderungen in der Larmbetroffenheit auf. Die Angaben sind
den schalltechnischen Untersuchungen zu entnehmen (Unterlage 17).

Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Durch die Lage des Ersatzneubaus in unmittelbarer Nahe zur vorhandenen Moselbriicke
treten keine signifikanten Anderungen der Immissionslage zu erwarten.

MalRnahmen zum Gewasserschutz

Das anfallende Oberflachenwasser wird, sofern es nicht breitflachig der Versickerung
zugefihrt werden kann, Gber Stralenabldaufe und Kanéle gesammelt und tber LF-Ab-
scheide — Schachte der Mosel zugefiihrt. Siehe hierzu Unterlage 18.1, Ergebnisse was-
sertechischer Berechnungen.

Der erforderliche Retentionsraumverlustausgleich fir den Ersatzneubau erfolgt, in Ab-
stimmung mit der SGD — Nord, Regionalstelle WAB, der Stadt Trier und der Wasser-
schifffahrtsverwaltung Trier in der Retentionsmal3nahme "Flussauenkonzept in der
Ehranger Flur". Fur die MaRBnahme liegt eine wasserrechtliche Plangenehmigung vor.
Der MalBhahmenbeginn ist fiir 2021 vorgesehen.

Landschaftspflegerische MalRnahmen

MaRnahmenibersicht

Kiirzel | Beschreibung m?
MaRnahmenkomplex: Bodenschutz
1A
Entsiegelung von Flachen
Ziel: Rickfiihrung der Flachen in den Naturhaushalt. Ausgleich im Sinne des Bundesnatur-
schutzgesetzes.

StralRenabschnitte, die zukiinftig nicht mehr bendtigt werden, werden entsiegelt: Beseitigung
der Asphaltdecke inkl. Tiefenlockerung des Untergrundes und Abtransport des Materials, Folge-

nutzung entsprechend der dargestellten MaRnahmen. 372
KVP Nord 3.181
Briicke 1.152
KVP Stid/Radweg 1.126

Ersatzzufahrt: wird vollstandig zuriickgebaut
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Kiirzel | Beschreibung m?
5.831
1E Extensivierung der Griinlandnutzung
Ziel: Verbesserung des Bodenpotentials durch extensive Nutzung
Extensivierung von Wiesenflachen auf Standorten unterschiedlichen Feuchtegrads: Die be- 4.417
troffene Wiese soll zukiinftig nur noch extensiv bewirtschaftet werden. Die Mahd erfolgt einmal
jahrlich nach dem 15. Juni, auf Diinger- und Pestizideinsatz ist zu verzichten
1v Bodenschutz
Ziel: Kulturfahigkeit des Bodens erhalten
Durchfiihrung der Erd- und Bodenarbeiten nach den Bestimmungen der DIN 18300 und DIN
18915. Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen durch die Einrichtung von Stell- und Lagerfla-
chen sind fiir die Baustelleneinrichtung bereits befestigte Flachen zu benutzen. Nach Abschluss
der Arbeiten sind die Flachen durch Tiefenlockerung aufzulockern und wiederherzustellen.
2A Entwicklung/Wiederherstellung von Gehélzstrukturen
Ziel: Schaffung von landschaftstypischen Elementen
Auf neuen Bdschungen und ausreichend dimensionierten Strallenseitenflichen werden stand-
ortgerechte Geholze angelegt. Die Artzusammensetzung orientiert sich an den angrenzenden
Bestdnden, wobei die "Liste gebietseigener Gehdlze bei StraBenbaumaRnahmen in Rheinland-
Pfalz", Herkunftsgebiet 4: Westdeutsches Bergland, zu beriicksichtigen ist. (Landesbetrieb Mobilitit
Rheinland-Pfalz Fachgruppe Umwelt/Landespflege, August 2011)
Ufergehdlze 2.156
Geholze 5.642
2.1E Erhalt der Feuchtbrache
Ziel: Schaffung von Staudenfluren/Réhrichtbestanden
Mahd alle 2 - 3 Jahre zur Vermeidung einer weiteren Verbuschung 2.891
2.2E Entnahme von Neophyten, Gelandemodellierung zur Vernassung, Geholzpflanzung
Ziel: Schaffung von Strukturen der Weichholzaue
e Gelidndemodellierung/-abgrabung: Schaffung von starker verndssten Bereichen, Aushubtiefe
im Bereich der Neophyten: > 2 m (zur vollstandigen Entnahme der Rhizome), Gelandemodel-
lierung; 3.803
e Bepflanzung mit Arten der Weichholzaue
e Kontrolle der Neophyten-Bekampfung
2.1V Beschrankung der Zeiten fiir die Baufeldraumung
Ziel: Schutz von Individuen
Beschrankung der Zeiten fiir die Baufeldraumung: Anfang Oktober bis Ende Februar.
Gemal} den Verbotstatbestande des § 39 BNatSchG zu Fall- und Rodungsarbeiten ist, unter Be-
ricksichtigung der Hauptbrutzeiten der innerhalb des Planungsraumes vorkommenden Vogel-
arten und des Zeitraums auBerhalb der sommerlichen Quartiernutzung durch Fledermause, die
Baufeldrdumung zwischen Anfang Oktober bis Ende Februar durchzufiihren. Altere Bidume sind
vor Beginn der MaBnahme auf Héhlen zu untersuchen.
Die Einrichtung des erforderlichen Arbeitsraumes erfolgt bevorzugt durch Rickschnitt.
2.2V Schutz von Vegetationsbestinden
Ziel: Eingriffsvermeidung
Die Flachen werden als naturschutzfachliche Ausschlussflachen ausgewiesen, die auch von einer
voribergehenden Inanspruchnahme auszunehmen sind. Entsprechend ist um diese Bestande ein
Schutzzaun zu errichten.
Bdume im Baufeldbereich, deren Erhalt vorgesehen ist, sind mit Baumschutzmafnahmen gem.
RAS-LP4 und DIN 18920 wahrend der Bauphase zu versehen.
3A Pflanzung von Alleebdaumen 33
Ziel: Wiederherstellung der Vernetzungsfunktion, Gestaltung der Landschaft Stiele
Ergdnzung der Baumreihen: entlang Mosel naeh-Absehluss-derBauarbeiten und im Baufeld, L145 68
bei Riol und L145 bei Kenn. Stiick
4A Wiederherstellung von Griinland
Ziel: Wiederherstellung der Montageflache und der Ersatzzufahrt
Nach Abschluss der Arbeiten werden die Flachen durch Tiefenlockerung aufgelockert und wieder-| 12.647
hergestellt. Die Flachen werden mit krauterreichem Landschaftsrasen eingesat. Es ist autochtho-
nes Saatgut mit einem moglichst hohen Anteil an gebietseigenem Material, Herkunftsregion 7
"Rheinisches Bergland", zu verwenden. Anschliefend werden die Flachen ihrer urspriinglichen
Form genutzt.
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Kiirzel

Beschreibung

m?2

5V

Abriss der Moselbriicke: Potentielle Fledermausquartiere
Vor dem Abriss der Moselbriicke muss diese auf eine Nutzung durch Fledermause untersucht
werden. Dazu sollte die Briicke im ersten Schritt intensiv durch einen Experten auf das Vorhan-
densein von Spalten und Offnungen untersucht werden, um potenzielle Quartiere zu ermitteln.
Ggf. kénnen anhand von Kot oder Kérperfettspuren im Einflugbereich der Offnungen bereits Hin-
weise auf eine Nutzung erbracht werden. Die Umweltbaubegleitung durch eine Fledermaus kun-
dige Person ist erforderlich.
Vorgehen:
o morgendliche Detektorbegehung, Verschluss von potentiellen Quartieren am alten Briicken-
widerlager, Zeitraum: 01.08. - 30.09;
¢ Kontrolle mit Briickenuntersichtgerit und Verschluss der Offnungen,
Zeitraum: 01.09. - 31.10. vgl. Bauzeitenplan (Unterlage 16.3)

5 Acer

Fledermauskasten an neuer Briicke

Im Bereich der Widerlager oder der ufernahen Briickenpfeiler werden insgesamt 4 Fledermaus-
kasten am neuen Bauwerk vor dem Abriss der alten Briicke angebracht:

Pro Ufer je 2 Fledermaus-Spaltenkasten zur Anbringung und zum Einbau an und in Fassaden.

Es sind wartungsfreie Modelle zu wahlen. Die Positionierung am neuen Bauwerk erfolgt in Ab-
sprache mit einem*r Experten*in fir Fledermduse und dem Fachteam Ingenieurbau.

4 Stiick

6A,

Ansaat von Fliachen

Ziel: Neugestaltung des Landschaftsbildes

Die StraBennebenflachen (Bankette, Angleichflachen, etc.) sind mit krauterreichem Landschafts-
rasen einzusden, es ist autochthones Saatgut mit einem moglichst hohen Anteil an gebietseige-

nem Material, Herkunftsregion 7 "Rheinisches Bergland", zu verwenden. Die Flachen sind maxi-

mal 1- bis 2-mal pro Jahr zu mahen. Das Saatgut ist den Standortbedingungen entsprechend an-
zupassen.

7.971

7A,

Gestaltung der Kreiselinnenflachen

Ziel: Gestaltung des Stralenraums

In Absprache mit den betroffenen Gemeinden werden die Kreiselinnenflachen gartnerisch ge-
staltet.

870

6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Durch die dargestellten MalRBnahmen wird die Einpassung der neuen Briicke mit den
neuen Anschlussstellen sichergestellt. Weitere MalRnahmen sind nicht erforderlich.

6.6 Sonstige Mallnahmen nach Fachrecht

siehe Abschnitt 5.4.1
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7. KOSTEN

Fur die Bogenbriicke (BW 6106 650 A) sowie die Umgestaltung des Knotenpunktes
L 145/ L 141 ist das Land Rheinland-Pfalz alleiniger Kostentrager.

Eine Kostenteilung nach StraRenkreuzungsrecht (StrakKR) erfolgt fir den KVP-Nord mit
der Vorlandbriicke (BW 6106 650 B) zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem
Land Rheinland-Pfalz.

Vorhabentrager ist der Landesbetrieb Mobilitat Trier.

8. VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt.

9. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die zeitliche Abfolge zur Durchfihrung des Ersatzneubaus der Moselbriicke ist im
Wesentlichen von der Nutzung der WasserschifffahrtstraZe "Mosel" abhangig.

Der Riickbau der alten Moselbriicke erfolgt, vorbehaltlich der Ergebnisse der statischen
Untersuchungen (als Teil der Bauwerksplanung des Ersatzneubaues), in den folgenden
Schritten:

Vorarbeiten:

Hierbei werden der Asphaltbelag und die Abdichtungen vom Betonkorper entfernt.
AnschlieBend erfolgt der Riickbau der am Uberbau befindlichen Einbauteile wie Gelan-
der und Leitungen

Ruckbau von Teilbauwerk B (Strombriicke):

Die Kragarme werden in Teile geschnitten, ausgehoben und an Land zerkleinert.
AnschlieRend wird die Fahrbahntafel von der Mitte der einzelnen Bégen aus beginnend,
ebenfalls in Teile geschnitten, ausgehoben und zerkleinert.

Es folgt der Ruckbau der Stitzscheiben auf den Bogen. Diese kdnnen am FufR3punkt
getrennt werden und werden ebenfalls ausgehoben und anschlieRend zerkleinert.

Die aus einzelnen Fertigteilen bestehenden Boégen kénnen an den FulRpunkten getrennt
werden und mittels Schwimmkranen an Land transportiert werden. Dort erfolgt das Zer-
kleinern des Betons.
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Fur den Rickbau der beiden in der Schifffahrtsrinne stehenden Flusspfeiler kann es er-
forderlich werden eine wasserdichte Umspundung einzubringen, und anschlie3end von
einem Ponton aus die Reste der Pfeiler zu zerkleinern. Fir den Pfeiler im Uferbereich
bietet es sich an eine Vorschuttung aus groben Gesteinsmaterial in die Mosel einzubrin-
gen und den Pfeiler konventionell mittels Bagger und Meisel zu zerkleinern.

Rickbau der Teilbauwerke C und A:

Der Abbruch der Vorlandbriicke sowie des Bogens kann konventionell mittels Bagger
und Abbruchscheren vom Land aus erfolgen.

Fur den Pfeiler im Uferbereich gilt dasselbe wie fir den Pfeiler im Uferbereich des Teil-
bauwerkes B.

Die Dauer des Ruckbaus betragt etwa 6 Monate. Und fur den Rickbau der Einzelbégen
des Teilbauwerkes B ist das Fenster der jahrlichen SchifffahrtstraBensperrung im Juni
bzw. Juli eines jeden Jahres anzustreben.

Auf dieser Grundlage wurde eine Bauphasenplan mit einer Gesamtbauzeit von 35
Monaten erstellt, mit dem Ziel, solange als mdglich, ein Bauen unter Verkehr zu ermdg-
lichen.

Innerhalb dieser Gesamtbauzeit ist eine Vollsperrung von 12 Monaten notwendig.

Die einzelnen Bauphasen und die vorgesehenen Bauzeiten sind in der Unterlage 16.3
zu ersehen

Wahrend BaumalRnahme ist die weitere Nutzung durch den landwirtschaftlichen Verkehr
durch geeignete MalRnahmen aufrecht zu erhalten.

Die Durchfiihrung der Baumaf3nahme obliegt dem Landesbetrieb Mobilitat Trier

Neunkirchen, Mai 2022

Kohns PLAN GmbH
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