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154,3 cm x 89,1 cm = 1,375 m2

L 150, L 148, K 138
KP Büdlicherbrück
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Tangentenschnittpunkt mit Angabe
der Tangentenlängsneigung in %,
Abstand zum nächsten
Tangentenschnittpunkt, Halbmesser
Tangentenlänge, Stichmaß, Station
und Höhe des Tangentenschnittpunktes

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Anfang / Ende der
Wannenausrundung

Anfang / Ende der
Kuppenausrundung

 H=     9500 m
 T=  134.779 m
 f=    0.956 m

TS=   69.654 m
KM=  1+167.746

-0.282 %
590.319 m

2.555 %

290.754 m

Einschnitt

Damm

Zeichenerklärung

Einschnitt Bestand

Damm Bestand

Mulde links

Mulde rechts

Sickerleitung links

Sickerleitung rechts
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(Mordbach)
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L 148 Süd

L 148 Nord

K 138
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Umleitungs-
strecke

BW 6207 580
Dhronbachbrücke

von Bau-km L 150
bis  Bau-km L 150
Stützweite 
Lichte Weite
Lichte Höhe    
Breite zw. Gel.
Kr. W.
Brkl.
Flachgründung

= 46,70 m
=    -
=   4,70 m
= 11,60 m         
= 66,00 gon

= DIN EN 1991-2, LM 1

NEUBAU

0+490,500 
0+537,200

BW 6207 503
Dhronbachbrücke

von Bau-km L 150
bis  Bau-km L 150
Stützweite 
Lichte Weite
Lichte Höhe    
Breite zw. Gel.
Kr. W.
Brkl.

= 46,70 m
=    -
=   4,70 m
= 10,40 m         
= 66,00 gon

= BK 45

WIRD ABGEBROCHEN

0+490,500 
0+537,200

Hengel, Heiko (LBM Trier)
Stempel

Hengel, Heiko (LBM Trier)
Bartnick

Hengel, Heiko (LBM Trier)
Schreibmaschine
17.11.2020

Hengel, Heiko (LBM Trier)
Schreibmaschine
16.11.2020


