Anlage Nr. 17.1

[ ] Neubau der IX] Ausbau der [ ] Kreisstralke
[ ] Bundesautobahn [ ] BundesstraRe X LandesstraRke Nr. 150
Von NK 6207 047
bis NK 6207 020

StralRenbauverwaltung:
Nachster Ort: Budlich Rheinland-Pfalz
Baulénge: 0,475 km
Lange der Anschlisse:
e kreuzende Stral3en 0,434 km
e Wirtschaftswege 0,410 km

L 150, L 148, K 138
KP Budlicherbriick

-Immissionstechnische Untersuchungen:
Schalltechnische Untersuchung nach RLS-19-

Auf

stellt:

LandesbetgEb Mobilitat Trier

Trigr,den

11.12.2023




1.)

2)

Ziel der Untersuchung

Die schalltechnische Untersuchung erstreckt sich tber den plangleichen Um- und Ausbau
des Knotenpunktes L 150 / L 148 / K 138.

Hierbei wird der vorhandene Knotenpunkt verkehrsgerecht ausgebaut. Die Anbindung der
K 138 an die L 150 erfolgt zukinftig auf Hohe der heutigen Anbindung der L 148, welche
untergeordnet an die K 138 anschliel3t.

Ziel der Untersuchung ist es, die angrenzende Wohnbebauung auf Beeintrachtigungen durch
den Stra3enverkehr hin zu untersuchen und eventuell notwendige LarmschutzmalRnahmen
aufzuzeigen.

Beurteilungsgrundlagen

MaRRgebend fir die Beurteilung der Larmsituation ist die ,Sechzehnte Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV)* vom 12. Juni 1990, zuletzt geandert mit der ,Zweiten Verordnung zur
Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Anderung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)“ vom 4. November 2020.

Bei der Larmvorsorge geht es darum, unzumutbare Einwirkungen durch Verkehrslarm beim
Neubau oder bei der ,,wesentlichen Anderung“ von StralRen zu vermeiden.

Gemal §1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn:

- eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeug-
verkehr baulich erweitert wird oder
- durch einen ,,erheblichen baulichen Eingriff“ der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm
o um min. 3 dB(A) erhoht wird,
o auf min. 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts erhdht wird,
o von min. 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts weiter erhdht wird.

Kennzeichnend flr einen ,erheblichen baulichen Eingriff* sind solche Malinahmen, die in die
bauliche Substanz und in die Funktion der StralRe als Verkehrsweg eingreifen.

Im Falle einer festgestellten wesentlichen Anderung ist sicherzustellen, dass zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche die Beurteilungspegel
(Prognose) einen der nachfolgend aufgeflihrten Immissionsgrenzwerte nicht tberschreiten:

1. An Krankenhdusern, Schulen, Kurkliniken tags 57 dB(A)
und Altenheimen nachts 47 dB(A)

2. In allgemeinen Wohngebieten und tags 59 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten nachts 49 dB(A)

3. In Kern - und Mischgebieten tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

4, In Gewerbegebieten tags 69 dB(A)

nachts 59 dB(A)



3.)

4.

Die Art der zu schitzenden Bebauung ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen bzw. Flachennutzungsplanen. Bauliche Anlagen, flr die keine Festsetzungen
bestehen, sind entsprechend ihrer Schutzwirdigkeit zu beurteilen.

LarmschutzmalRnahmen auf Kosten des Straldenbaulasttragers sind demnach vorzusehen,
wenn die Prognosebeurteilungspegel die entsprechenden Immissionsgrenzwerte Ubersteigen.

Art und Umfang von eventuell notwendigen passiven SchallschutzmalRnahmen flr

schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen sind entsprechend der 24. BImSchV
(Verkehrswege — SchallschutzmalRnahmenverordnung, Februar 1997) zu regeln.

Berechnungsgrundlagen

- Lageplan 1:1.000

- Verkehrszahlung/ -prognose B 327 Morbach und L 150 Budlicherbriick
(VERTEC Sept. 2009)
Prognosen aus VU B 50 Hunsrlick — Eifel (VERTEC, Dez. 2009)
Verkehrszahlungen L 150 / L 148 / K 138 in Bldlich (VERTEC August 2018)
Vermerk: Abgleich Verkehrszahlen 2009 — 2018 — 2030 (VERTEC 05.07.2019)

- RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en, Ausgabe 2019

- Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97) vom 27. Mai 1997

Verkehrsmengen

Der Berechnung wurden die Prognoseverkehrsmengen fir das Jahr 2030 zugrunde gelegt:

L 148 Trittenheim

K 138 Budlich

L 150 Fell / Mehring

L 150 Thalfang

L 148 Bescheid




DTV230 | p17 p2r pkradr | p1n p2n pkradn | Vekw Vikw

(Kfz/24h) | (%) (%) (%) (%) (%) (%) (km/h) (km/h)
Nullfall /| Nullfall/
Planfall | Planfall

L 150 (Fell / Mehring Q1)

7203 |612 [377 089 |914 |988 [022 [50/70 [50/70

L 150 zwischen L 148 und K 138 (Q 4) — Prognose-Nullfall 2030

7384 |59 [363 [089 880 [952 [022 [50/70 [50/70

L 150 (Thalfang Q 6)

6492 [659 [406 |089 |984 [1064 [022 |50/70 |50/70

K 138 (Budlich Q 5)

900  [171 Jo023 402 [099 [024 [035 [100 | 80

K 138 zwischen L 150 und L 148 (Q 7) — Prognose-Planfall 2030

1885 [236 [060 [393 [130 068 [017 |100 | 80

L 148 (Trittenheim Q 2)

1118 [360 [135 [384 |18 |15 |0 | 100 | 80

L 148 (Bescheid Q 3)

1.018  |263 [099 [384 [137 [112 |0 | 100 | 80

Berechnung der Emissionspegel

5.)

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgte gemafl RLS-19 mit:

-DTV: Kfz/24h (Prognoseverkehr 2030) gemal Pkt. 4

-plr/ pin: Anteil LKW ohne Anhanger
mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse
in %, Tag / Nacht

- p2r/ p2n: Anteil LKW mit Anhanger
bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger)
mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t
in %, Tag / Nacht

- pkradr / pkradn: Anteil Motorrader (Krader nach TLS 2012)
in %, Tag / Nacht

- Vekw / Lkw Zulassige Hochstgeschwindigkeit fir PKW und LKW

In Fallen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung wird flir die Fahrzeug-
gruppen LKW1 und LKW2 abweichend von den zulassigen Geschwin-
digkeiten nach der StVO auf einbahnigen StraRen aufierhalb geschlos-
sener Ortschaften eine Geschwindigkeit von 80 km/h hypothetisch an-

genommen.

Der Korrekturwert Dspsprtr-c(v) fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen wird getrennt
nach Pkw und Lkw in Abhangigkeit der zulassigen Héchstgeschwindigkeit beriicksichtigt

(Tab. 4a RLS-19).




6.)

Berechnung der Immissionspegel

Die Berechnung erfolgt nach dem sogenannten ,Teilstlickverfahren” der RLS-19.
Sie erfolgte mittels des Rechenprogrammes ,SOUND-Plan*, Version 8.2 auf einem PC.

Kurze allgemeine Programmbeschreibung:

e Vor einer Berechnung werden alle firr die Schallausbreitung relevanten baulichen und topo-
graphischen Gegebenheiten als Koordinaten (X, y, z) angelegt.

Dieses sind Dateien fir Stralkenachsen, Immissionsorte, Beugungskanten, Gebaude-/Refle-
xionsflachen, Hohen-/ Gelandelinien.
Aus diesen Dateien entsteht ein digitales Modell der zu betrachtenden Situation.

e Das Programm beruht auf einem Sektorverfahren, wobei das erstellte digitale Modell von
einem Suchstrahl, vom Immissionsort ausgehend, abgetastet wird. Jeder Suchvorgang stellt
einen Schnitt dar, anhand dessen sich die Strallen-, Beugungs- und Reflexgeometrie be-
stimmen lassen. Die fur jeden dieser Suchstrahlen errechneten Teilpegel werden zu einem
Gesamtpegel energetisch zusammengefasst.

e Die Ausgabe der Berechnungsergebnisse erfolgt als Tabelle oder als Pegeldiagramm.

Die Notwendigkeit von LarmschutzmalRnahmen ist fir den Neubau- bzw. Ausbauabschnitt der
Baumalinahme zu prifen. AuRerdem ist die Notwendigkeit von Larmschutzmallnahmen auch
fur den angrenzenden Bereich zu prifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende
Larm ausstrahlt (Kapitel X. - Ausdehnung des Larmschutzbereiches - VLarmSchR 97).

Dazu werden zunachst die Prognose-Beurteilungspegel fir die Bestandssituation (Zustand vor
dem baulichen Eingriff) ermittelt:

o flr die gewahlten Immissionsorte im Ausbaubereich
¢ fir die gewahlten Immissionsorte auf3erhalb des Ausbaubereichs

Fur die Berechnung werden die Prognose-Verkehrsbelastungen der bestehenden, baulich
nicht veranderten Stralle zugrunde gelegt.

Anschlieend werden die Prognose-Beurteilungspegel fir die Planungssituation nach dem
Um- und Ausbau mit Linksabbiegestreifen (Zustand nach dem baulichen Eingriff) ermittelt:

o flr die gewahlten Immissionsorte im Ausbaubereich

Dazu wird die Prognose-Verkehrsbelastung des Ausbaubereichs sowie des angrenzenden,
baulich nicht veranderten Bereichs der Stral’e zugrunde gelegt.

¢ fir die gewahlten Immissionsorte auf3erhalb des Ausbaubereichs

Hier ist nur die Prognose-Verkehrsbelastung des Ausbaubereichs mafigeblich. Die Verkehrs-
belastung des angrenzenden, baulich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen Strale ist
auller Acht zu lassen, d. h. mit Null anzusetzen.

Die berechneten Immissionsorte sind im Lageplan zur schalltechnische Untersuchung darge-
stellt.

Die Einzelergebnisse der Berechnungen sind in der beigefligten -Ergebnisliste Verkehr-
getrennt nach Immissionsort

e im Bauabschnitt und

e im vorhandenen, baulich nicht gednderten Bereich
zusammengestellt.



7.)

Beurteilung der Larmsituation

Bei der hier vorliegenden BaumalRnahme handelt er sich um einen ,erheblichen baulichen
Eingriff “ im Sinne der VLarmSchR 97.

Zu Beginn wird die Pegeldifferenz mit den nicht aufgerundeten Beurteilungspegeln zwischen
Planungs- und Bestandsituation ermittelt. Die Differenz wird aufgerundet.

Wenn das aufgerundete Ergebnis entweder beim Tag- oder Nachtwert mindestens 3 dB(A)
ist, wird gepruft, ob die Immissionsgrenzwerte entsprechend der Gebietsnutzung beim Tag-
und beim Nachtwert Uberschritten werden.

Wenn die aufgerundete Differenz beim Tag- und beim Nachtwert kleiner als 3 dB(A) ist, wird
geprift, ob die Grenzwerte der wesentlichen Anderung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht erreicht werden.

Zur Prifung, ob Anspruch auf Larmvorsorge besteht, werden die berechneten Beurteilungs-
pegel aufgerundet.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Beurteilungspegel maximal 63,4 dB(A) am Tag
und 56,8 dB(A) in der Nacht betragt.

Somit ist in dem hier vorliegenden Fall der Tatbestand der wesentlichen Anderung
erfillt. LirmschutzmaBBRnahmen auf Kosten des StraBenbaulasttragers kommen an ei-
ner Fassade bei Haus Nr. 6 in Betracht.
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Ergebnisliste - Verkehr -



Immissionsort GeschoRB | Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz Differenz [maRgeblicher|Anspruch]
Nr. im Bauabschnitt nutzung | Prognose Nullfall | Prognose Planfall |Planfall / Nullfall| >= 3 db(A) Grenzwert auf
(DTV 2030) (DTV 2030) Ldrm-
L150/L 148/ K 138 Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag |Nacht| schutz
Bidlicherbriick [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [db(A)]
11 1.1 (HausNr.6) 2 AU 61,0 53,3 62,1 55,1 1.1 1,8 nein | nein 70 60 nein
3 62,0 547 63,4 56,8 1.5 2. nein ja 64 54 ja
2| 1.2 (HausNr.6) 1 AU 62,0 52,2 61,8 53,1 -0,2 0,9 nein | nein 70 60 nein
2 62,7 53,2 62,8 54,2 0,1 1,0 nein | nein 70 60 nein
3 62,8 53,5 63,3 55,0 0,4 1,4 nein | nein 70 60 nein
3] 1.3 (HausNr.6) 1 AU 57,2 46.0 56,9 46,1 -0,4 0,2 nein | nein 70 60 nein
2 57,9 46,6 57.7 46,9 -0,2 0,3 nein | nein 70 60 nein
3 57,9 46,7 57,8 47 .1 -0,1 0.4 nein | nein 70 60 nein
4] 1.4 (Haus Nr.6) 2 AU 54,3 48,4 56,6 50,7 2,2 2,3 ja ja 64 54 nein
3 56,9 511 59,3 53,5 2,4 24 ja ja 64 54 nein
Immissionsort GeschoB | Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz Differenz |maRBgeblicher| Anspruch
Nr. | im vorh., baul. nicht nutzung | Prognose Nulifall | Prognose Planfall |Planfall / Nullfall] >= 3 db(A) Grenzwert auf
gednderten Bereich (DTV 2030) (DTV 2030) Larm-
L150/L 148/ K 138 Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| schutz
Biidlicherbriick [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [db(A)]
5| 21 (HausNr.5) 1 Mi 52,5 43,9 53,6 46,4 1.7 25 nein ja 64 54 nein
2 53,0 44,3 53,9 46,7 0,9 2.5 nein ja 64 54 nein
6| 22 (HausNr.5) 1 Ml 57,4 47 1 54,3 47,3 -3.1 0,2 nein | nein 70 60 nein
2 58,6 48,2 54,7 47,8 -3,9 -0,4 nein | nein 70 60 nein
7| 3.1 (HausNr.3) 1 Mi 60,9 49,6 52,8 45,8 -8,1 -3,8 nein | nein 70 60 nein
2 61,1 49,8 53,1 46,1 -8,0 -3,7 nein | nein 70 60 nein
3 60,9 49,8 53,56 46,6 -7.5 -3,2 nein | nein 70 60 nein
8| 3.2 (HausNr.3) 1 Ml 62,7 50,7 49,8 42,9 -13,0 -7,8 nein | nein 70 60 nein
2 63,3 51,3 50,4 43,6 -12,9 -7.7 nein | nein 70 60 nein
3 63,5 51,56 51,1 443 -12.4 -7,2 nein | nein 70 60 nein
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Textfeld
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