Unterlage Nr. 1

Stral3e: L 280/L 288 :

N . Landesbetrieb
Né&chster Ort: Betzdorf Mobilitit

Die

Baulange: 0,881 km 162 LBM
Lange Anschlisse: 0,211 km Goethestr.9 , 65582 Diez
Abschnitt: L 280
Netzknoten: Von NK 5213 145 bis NK 5213 144
Station (von — bis): 0,287 — 0,000
Netzknoten: Von NK 5213 144 bis NK 5213 175A

Station (von — bis):

Abschnitt:
Netzknoten:
Station (von — bis):

0,181 - 0,100

L 288
Von NK 5213 144 bis NK 5213 173
0,002 - 0,156

Neubau Hellerkreisel (L 280/L 288) in Betzdorf

Projis-Nr.: | SAP-Nr.: A.14-12-038
FESTSTELLUNGSENTWURF
- Erlauterungsbericht -
aufgestellt:

Diez, den 31.01.2019
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Verzeichnis der Abkiirzungen

A = Autobahn

AC 11 DS = Asphaltsorte

AC 16 BS = Asphaltsorte

AC32TS = Asphaltsorte

B = Bundesstrale

Bk = Belastungsklasse

BW = Bauwerk

DAA = Deutsche Angestellten-Akademie

DB = Deutsche Bahn

DN = Durchgangsnorm=Nennweite (innerer Durchmesser eines Rohres)
DSL = Digital Subscriver Line (Digitaler Teilnehmer-Anschluss)
DTV = durchschnittlich tdagliche Verkehrsstirke
EC = Eurocode

EM = Einmiindung

H = Halbmesser

Hw = Wannenhalbmesser

Hx = Kuppenhalbmesser

HK = Hinterkante

HQi00 = hundertjdhrliches Hochwasser

HSIII = Stralenkategorie Verbindungsstralle

Kfz = Kraftfahrzeuge

KV = Kurvenverbreiterung

L = Landesstral3e

LAGA = Léanderarbeitsgemeinschaft Abfall

LBM = Landesbetrieb Mobilitit

LM = Lastmodell

LSA = Lichtsignalanlage

LW = Lichte Weite

MW = Mischwasser

NK = Netzknoten

NRW = Nordrhein-Westfalen

OD = Ortsdurchfahrt

OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

P = Parkplatz

R = Radius

Rumin = Mindestradius

Rast06 = Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen 2006
RINOS8 = Richtlinien integrierte Netzgestaltung 2008
RStO 12 = Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflichen 2012
RW = Regenwasser

SGD = Struktur- und Genehmigungsdirektion
Stat. = Station

SV = Schwerverkehr

SW = Sidwest

UHS = Unfallhdufungsstelle

Verz. = Verziehung

VG = Verbandsgemeinde

VKP = Verkehrsknotenpunkt



1. DARSTELLUNG DES VORHABENS

1.1 Planerische Darstellung

Der vorliegende Entwurf umfasst den Umbau des Knotenpunktes der L280 mit der L288
in Betzdorf (NK 5213144). Die hier bearbeitete Ausbauplanung betrifft den Streckenaus-
/umbau folgender Streckenabschnitte:

L.280:

von Bau-km 0+000,0 bis 0+287,7 ca. Stat. 0,287 bis 0,000 (von NK 5213145 nach NK 5213144)
von Bau-km 04287,7 bis 0+368,5 ca. Stat. 0,181 bis 0,100 (von NK 5213144 nach NK 5213175A)

L.288:
von Bau-km 0+000,0 bis 0+154,0 ca. Stat. 0,002 bis 0,156 (von NK 5213144 nach NK 5213173)

L288/L.280 Verbindungsspange neu:

von Bau-km 0+000,0 ca. Stat. 0,156 - L288 (von NK 5213144 nach NK 5213173)
bis (0+358,3 ca.Stat. 0,264 - L280 (von NK 5213144 nach NK 5213145)

Vorhabenstriger ist das Land Rheinland-Pfalz vertreten durch den Landesbetrieb Mobilitét
Diez.

Die L.280 verbindet die B54 (mit der L911 in NRW) im Osten mit der B62 in Betzdorf
(unmittelbar im Anschluss dieser Mafinahme) bzw. weiter im Norden mit der A45 (iiber
die L512/L.562 in NRW).

Die L2288 verbindet die B414 bei Hachenburg im Siiden mit der L280/B62 in Betzdorf.
Bei der Nord-Siid-Verbindung handelt es sich laut Landesentwicklungsplan (LEP IV) und
Raumordnungsplan um eine grofraumige Verbindung, in deren Streckenzug sich der
innerortliche Knotenpunkt L 280/L.288 befindet.

Fiir eine durchgéngige grofraumige Verbindung liegen keine geeigneten oder
realisierbaren Losungen vor. Eine fiir das groBraumige Netz charakteristisch anbaufreie
Fiithrung ist aufgrund der Innerortslage nicht umsetzbar.

Grundlage fiir die Planung sind die Richtlinien fiir StadtstraBen (RAST 06), die Richtlinien
fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfldchen (RStO 12) sowie die sonstigen
einschldgigen Straenbaurichtlinien.

1.2 StraBlenbauliche Beschreibung

Die Lingen der Baustrecken betragen

L280 Friedrichstr. ca. 0,369 km
L288 Steinerother Str. ca. 0,154 km
L288/L.280 Verbindungsspange neu ca. 0,358 km
Anschluss  Hellerstr.-Siid ca. 0,187 km

Anschluss  Hellerstr.-Nord ca. 0,024 km
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Die geplante Mafinahme liegt im Osten von Betzdorf. Die L280 von Daaden/Herdorf im
Stiden kommend geht unmittelbar nach dem Knotenpunkt in die B62 iiber (mit Anschluss-
richtungen iiber St. Barbara-Tunnel Richtung Siegen nach Nordosten bzw. Richtung
Wissen nach Westen). Die L288 fiihrt vom Knotenpunkt aus in siidwestlicher Richtung
nach Hachenburg/Westerburg.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Einmiindung der L.288 in die L280 sowie der knapp 60 m westlich liegende
Knotenpunkt 1.288/Hellerstrale werden iiber eine Lichtsignalanlage (LSA) mit zwei
Teilknoten geregelt. Zwischen der L.280 und der Hellerstra3e liegt ein Briickenbauwerk
iber die Heller mit zwei Fahrstreifen in Richtung L280 und einem Fahrstreifen in Richtung
Hellerstrafe.

Die durchschnittlichen tiglichen Verkehrsstdrken belaufen sich gemé8 einer Video-
erhebung vom 25.10.2012 (im Zuge einer verkehrstechnischen Untersuchung des Biiros
T + T Verkehrsmanagement, Dreieich vom April 2013 mit Aktualisierung Sept. 2018 -
s. Anlage 1) auf die

L280 (nordlich des VKP ) DTVao12 16.860 (SV 558) Kfz/24h
(stidlich des VKP) DT V212 9.730 (SV 250) Kfz/24h
1288 (6stlich EM Hellerstr.) DTVa12 14.110 (SV 438) Kfz/24h
(westlich EM Hellerstr.) DTVa12 12.770 (SV 438) Kfz/24h
Hellerstr. (nordlich des VKP) DTVa12 1.690 (SV < 10) Kfz/24h
Hellerstr. (stidlich des VKP) DTVao12 850 (SV < 10) Kfz/24h

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Planung sieht eine komplette Umgestaltung des Verkehrsknotens vor, und zwar durch
den Neubau einer Verbindungsspange entlang der Bahnlinie mit anschlieBender neuer
Uberquerung der Heller und einem zweiten VKP mit der L.280. Dabei sind alle Zwischen-
strecken nur im Richtungsverkehr befahrbar, so dass sich ein grofer Ringverkehr (genannt
,Hellerkreisel*) mit einer Gesamtlinge von ca. 690 m ergibt. In der Mitte dieser Ring-
formation kommt die Hellerstr.-Siid (ca. 187m lang) zu liegen. In sie kann von der neuen
Verbindungsspange ein- wie auch ausgefahren werden. Der Anschluss an die vorhandene
L.288 ist nur als Ausfahrt vorgesehen. Etwas nach Westen versetzt wird der nordliche Teil
der Hellerstr. (Richtung Rathaus) mit Ein- und Ausfahrtmdoglichkeit angeschlossen. Der
jetzige Knotenpunkt der beiden Landstralen wird so umgebaut, dass von der L.280 ledig-
lich im Richtungsverkehr in den neuen Ring eingebogen werden kann. Der aus Daaden/
Herdorf kommende Verkehr kann geradeaus weiter Richtung B62 (nach Siegen/Wissen
durch den St. Barbara-Tunnel) fahren.

Wegen einer zu kurzen Verflechtungsstrecke auf dem vorhandenen Bauwerk (288 iiber
die Heller) wird der auf der L280 von Daaden/Herdorf (im Siiden) kommende SV-
Verkehr, der in die Hellerstr.-Nord einfahren will, durch den St. Barbara-Tunnel gefiihrt,
um von Norden in den neuen ,,Hellerkreisel* einzufahren. Der PKW-Verkehr kann ebenso
iber die Tiergartenstra3e in die Hellerstrale-Nord einfahren.

Die versetzten Einmiindungsanlagen der Hellerstr.-Siid und Hellerstr.-Nord in den neuen
Ringverkehr sollen keine direkte Verbindung der beiden Hellerstraen-Teile ermoglichen;
dies wird noch durch die Fiihrungen der Eckausrundungen gesichert.
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Mit Hilfe einer Verkehrssimulation sind mit den vorgenannten verkehrstechnischen
Untersuchungen fiir die zukiinftige Verkehrsfithrung (Verkehrsiibergabejahr 2021
bzw. Prognosejahr 2030) folgende Verkehrsbelastungen ermittelt worden:

DTVzozl Kfz/24h

DTV2030 Kfz/24h

L280

- ostlich Hellerstr.)

L280 [(nordlich des Ringverkehrs - 2 Richtungen) | 17.650 (SV 600) | 17.790 (SV 650)
L280 [(stidlich des Ringverkehrs - 2 Richtungen) | 10.310 (SV 270)( 10.410 (SV 300)
L280 [(innerh. des Ringverkehrs - 2 x 1 Richtung) | 11.650 (SV 320)( 11.740 (SV 360)
L288 [(ostlich EM Hellerstr. -2 x 1 Richtung) 10.050 (SV 360)| 10.130 (SV 390)
L288 |(westlich Hellerstr. - 2 x 1 Richtung) 11.230 (SV 360)| 11.320 (SV 390)
L288 [(nordlich des Ringverkehrs - 2 Richtungen) | 13.350 (SV 480)( 13.460 (SV 520)
L288/ [ (Verbindungsspange neu - 2* x 1 Richtung | 11.270 (SV 290)( 11.360 (SV 320)
L.280 |- westlich Hellerstr.)

L288/ [ (Verbindungsspange neu - 2 x 1 Richtung 10.880 (SV 290)| 10.970 (SV 320)

Hellerstr.- Siid

(Bereich mit 2 Richtungen)

1.180 (SV<10)

1.190 (SV<10)

Hellerstr. - Nord

(2 Richtungen)

1.390 (SV<10)

1.410 (SV<10)

1.3

* um Telekom-Gebiude nur 1x1 Richtung

Streckengestaltung

Das Gestaltungskonzept sieht vor, die bestehenden StraBenziige ohne grof3e bauliche
Veridnderungen wieder zu nutzen (Verdanderung nur durch neue Markierung z.B. L.280
oder neue Bordsteinfiihrung, Einbau von Dreiecksinseln). Die neue Verbindungsspange
kommt zum grofen Teil auf vorhandene befestigte Fldchen (Verbrauchermarkt- und
Telekom-Park-/Zufahrtsflichen) zu liegen. Im Bereich der neuen Hellerquerung mit
Briickenbauwerk (LW = 25 m) sind entsprechend hydraulischer Berechnung anschlieende
Dammquerschnitte bis max. 3,3 m Hohe iiber dem Gelinde erforderlich.

Die gewihlte Streckenfiihrung ist durch die vorhandene innerstidtische Lage mit ihrer
Bebauung sowie die Bahnlinie weitestgehend vorgegeben. Variantenuntersuchungen
haben daher nicht stattgefunden.

2. BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Uberlastung dieses VKP ist ein jahrzehntealtes Problem der Stadt Betzdorf. Diverse
Verkehrsuntersuchungen beginnend mit dem ,,Generalverkehrsplan Stadt Betzdorf* von
1992 (aufgestellt vom Biiro Vertec, Koblenz) belegen den Notstand. Dieser wurde 2002
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vom gleichen Biiro fortgeschrieben; es folgte im gleichen Jahr eine Verkehrssimulation,
wobei gegenseitige Abhidngigkeiten der Knotenpunktskomplexe im Ringverkehr Sieg-
briicke Betzdorf (B62) sowie der Anschluss-Strecken im Bereich Friedrich- und Steine-
rother Stralle analysiert und dargestellt wurden. Hierbei wurde festgestellt, dass die
Einmiindung an der Hellerbriicke (Friedrichstr./Steinerother Str.) mittel- bis langfristig an
ihre Leistungsgrenze stoft.

Als Problemlésung wurde hier bereits der Durchstich der Hellerstra3e mit Hilfe einer
zusitzlichen Hellerbriicke (,,Feuerwehrbriicke*) zur L280 Friedrichstraf3e als mittel- bis
langfristige Planungsoption in Kombination mit der aufgegebenen Ortsumgehung
Betzdorf-Alsdorf empfohlen.

In den Jahren 2007/2008 wurde in Zusammenarbeit der Stadt Betzdorf mit dem
Ingenieurbiiro Pfeiffer Consult, Hachenburg ein Vorentwurf ausgearbeitet, der die
Vorgaben der letzten Verkehrsuntersuchung in Verbund mit der vorhandenen Bebauung
beriicksichtigte. Dieser Vorentwurf ist Grundlage fiir den vorliegenden Entwurf.

Im Jahre 2009 wurde vom gleichen Biiro im Auftrag der Stadt Betzdorf auf Basis des
zuvor erwihnten Vorentwurfs der Bebauungsplan ,,Hellerkreisel als Vorabzug erstellt,
dessen Aufstellung nicht beschlossen wurde. Mit Aufgabe der Planung der Ortsumgehung
Betzdorf-Alsdorf ist die Planungszustidndigkeit an das Land Rheinland-Pfalz {iberge-
gangen.

Eine neue verkehrstechnische Untersuchung des Biiros T + T Verkehrsmanagement,
Dreieich vom April 2013 mit Aktualisierung Nov. 2015 weist die Machbarkeit und
Leistungsfihigkeit dieser Planung nach (s. Anlage 1).

Pflicht zur Umweltvertriglichkeitspriifung

(s. Unterlage 19)

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Es liegt keine besondere Problematik beziiglich Umweltrisikoabschitzung vor.
Projektbedingte Wirkungen sind im Ubrigen im LBP (Unterlagen 9 und 19) abgearbeitet.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Bis zu ca. 17.000 Kfz/24h befahren zzt. den mit einer Lichtsignalanlage mit 2 Teilknoten
geregelten Verkehrsknotenpunkt.

Die Ziele der Landesplanung sehen eine groriumige Netzgestaltung fiir die Nord-Siid-
Verbindung [Regionaler Raumordnungsplan (RROP Kap. 3.1.2 Grundsatz 2, OU Betzdorf
und OU Steineroth) und die regionale Planung (PROP Kap. 3.1.2 Grundsatz 1, OU
Alsdorf)].

Die vorliegende Planung ist nicht widerspriichlich zu den aufgefiihrten Grundsitzen des
RROP.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Die Verkehrsbelastung im VKP (mit den zwei Lichtsignalanlagen) und in den Verkehrs-
asten davor sowie der einmiindenden Hellerstrae ist besonders in den Spitzenzeiten fiir
die Verkehrsteilnehmer und die Anwohner unzumutbar. Lange Staus besonders in der
L.288 - ,,Steinerother Str.*“ aus Hachenburg kommend prigen hier das Stadtbild.

Durch Verteilung der verschiedenen Ziel-/Quellverkehre in Form eines groflen Ring-
verkehrs ohne Lichtsignalanlage kann auch in Stofzeiten mit einem guten Verkehrsfluss
gerechnet werden (s. auch Machbarkeitsnachweis der Verkehrstechnischen Untersuchung).
(s. Anlage 1)

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

In der Unfallkommissionssitzung (Berichtsjahr 2013/2014) der Polizeiinspektion Betzdorf
wurde im Planungsbereich folgende Unfallhdufungsstelle (UHS) festgestellt:

NK 5213144 L.288 / L280 Steinerother Str. / Friedrichstralle

Hier wird als Verbesserungsmoglichkeit der Unfallsituation die Realisierung des
,Hellerkreisels* gesehen.

Im ndheren Umfeld befinden sich zwei weitere UHS:

NK 5213175A (Radius 50 m) B62 /1280
NK 5213173 L.288/ K106 Steinerother Str. / Tiergartenstraf3e

Der Umbau zum Ringverkehr wird sich durch Auflosung der Riickstausituation positiv auf
diese beiden Unfallhdufungsstellen auswirken.

Durch den geplanten Ausbau eines neuen groRziigigen Ringverkehrs wird der Knotenpunkt
in einen baulich einwandfreien, den zukiinftigen Belastungen entsprechenden Zustand ver-
setzt und somit die Verkehrssicherheit deutlich erhoht.

Gut einsehbare Querungshilfen in den 4 Dreiecksinseln an den markanten Ubergangs-
punkten sowie eine Fulgidngersicherungsanlage nach den Einmiindungen der Hellerstraf3e
in den Ringbereich Steinerother Str. sorgen fiir die Sicherheit der FuBgénger.

Die Anlage eines Rad-/Gehweges auf der vorhandenen Briicke L288 iiber die Heller
ermdoglicht den Radfahrern eine sichere Verbindung zwischen dem vorhandenen Rad-
/Gehweg (nordlich der L280) sowie dem Stadtzentrum mit Ein-/Ausfahrschleusen in der
Hellerstr.-Nord, ohne gleichzeitig mit dem motorisierten Verkehr gemeinsam die Fahrbahn
zu benutzen. Es handelt sich hier auch um eine beschilderte Radfahrverbindung mit
Weiterfithrung zum Siegtal-Radweg Richtung Wissen. Die vorgenannten Radfahr-
verbindungen sind in der Radwegenetzkarte des Landes Rheinland-Pfalz enthalten.

Die Erhohung der Leistungsfihigkeit und der bessere ziigigere Verkehrsfluss fithren zur
Minderung etwaiger risikobelasteter Fahrmanover. Die Fahrbeziehungen werden dariiber
hinaus iibersichtlicher, da auch auseinandergezogen. Eine friihzeitigere Einordnung auf
Richtungsfahrbahnen wird ermdéglicht und somit ,,Fahrstress abgebaut.
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Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

Durch den Wegfall der Lichtsignalanlagen entfallen die teilweise langen Riickstaus an den
einzelnen Knotenpunktésten. Dadurch ist eine Verbesserung der Abgassituation und der
Funktionsfahigkeit des Ortsbereiches/Wohnumfeldes zu erwarten.

Zwingende Griinde des iiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Durch den geplanten Ausbau wird der Ringverkehr in einen den zukiinftigen Belastungen
entsprechenden Zustand versetzt. Durch die leistungsfihige Gestaltung des Streckenzuges
wird die Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitit deutlich gesteigert.

VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

s. Unterlagen 9 und 19 (Landschaftspflegerische Mafinahmen und Umweltfachliche
Untersuchungen)

Beschreibung der untersuchten Varianten

Die Linienfiihrung ist z.T. durch vorhandene Stra3enziige (LL280 - Friedrichstr., 288 -
Steinerother Str.) sowie die nur teilweise genutzten Park- und Zufahrtsflachen zwischen
dem Verbrauchermarkt bzw. dem Telekom-Gebédude und der Bahnlinie vorgegeben. Das
fehlende Teilstiick der Ringverkehrsbeziehung zwischen Telekom-Gebiude und der L.280
mit der Heller-Kreuzung ergibt sich aus Restflichen zwischen der vorhandenen Bebauung
sowie der erforderlichen Fahrgeometrie.

Erforderlicher Grunderwerb (Flurstiicke mit aufstehenden Gebiduden zwischen Heller und
L280) wurde bereits ausgefiihrt.

Im ersten Entwurf wurde die Hellerstrae-Siid als durchgiingige Einbahnstrale konzipiert.
Aufgrund der Empfehlung aus der Verkehrsuntersuchung erfolgt die Planung der
HellerstraBBe-Siid nun bis zum Verbrauchermarkt im Gegenverkehr.

Fiir das neue Hellerbauwerk BW 1 wurden im Vorfeld Briickenvarianten entwickelt.
Hierbei sind Aspekte wie Uberschwemmungsgebiete, Retentionsraumverlust, Abfluss-
querschnitt, naturschutzfachliche Gewisserentwicklung, Spannweite usw. eingeflossen.
Die vorliegende Briickenvariante wurde im Vorfeld mit der SGD Nord vorabgestimmt.

Beurteilung der Varianten

entfallt
Gewihlte Linie

Trassenbeschreibung s. 1.2 und 4.3.1
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4, TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entsprechend ihrer Lage innerhalb bebauter Flache im OD-Bereich ist der geplante
Ringverkehr (resultierend aus der Kreuzung der 2 Landstra3en L.280 und L288) in die
StraBenkategorie HSIII gem. RIN 2008 einzuordnen.

Der vorhandene VKP (hier mit 2 hintereinander geschalteten Lichtsignalanlagen) als
klassische Knotenpunktlosung ist nicht ausreichend leistungsfihig. Der dieser Planung
zugrundeliegende Ringverkehr ist gemif3 Verkehrstechnischer Untersuchung (s.1.2.) eine
den vorhandenen und zukiinftigen Verhiltnissen entsprechende, ausreichend leistungs-
fahige Losung. GroBziigige Dreiecksinseln mit iibersichtlichen Aufstellbereichen
ermoglichen ziigiges Ein- und Ausfahren in/aus dem Ringverkehr und sicheres Queren der
FuBginger.

Die Regelquerschnitte der einzelnen Ring-Teilbereiche wurden nach der RSTO 06 in
Anlehnung an die Bestandsbreiten, der Anzahl der Fahrspuren sowie der prognostizierten
Verkehrsmenge wie folgt gewdhlt:

Ringbereich L280 (Friedrichstr.)
DTV = 11.740 (SV 360) Kfz/24h
2 Richtungsfahrspuren b=2x 3,25 m (£ Bestand)

Ringbereich 1.288 (Steinerother Str.)

DTVa30 < 11.320 (SV 390) Kfz/24h

2 Richtungsfahrspuren (mit viel

Verflechtungsverkehren) b=2x 3,50m

Ringbereich 1.288/1.280 (Verbindungsspange neu)
a) DTVa3 = 11.360 (SV 320) Kfz/24h
1 Richtungsfahrspur (mit Gebdaudeengstelle - bis EM
Hellerstr.) b=1 x 5,00 m (zuziigl. KV)*

* Die Breite sollte bei einem liegengebliebenem LKW einem PKW das Vorbeifahren ermdglichen.

b) DTVape = 10.970 (SV 320) Kfz/24h
2 Richtungsfahrspuren (iiber neue Briicke mit b=2x 3,25 m (auf BW 2 x
Anschluss an L280) 3,50)

Hellerstr. - Siid
DTV2030 = 1.190 Kfz/24h
a) 2 Richtungsverkehr
(Verbindungsspange bis P-Verbrauchermarkt) b=2x2,75 m bzw. (2,50+3,00)*

* Die Achse liegt nicht in Fahrbahnmitte wegen Fortfithrung im 1 Richtungsverkehr s. b).

b) 1 Richtungsfahrspur
DTV2030 = 400 Kfz/24h
(P-Verbrauchermarkt bis Ausfahrt in Steinerother Str.) b=1 x 5,00 m
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Die Linienfiihrung ist so gewihlt, dass ein moglichst ziigiges und sicheres Befahren des
Ringverkehrs sowie eine gute Erkennbarkeit der zahlreichen unterschiedlichen Situationen
gewihrleistet sind. Die gleichen Grundsitze gelten fiir die Ein- und Ausfahrten (mit grof3en
Dreiecksinseln) sowie die Verflechtungen.

Die Planung und die Verkehrsuntersuchung ist auf die vorhandene Fullgiingerschutzanlage
abgestimmt.

Vorgesehene Verkehrsqualitiit

Eine der Bedeutung der MaBBnahme entsprechende angemessene Verkehrsqualitit wird mit
dem geplanten ,,Hellerkreisel*“ ermoglicht werden. Dabei wird auch die Verbindungs- und
ErschlieBungsqualitdt im Rad- und FuB3géngerverkehr deutlich verbessert.

Die Anlage von 2 Busbuchten mit einsteigefreundlichen Busbordsteinen garantiert eine
gute Beforderungsqualitit des OPNV.

Die angrenzenden Fldachen werden gut an die neue Situation angepasst. Zufahrten werden
wiederhergestellt. Die Zufahrt zum Verbrauchermarkt erfolgt zukiinftig nicht mehr iiber die
Steinerother Strafe sondern iiber die Hellerstrae-Siid.

Gewihrleistung der Verkehrssicherheit

Kreisverkehre haben im Allgemeinen ein hohes Sicherheitsniveau. Die einmiindenden
Anschlussiste der klassifizierten StraBen werden sicher neben groflen Dreiecksinseln mit
dem Ringverkehr verbunden (Ein- und Ausfahrt). Ausreichende Breiten der Ringfahr-
spuren und der Ein- und Ausfahrten erméglichen tiberschaubare Verkehrsabldufe und
Verflechtungen.

Den schwicheren Verkehrsteilnehmern wird durch die Anlage von Geh-, Rad-/Gehwegen
und guten Querungsmoglichkeiten ein hohes MaB an Sicherheit geboten.

Ausreichende Abstinde der Seitenrdume sind gegeben.

Ein Sicherheitsaudit wurde durchgefiihrt.

NutzungZAnderung des umliegenden Straflen- bzw. Wegenetzes

Die Neuanlage der Verbindungsspange 1.288/1.280 wird eine Anderung im vorhandenen
StraBennetz erfordern. Sie wird (als Richtungsfahrbahn) zur L288 zugeordnet werden.

Entsprechend der prognostizierten Verkehrsbelastung werden die einzelnen Teilabschnitte
gem. RSTO 12 folgenden Belastungsklassen zugeordnet werden:

L.280 - Friedrichstrale (Achse 1) — Belastungsklasse Bk1,8
288 - Verbindungsspange neu L.288/1.280 (Achse2) — Belastungsklasse Bk3,2
L.288 - Steinerother Str. (Achse 3) — Belastungsklasse Bk3,2

Verlegungen von Anschlussstralen sind nicht erforderlich. Lediglich die Anschliisse der
Hellerstrae an den neuen Ringverkehr werden entsprechend den Planungsvorgaben
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angepasst; dabei muss diese Gemeindestrale im Siiden um ca. 20 m zur neuen Verbin-
dungsspange verlidngert werden.

Ein Kreuzungsverkehr Hellerstr.-Siid/-Nord iiber den neuen Ringverkehr (Steinerother Str.)
soll nicht mehr stattfinden konnen.

Beim neuen Briickenbauwerk sind beidseits der Heller Unterhaltungswege eingeplant.

Die vorhandenen Zufahrten werden an die geplanten Stralenziige angepasst. An die neue
Verbindungsspange werden vom Verbrauchermarkt- und Telekom-Gebédude lediglich
erforderliche Unterhaltungsflichen angebunden, die Hauptzufahrten zur Andienung dieser
Betriebe erfolgt von der Hellerstr. aus; ansonsten sind 2 Gebidudezufahrten vorgesehen.
Fiir die von der neuen Verbindungsspange benotigten jetzigen Parkfldchen (Verbraucher-
markt) wird der zwischen der L288 (Steinerother Str.) und diesem Geschiftshaus liegende
Parkplatz entsprechend erweitert; hierfiir ist die Neuordnung der Flichen zwischen
Verbrauchermarkt und Steinerother Str. erforderlich.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der geplante Ringverkehr verwendet iiberwiegend vorhandene Stra3enabschnitte (280 -
Friedrichstr., L288 - Steinerother Str.). Diese Stralenabschnitte werden nur in einer
Richtung befahrbar sein (im Ringverkehr 2-spurig abhingig vom jeweiligen Ziel- und
Quellverkehr. Eine neue Verbindungsspange (teilweise 1-spurig) schafft eine 2. Verbin-
dung der beiden Landstraen an einem ca. 260 m siidlich der jetzigen Einmiindung
liegenden neuen Anschlusspunkt auf der L.280 (s. auch 1.2).

4.3.2 Zwangspunkte
Zwangspunkte fiir die Linienfithrung in Grund- und Aufriss sind

- die Lage der vorhandenen Fahrbahnen, Straenanschliisse und Zufahrten

- die vorhandene Topografie

- die vorhandenen Geh- u. Rad/-Gehwegfiihrungn an den jeweiligen Bauanfidngen

- die vorhandene Bebauung und Flichennutzung

- vorhandener Bewuchs

- das vorhandene Briickenbauwerk iiber die Heller

- der Verlauf der Heller mit Hochwasser-(HQ100) und Mittelwasser-Spiegel (im
Bereich des gepl. Bauwerks)

- die vorhandene Bahnlinie

4.3.3 Linienfithrung im Lageplan

Die Teilldngen der 3 Ringabschnitte (jeweils zwischen den groflen Dreiecksinseln) liegen
zwischen ca. 120 und 325 m. Bei den zu iibernehmenden Ringabschnitten (280 und L288)
kommen Radien ab R=135 entsprechend der vorhandenen Trasse vor. Bei der neuen
Verbindungsspange kommt um die SW-Ecke des Telekomgebiudes ein R=50 (als Ruin)
zum Einsatz. Eine grofziigigere Linienfiihrung ist wegen der vorhandenen dichten
Bebauung und der Bahnlinie mit vertretbarem Aufwand nicht umsetzbar. Fiir einen
innerstiddtischen Ringverkehr stellt der gewéhlte R, eine akzeptable Grofe dar.
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4.3.4 Linienfithrung im Hohenplan

In den vorhandenen Abschnitten betragen die vorgegebenen Lingsneigungen zwischen
0,2% (L.280) und 8,1%(1L.288). Die Langsneigung der neuen Verbindungsspange liegt
zwischen 0,7% und 6,9% (Anschluss an Bestand); im Bereich des neuen Bauwerks iiber
die Heller wurde aus hydraulischen Griinden eine Gradiente mit einem Hochpunkt-
Halbmesser (H=900) gewihlt mit Lingsneigungen um ca. 4,3%.

Die vorhandenen Lings- und Querneigung (beide z.T. < ca. 0,5%) im Bereich der
vorhandenen Briicken-Sanierung wird durch den neuen Deckenbelag verbessert.

AuBerhalb von Anschlussbereichen (Eckausrundungen) wurden Kuppenhalbmesser
von Hk 2 900 und Wannenhalbmesser von Hw 2 250 gewdéhlt.

4.3.5 Riumliche Linienfithrung und Sichtweiten

Voraussetzung der Planungsgeometrie war eine gute Erkennbarkeit der zahlreichen
unterschiedlichen situationsbedingten Abldufe; dabei wurde gleichzeitig versucht, dass sich
die MaBnahme optisch gut in das innerstddtische Umfeld (mit Stadthalle, Post, Rathaus,
Einkaufszentrum) einzupassen.

Das neue Briickenbauwerk in einer mittig iiber dem Fluss liegenden Bogengradiente fiigt
sich gut in das Landschaftsbild ein.

In den Ein-/Ausfahrbereichen des Ringverkehrs ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30km/h vorzuschlagen ebenso auf dem Streckenabschnitt der L288 (Steinerother Str.)
wegen den vielen Konfliktpunkten zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern
(Verflechtungsverkehre, kreuzende FuBBgiinger, Radfahrer).

Auf den lingeren konfliktirmeren Bereichen der neuen Verbindugsspange (Achse 2) sowie
der Friedrichstr. (Achse 1) wire eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 km/h zu
empfehlen (Lingen zwischen den Inselspitzen ca. 305 bzw. 250 m).

Alle Halte- und Anfahrsichtweiten werden unter Beriicksichtigung der zulédssigen
Geschwindigkeiten innerhalb des Ringverkehrs eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittshemessung

In den einzelnen Ringbereichen wurden in Anlehnung an den Bestand sowie aus den
planungsrelevanten Erfordernissen folgende Regelquerschnitte gewahlt:

L280 - FriedrichstraBe (2 Richtungsfahrspuren)

Fahrspuren 2 x 3,25 = 6,50 m

Gehweg (li.) 2 1,50 m

Sicherheitsstreifen (re.) ca. 0,45 m iiberwiegend Bestand
Rad-/Gehweg (re.) ca. 2,0 m

Gesamtbreite ca. 10,5 m

um Bau-km 0+250 re.:

Busbucht = 3,00 m

Wartefldche = 1,50 m

Rad-/Gehweg (re.) ca. 2,15m — uberwiegend Bestand



L.288 - Steinerother Str. (2 Richtungsfahrspuren)

um Bau-km 0+023 und 0+288 re.:

Fahrspur 1 x 3,75 (geradeaus neben =
neuer Dreiecksinsel)
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3,75 m

a) bis EM Hellerstral3e
Fahrspuren 2 x 3,50 = 7,00 m (ggf. zuziigl. Verziehungen)
Gehweg (li.) 2 1,50 m (z.T. Bestand)
Rad-/Gehweg (re.) = 2,50 m
Gesamtbreite > 11,00 m

b) nach EM Hellerstralle
Fahrspuren 2 x 3,50 = 7,00 m (ggf. zuziigl. Verziehungen)
Gehweg (li.) = 2,25 m
Busbucht (re.) = 3,00 m (ggf. abziigl. Verziehungen)
Gehweg (re.) = 2,00 m (+/- Anpassungen an Best.)
Wartefldche (re.) = 1,50 m
Gesamtbreite ca. 1575m

L288/1.280 - Verbindungsspange neu

a) Bereich Verbrauchermarkt
(2 Richtungsspuren)
Fahrspuren (geradeaus v. Hachenburg) = 3,75 m
Einfiadelungsfahrspur (v. Steinerother Str.) = 3,75 m
Gehweg (li.) 2 1,50 m (bis Verbrauchermarkt-

ingang, sonst. Anpas-
sungen

Bankett re. = 1,00 m
Gesamtbreite > 10,00 m

b) Bereich Telekom bis EM Hellerstr. (1 Richtungsspur)

c)

Fahrspur 1 x 5,00
Bankett li. + re. 2 x 1,00

5,00 m (ggf. zuziigl. Verz., KV)
2,00 m (vor Telekom Anpassungen)

Gesamtbreite >

EM Hellerstr. bis L280 (2 Richtungsspuren)
Fahrspuren 2 x 3,25 (3,50) =

7,00 m

6,50 m (7,00) (ggf.zuziigl. Verz.)

Gehweg (li.) = 1,50 m
Bankett (re.) = 1,00 m
Gesamtbreite >

9,00 m (9,50) Klammerwerte auf
Briickenbauwerk
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HellerstraBe-Siid
a) EM in Verbindungsspange bis Zufahrt Verbrauchermarkt-Parkplatz (2-Richtungs-

verkehr)

Fahrspuren 2 x 2,75 = 5,50 m (die Achse liegt nicht mittig
in der Fahrbahn)

Bankett (li.) = 0,50 m (alternativ Zufahrt oder
Anpassungen)

Gehweg (re.) = 1,50 m

Gesamtbreite = 7,50 m

b) Von Zufahrt Verbrauchermarkt-Parkplatz bis EM Steinerother Str. (1 Richtungsspur)
Fahrspur 1 x 5,00

5,00 m (ggf. zuziigl. Verz.)

Parkstreifen (li.) = 2,00 m
Gehweg (li.) = 1,50 m
Gehweg (re.) 2 1,50 m (z.T. Bestand)
Gesamtbreite > 10,00 m

HellerstraBe-Nord (2-Richtungsverkehr)

Fahrspuren ca. 2 x 4,0* > 8,00 m (zuziigl. Verz.)
Gehweg (li.) 2 2,00 m (z.T. Bestand)
Griinfldche (re.) 2 1,50 m (z.T. Bestand)
Gesamtbreite > 11,50 m

* incl. Ein-/Ausfiddelungsspuren fiir Radfahrer

Neben den grofen Dreiecksinseln sind die Fahrspuren abhéngig von dem Kurvenradius
(mit Schleppkurven-Nachweis) b= 3,75 bis 6,50 m.

Die Querneigung wurde in den Ringbereichen (au3erhalb der gro3en Dreiecksinseln)
mit 2,5% (Einseit- oder Dachprofil je nach Anschlusssituation bzw. Bestand) gewihlt.
Querneigungen und Verwindungen in Verbund mit der Gradiente sind so ausgelegt, dass
eine optimale Entwisserung der Stra3e besonders im Bereich von Bordsteinfithrungen
gewihrleistet ist. Bei den engen Kurvenradien neben den Dreiecksinseln sind aus
fahrdynamischen Griinden in kurzen Abschnitten Querneigungen bis 6% vorgesehen.
Fahrbahnverbreiterungen und -verziehungen sind so gewihlt, dass sie der Erkennbarkeit
der Verkehrsabldaufe und der Sicherheit geniigen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Eine Bemessung nach RSTO 12 wurde durchgefiihrt (s. Unterlage 14.1). Demnach ergibt
sich fiir die einzelnen Ringabschnitte auf Grund der Schwerverkehranteile folgende
Belastungsklassen mit dem zugehorigen Aufbau:

L280 - Friedrichstrale (Achse 1) — Bk1,8

Aufbau: 4,0 cm Asphaltbeton AC 11 DS
16,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
> 50,0 cm Frostschutzschicht 0/45
> 70,0 cm Gesamtstirke
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L.288/280 - Verbindungsspange neu (Achse 2) — Bk3,2

Aufbau: 4,0 cm Asphaltbeton AC 11 DS
6,0 cm Asphaltbinder AC 16 BS
12,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
> 48,0 cm Frostschutzschicht 0/45
> 70,0 cm Gesamtstirke

L288 - Steinerother Str. (Achse 3) — Bk3,2 (einschl. Busbucht)

Aufbau: 4,0 cm Asphaltbeton AC 11 DS
6,0 cm Asphaltbinder AC 16 BS
12,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
> 48,0 cm Frostschutzschicht 0/45
> 70,0 cm Gesamtstirke

HellerstraB3e (Achse 4 u. 5) — Bk1,0

Aufbau: 4,0 cm Asphaltbeton AC 11 DS
14,0 cm Asphalttragschicht AC 22 TS
> 42,0 cm Frostschutzschicht 0/45
> 60,0 cm Gesamtstirke

Parkbucht

Aufbau: 10,0 cm Betonsteinpflaster
4,0 cm Edelbrechsand-Splitt-Gemisch 0/5
>46.0 cm Frostschutzschicht 0/45 (ggf. vorh. Material iibernehmen)
>60,0 cm Gesamtstirke

Unterhaltungswege fiir das neue Briickenbauwerk

Aufbau: (Wassergebundene Decke)
40,0 cm Frostschutzschicht 0/45
30 kg/m? Splitt 3/11 ein-/abwalzen

Geh- bzw. Rad-/Gehwege, Warteflichen

Aufbau: 8,0 cm Betonsteinpflaster
4,0 cm Edelbrechsand-Splitt-Gemisch 0/5
>38.0 cm Frostschutzschicht 0/45 (ggf. vorh. Material iibernehmen)
>50,0 cm Gesamtstirke

Bestimmung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12 (Ringverkehr):

- BKk3,2, Frostempfindlichkeit — gem. Tab. 6 65 cm
- Frosteinwirkung, Zone II (n. Bild 6) — gem. Tab. 7 + Scm
- kleinrdumige Klimaunterschiede — gem. Tab. 7 + Ocm
- Wasserverhiltnisse im Untergrund — gem. Tab. 7 + Scm
- Lage der Gradiente — gem. Tab. 7 + Ocm
- Entwisserung der Fahrbahn/ Randbereiche — gem. Tab. 7 - S5cm

insgesamt 70 cm
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Boschungsgestaltung

Erforderliche Boschungen werden mit der Regelneigung 1:1,5 ausgebildet; bei ausreichend
Platzangebot kommen auch flachere Angleichungen zum Einsatz, wobei auch landschafts-
pflegerische, sonstige Gestaltungsgesichtspunkte sowie Uberlegungen zur Vermeidung von
Grunderwerb beriicksichtigt werden.

Die Boschungsbepflanzung erfolgt gemil3 LBP.

Hindernisse in Seitenriumen

Grof3ziigigere Entwurfselemente konnten bereichsweise nicht eingesetzt werden durch
vorhandene Bauten/Bauwerke (z.B. Ecke Telekomgebdude mit nur 90 cm Abstand zum
Bordstein oder die beiden Briickenbauwerke der L288 mit sehr schwacher bzw. sehr hoher
Lingsneigung.)

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Der Planungsbereich besteht gegenwirtig aus 2 zusammenhédngenden Knotenpunkten, die
beide mit (hintereinander liegend) je einer Lichtsignalanlage geregelt sind sowie aus ca.
190 m Ortsdurchfahrt der L.280 (von Daaden/Herdorf kommend).

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die geplante Mallnahme @ndert die Knotenpunktsgeometrie vollstindig. Ergédnzend zu den
2 vorhandenen StraB3enziigen (280 und L288) wird eine neue Verbindungsspange ange-
legt, ausgehend von der L288 (Steinerother Str.) unmittelbar am Widerlager der vorhan-
denen Briicke iiber die Bahnlinie mit einer gro3en Dreiecksinsel beginnend. Diese neue
Verbindungsspange schlieft mit einer weiteren grolen Dreiecksinsel etwa 265 m siidlich
vom jetzigen VKP L280/1.288 an die L280 (Friedrichstr.) an. Der alte VKP wird mit einer
dritten grolen Dreiecksinsel umgebaut, so dass zwischen drei Dreiecksinseln drei ldngere
Ringbereiche entstehen, die alle in einem Richtungssinn verlaufen. Der gesamte Ring ist
etwa 690 m lang. Mit den drei Dreiecksinseln wird der Ringverkehr an die abgehenden
Straen verteilt bzw. werden die ankommenden Verkehre in den Ring eingefiihrt. Etwa in
Ringmitte (quasi als Durchmesser) wird die vorhandene Hellerstrae an zwei Ringbereiche
angeschlossen (im Siiden an die neue Verbindungsspange) und im Norden versetzt (von
Siiden und von Norden kommend) an die L288 (Steinerother Str.). In die von Siiden
kommende Hellerstral3e kann von der Steinerother Straf3e nicht eingefahren werden. Im
Ubrigen wird auf 1.2 hingewiesen.

Die einzelnen Elemente sind gut erkennbar und ausreichend bemessen (Nachweis durch
digitale Schleppkurvenbefahrungen). Eine verkehrstechnische Untersuchung hat die
Machbarkeit der Planung nachgewiesen.

In den Ringbereichen der L280 (Friedrichstr.) mit den zwei vorhandenen Fahrspuren sowie
der neuen Verbindungsspange mit einer 90 m langen Einfadelungsspur und den zwei
Verteilerspuren nach der EM der Hellerstr. sind die Verflechtungsbereiche sehr groBziigig
gestaltet. Bei dem Ringbereich 1288 (Steinerother Str.) ist die zur Verfiigung stehende
Linge zwischen dem aus Richtung Daaden/Herdorf kommenden Verkehr zum Einbiege-
vorgang in die Hellerstr.-Nord zu kurz (nur etwa 30 m ab Spitze Dreiecksinsel iiber dem
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vorhandenen Briickenbauwerk iiber die Heller). Durch Fahrbahnmarkierung und Beschil-
derung ist diese Verkehrsbeziehung daher fiir den Schwerverkehr iiber den vorhandenen
Ringverkehr B62 - St.-Barbara-Tunnel/L280 (von Norden kommend) bzw. fiir den PKW-
Verkehr iiber die Tiergartenstrale umzulenken.

Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Die Bedingungen fiir den im Planungsbereich befindlichen Radverkehr werden durch die
MalBnahme erheblich verbessert. Der ostlich neben dem Fahrbahnrand der 1.280 liegende
Rad-/Gehweg erhilt mit der Neuanlage eines Rad-/Gehweges auf dem zu sanierenden
Bauwerk der L.288 iiber die Heller eine Verbindung mit der Hellerstr.-Nord. Mit Rad-
fahrschleusen in/aus dieser Hellerstr.-Nord wird der Radfahrer sicher ein- und ausgefiihrt.

Die vorhandenen Gehwege an der 1280 (Friedrichstr.), der L288 (Steinerother Str.) und
der Hellerstr.-Nord werden wieder an die neue Situation angepasst, z.T. auch neben
Griinfldchen tibernommen. Fiir die Fulgénger im siidlichen Teil der L280 (Friedrichstr.)
wird durch die Neuanlage eines Gehweges neben der neuen Verbindungsspange mit
Weiterfithrung neben dem 0Ostlichen Fahrbahnrand der neuausgebauten Hellerstr.-Siid eine
neue Verbindung zum Stadtzentrum geschaffen.

In den groBBen Dreiecksinseln werden mit FuBgiingerfurten (ausgestattet mit Elementen der
Barrierefreiheit) sichere und komfortable Querungsmoglichkeiten fiir die schwicheren
Verkehrsteilnehmer geschaffen.

Auch neben den neuen Busbuchten, die mit Niederflurbordsteinen zum barrierefreien

Ein- und Aussteigen ausgestattet werden, sind Warteflichen und Gehwege unter den
Gesichtspunkten der Barrierefreiheit vorgesehen. Beide Bushaltestellen sind gut und
sicher vom Stadtzentrum erreichbar.

Besondere Anlagen

Aufgrund des Parkplatzverlustes im Bereich der neuen Verbindungsspange wird ein neues
Parkraumkonzept erforderlich.

Im Bereich der Gaststitte ,,Zur Post* /Stadthalle sind neben der Hellerstr.-Siid ca. 4 Stell-
plitze (ca. 2,00 x 5,5 m) sowie ein Taxistand fiir zwei Taxis geplant. Die vorhandenen
Parkplitze siidlich der Stadthalle werden wie die vorhandenen wieder an die neue
Hellerstr. mit Gehweg angeschlossen.

Die Zufahrten miissen hohenmifig angepasst werden.

Die Lage dieser Anlagen des ,,ruhenden Verkehrs mit Anschluss nur an die Hellerstr.
garantieren eine gute Qualitit des Verkehrsablaufs innerhalb des Ringverkehrs.
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Ingenieurbauwerke
Folgende Briickenbauwerke kommen im Baubereich vor:
vorhandene Briicken

BW-Nr. 5213606
Uberfiihrung L288 iiber die Heller (,, Hindenburgbriicke )

Bau-km 0+029,1 - Achse 3

Lichte Weite ca. 19,8 m
Lichte Hohe (iiber Sohle Heller) < 30m
Nutzbreite ca. 15,0 m
Kreuzungswinkel ca. .08

Art: Plattenbalken (4-stegiger Uberbau)

gepl. Mafinahme: Das vorhandene BW wird saniert (Erneuerung von Kappen,
Geléander, Abdichtung).

Mit der neuen Deckschicht wird die Gradiente und Querneigung

etwas verbessert.
BW-Nr. 5213813A
Uberfiihrung L288 iiber die Bahnlinie (DB) - nur nachrichtlich -

Stat. 0,198 (zwischen NK 5213144 und 5213173)
ab Bau-km 0+154 -Achse 3 (Bauende)

Lichte Weite ca. 80,0 m
Nutzbreite ca. 11,0 m
Kreuzungswinkel ca. 56,5 ¢

Art: Plattenbalken(1-stegiger Uberbau iiber 5 Felder)

gepl. Malinahme: An dem Bauwerk werden keine Verdnderungen vorgenommen.

Bauende der L.288 (= Bauanfang der neuen Verbindungsspange) ist

die Dehnungsfuge des Bauwerks.
geplante Briicke

BWI
Uberfiihrung der L288/L280 (Verbindungsspange neu) iiber die Heller

Bau-km 0+260,0 - Achse 2
Bau-km 0+705,0 - Achse 8

Lichte Weite ca. 25,0 m
Lichte Hohe (iiber Sohle Heller) < 4,4 m
Konstruktionshohe (mit Belag) ca. 1,3m
Nutzbreite ca. 9,25 m
Kreuzungswinkel ca. 100,08
Lastmodell LM1 (EC)

Art: Plattenbalken (in Bogenform)
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vorhandene Stiitzwiinde

BW-Nr. 52136705 - nur nachrichtlich -
Stiitzwand westlich der L280 (Ufermauer Heller)

Bau-km 0+184 bis 0+275 - Achse 1

Linge ca. 90,0 m
Hohe i.M. ca. 4,5 m

Art: Massiv-Stiitzwand

gepl. Mallnahme: Die Stiitzwand liegt aulerhalb des Baubereichs dieser Planung.

BW-Nr. 5213862F - nur nachrichtlich -
Stiitzwand ostlich der L280

Bau-km 0+350 bis iiber Bauende - Achse 1

Linge ca. 35,0 m
Hohe i.M. ca. 6,3 m

Art: Winkelstiutzwand

gepl. Mallnahme: Die Stiitzwand liegt aulerhalb des Baubereichs dieser Planung.

Bauliche Anderungen an der Fahrbahn (nur Ummarkierung) sowie

dem Bankett und dem BW dahinter sind nicht vorgesehen.

BW-Nr. 5213813B - nur nachrichtlich -
Stiitzwand ostlich der L288 (HK Gehweg)

Bau-km 04136 bis 0+154 - Achse 3

Linge ca. 13,0 m
Hohe i.M. ca. 25 m

Art: Winkelstitzwand

gepl. MaBnahme: Die Stiitzwand mit Betonkappe als Gehweg wird bei der
Baumafnahme nicht verdndert.

BW-Nr. 5213813C - nur nachrichtlich -
Stiitzwand westlich der L288/L280 - Verbindungsspange neu (HK Gehweg/
Bereich Bahnlinie)
Bau-km 0+002 bis 0+018 - Achse 2
Linge ca. 16,0 m
Hohe i.M. ca. 2,1 m

Art: Winkelstitzwand

gepl. MaBnahme: Die Stiitzwand mit Betonkappe als Gehweg wird bei der
Baumafnahme nicht verdndert.

andere Bauwerke

Im Zuge der BaumaBnahme wird die Netzersatzanlage der Telekom in das

Telekomgebiude verlegt. Die Kompatibilitit der Telekomanlagen und der Ersatzanlage

wurde gutachterlich iiberpriift. Die Verlegung kann mit begleitenden Erschiitterungs-

messungen wihrend des Baubetriebs und ggfl. bei Uberschreitung der Grenzwerte unter

Einsatz von erschiitterungsarmen Bauverfahren durchgefiihrt werden.
Eine Beeintrichtigung nach Fertigstellung wurde gutachterlich ausgeschlossen.
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4.8 Larmschutzanlagen

Aktive LarmschutzmaBBnahmen kommen nicht zur Ausfithrung. (s. Unterlage 17.1.5.1)

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Gegenwirtig befinden sich zwei Bushaltestellen mit Busbuchten an der L288 (Steinerother
Str.). Die Haltestelle rechts (um Bau-km 0+095) vor dem DAA-Gebidude wird in dhnlicher

Form (mit Busbucht) an den neuen Fahrbahnrand wieder angepasst. Zusétzlich ist eine
Wartefldche und ggf. ein Buswartehaus vorgesehen.
Die Bushaltestelle links (bei Bau-km 0+130) mit Busbucht und Buswartehaus wird verlegt
an die L.280; hier wird eine neue Busbucht auf eine vorhandene Restfahrbahnfldche (eine
Linksabbiegespur entfillt) gelegt. Der neue Fahrbahnrand der L280 wird neu angesetzt.
Weitere Restflichen (vor und nach der Busbucht) werden in Griinflichen umgewandelt.
Zwischen dem vorhandenen Rad-/Gehweg und der neuen Busbucht ist Platzmoglichkeit

fur eine Wartefliache.

Leitungen

Die vorhandenen Bestandleitungen sind in einem separaten Leitungsplan zusammen-
gefasst. Anderungen am Leitungsbestand werden in Absprache mit dem
Straenbaulasttrager im Rahmen dieser Mallnahme durchgefiihrt.

Folgende Unternehmen betreiben Ver-/Entsorgungsleitungen im Planungsbereich:

Name

Anschrift

Leitungsart

Abwasserzweckverband
Betzdorf-Kirchen-Daaden

Hellerstralle 2
57518 Betzdorf

Kanal-Hauptsammler

Deutsche Telekom Technik
GmbH
Niederlassung Siidwest

PTI 11
Pirmasenser Str. 65
67655 Kaiserslautern

Leitungen und Anlagen der
Telekommunikation

Vodafone Kabel Deutschland

Zurmaiener Stralle 175

Telekommunikationsanlagen

GmbH 54292 Trier (Kabel)

PLEdoc GmbH Gladbecker Str. 404 Ferngas

Netzverwaltung 45326 Essen

Fremdplanungsbearbeitung

Westerwald-Netz GmbH Geishardtstraf3e 44 Gas (Ortlich)
57518 Betzdorf-Alsdorf

Verbandsgemeindewerke Hellerstrafle 2 Wasserleitung und

Betzdorf 57518 Betzdorf Kanile (6rtlich)

Energienetz Mitte Lindenstrafle 62 Strom

Regionalzentrum Sieg 53721 Siegburg

Netzplanung Dokumentation

Planauskunft

Regionale Hellerstrafle 2 DSL

Entwicklungsgesellschaft 57518 Betzdorf
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Ein Bodengutachten wurde fiir diese Mainahme nicht erstellt. Da die geplanten
Ausbauflichen iiberwiegend auf vorhandenen Stralen, Zufahrten und Parkanlagen zu
liegen kommen kann dies fiir die Bereiche au3erhalb der neuen Briicke iiber die Heller
entfallen. Im Zuge der Bauwerksplanung wird ein Gutachten erstellt, dass auch die
Dammanrampungen mitberiicksichtigen wird.

Vor Baubeginn werden Bohrkerne aus den vorhandenen Asphaltschichten entnommen.
Belastetes Material, dass im Zuge der Ausbaumafinahme abgetragen werden muss, ist
entsprechend den Richtlinien der Liander — Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA)
ordnungsgemil zu entsorgen.

Anhand einer iiberschliglichen Massenermittlung (ohne Beriicksichtigung von evtl.
Bodenaustauschmassen unterhalb des Planums) ergibt sich folgende Massenbilanz:

Bodenabtrag (incl. Unterbau von vorh. Fahrbahnen, Zufahrten etc.) ca. 4.000 m3
Bodenbedarf ca. 2.000 m?3
Bodeniiberschuss ca. 2.000 m3

Die Uberschussmassen gehen ins Eigentum des Auftragnehmers iiber; die ordnungsgemife
Verwertung ist nachzuweisen.

4.12 Entwisserung

Als Vorfluter fiir die geplante Entwisserung wird die im Planungsgebiet liegende Heller
(Gebietskennzahl 2722 - Gewdssertyp - ,,silikatischer Mittelgebirgsfluss*) genutzt. Sie
kreuzt zweimal den geplanten ,,Hellerkreisel* mit einem neuen und einem vorhandenen
Briickenbauwerk (ca. 450 m vor Einmiindung in die Sieg).

Zum Teil abhéngig von den vorhandenen Entwiésserungseinrichtungen sind in den diversen
Streckenabschnitten folgende Mafnahmen geplant:

Neue Verbindungsspange 1.288/1.280 (Achse 2)

Die neue Verbindungsspange (Achse 2) zwischen dem vorhandenen Briickenbauwerk
iiber die Bahn (Steinerother Str. - L.288), an der Bahnlinie entlang (westlich Verbraucher-
markt, durchs Telekomgeldnde), mit neuer Briicke iiber die Heller und Anschluss an die
Friedrichstr. (L280 - Achse 1) erhilt einen eigenen Stra3enentwisserungskanal (von der
Steinerother Str. bis westlich der neuen Briicke - ca. 210 m lang), der dort in die Heller
abgeschlagen wird. Hier ist eine neue Einleitungserlaubnis erforderlich.

Der Abschnitt vom Hochpunkt (Bau-km 0+262) auf der geplanten Briicke wird bis etwa
Bauende (Anschluss an L280 - Friedrichstr.) bei Bau-km 0+358 direkt iiber 4 Straf3en-
ablidufe und einer Retentionsfldche (siidlich) bzw. einer BoschungsfuBmulde (nordlich)
in die Heller abgeschlagen. Die rechte Fahrspur wird von Bau-km 0+295 bis 0+348 dabei
groBflidchig iiber eine neue Dammbdschung in die Retentionsflidche abgefiihrt.
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Anschluss neue Verbindungsspange (Achse 2) an vorh. Friedrichstr. (280 - Achse 1)

Im Anschlussbereich neue Verbindungsspange an Friedrichstr. werden 3 neue
Straflenablidufe an einen vorh. RW-Kanal (DN400 bis DN 500) in der Friedrichstralle
angeschlossen. Das fiir diese Einlidufe zugehorige Einzugsgebiet befestigter Flidchen ist
jedoch geringer als das gegenwirtige Gebiet (durch Entsiegelung vorh. befestigter Flachen,
Wegfall vorh. Dachflidchen des abzubrechenden Hauses Nr.71 mit Nebengebduden sowie
durch Fiihrung von Oberflichenwasser der L280 in die neue Retentionsfldche), sodass die
Abfluss-Wassermenge in diesem vorhandenen RW-Kanal etwas reduziert wird. Daher ist
ein hydraulischer Nachweis nicht erforderlich.

Der RW-Kanal in der Friedrichstr. beginnt etwa 130 m siidlich vor der geplanten neuen
Einmiindung; er schldgt ca. 160 m nordlich das gesammelte Wasser in die Heller ab. Fiir
die Einleitung liegt der VG Betzdorf die Einleitungserlaubnis vor.

Anschlussbereich Steinerother Str. (288 - Achse 3) an Friedrichstr. (280 - Achse 1)

Der nordliche Teil der Friedrichstrale wird nur im Bereich der einmiindenden
Steinerother Str. vollausgebaut. Vor und hinter der Einmiindung werden Fahrbahnfldchen
z.T. in Griinfldchen zuriickgebaut. Dieser Bereich hat im vorhandenen Rad-/Gehweg
einen RW-Kanal, der beim StraBentiefpunkt (ca. 70 m siidlich der Polizei - um Bau-km
0+325/Achse 1) die L280 kreuzt und gemeinsam mit anderen von Norden kommenden
RW-Kanilen hier in die Heller einleitet. Die aktuelle Einleitungserlaubnis hierzu liegt der
VG Betzdorf ebenfalls vor. Da die befestigten Fldchen durch die BaumaBBnahme deutlich
reduziert werden, entfillt hier ein hydraulischer Nachweis.

Steinerother Str. (1.288 - Achse 3)

In der Steinerother Str. (L288 - Achse 3) ist ein Anschluss der geplanten Stralenab-

ldufe an einen neuen Stralenentwésserungs-Kanal vorgesehen; die vorh. Briickenfldche
oberhalb des Bauendes (ca. 920 gm - Briicke L.288 iiber Bahnlinie) soll auch mit diesem
neuen Kanal direkt in die Heller eingeleitet werden. Dazu wird der vorh. Kanal der
Briickenentwisserung kurz vor Anschluss an den stidt. MW-Kanal mit einem neuen
Schacht abgebunden (etwa bei Bau-km 0+028 neben der Achse 2 auf dem Bahngelidnde).
Hier beginnt der neue Stralenentwisserungskanal der Steinerother Stralle, der an einen
vorhandenen RW-Kanal DN 1.000 angeschlossen wird. Dieser vorhandene RW-Kanal
beginnt etwa bei Bau-km 0+060/Achse 3 und hat dort Anschluss von 2 kurzen
Anschlussleitungen DN 500 + DN600, die wenige Meter davor abgemauert sind. Laut
Angabe der Stadt Betzdorf befindet sich der DN1000 in einem guten Zustand. Er schlédgt in
der Ufermauer gegeniiber der Post in die Heller ab. Fiir seine Nutzung und Einleitung wird
hiermit eine neue Einleitungserlaubnis beantragt. Eine Zustandserfassung dieses Kanals ist
vorgesehen.

Hellerstr.- Siid (Achse 4) und -Nord (Achse 5)

Der zwischen Telekom und Stadthalle geplante Ausbau der Hellerstr.-Siid mit neuer
Einmiindung an die Steinerother Str. (Achse 3 - nach Norden) sieht eine Entwisserung mit
vorhandenen Dach- und Hofflichen mit einem von der Stadt Betzdorf geplanten neuen
RW-Kanal mit Anschluss an den o0.g. vorhandenen RW-Kanal DN 1.000 im nérdlichen
Kreuzungsbereich (s. voriger Punkt) vor. Der vorh. MW-Kanal in der Hellerstr. soll
entsprechend den stadtischen Plianen durch einen neuen SW-Kanal ersetzt werden.

Der nordlich der kreuzenden Steinerother Stral3e (vor der Post) geplante Umbau der
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Hellerstr.-Nord (Achse 5) und Bereiche der Steinerother Strale selbst ab dem Tiefpunkt
bei Bau-km 0+070 (incl. Briickenfldche des vorhandenen Bauwerks iiber die Heller)
werden direkt an den vorgenannten RW-Kanal DN1000 angeschlossen.

Fiir das neue Briickenbauwerk L.288/L.280 - Verbindungsspange iiber die Heller ist ein
hydraulischer Ablussnachweis des Gewissers und eine Betrachtung des Retentionsraums
erforderlich. Als Ergebnis diverser Berechnungsdurchlidufe ergibt sich ein Briickenbauwerk
mit einer lichten Weite von 25 m. Dabei bleibt die vorhandene Bachsohle in ihrer jetzigen
Lage erhalten; die Uferboschungen werden auf einer Gesamtlidnge von etwa 85 m an die
geplanten Widerlager angeglichen (aufgeweitet). Es ergibt sich eine lichte Bauwerkshohe
von < 4,4 m iiber der Flusssohle.

Die StraBBenkorper der Verbindungsspange, der L.280-Friedrichstra3e und der
Hellerstr.-Siid liegen innerhalb des HW(, - Wasserspiegel-Bereichs der Heller und engen
den Retentionsraum der Heller ein. Dies wird durch Geldndeabtrag auf der Restfliache
zwischen Verbindungsspange 1.288/L.280) und dem Gelédnde der Firmen Liquisign/
Allround-tech - Bau-km 0+265 bis 0+350 re.) ausgeglichen. Detaillierte Angaben siehe
Wassertechn. Berechnungen (Unterlage 18).

StraBlenausstattung

Die komplette wegweisende und verkehrsregelnde Beschilderung sowie die Markierung ist
auf den neuen Richtungsverkehrsring abzustimmen. Die Stralenbeleuchtung muss ebenso
den neuen Bedingungen angepasst/erginzt werden wie km-Steine und Stationstafeln.

ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

s. Unterlagen 9 und 19 (Landschaftspflegerische Mafinahmen und Umweltfachliche
Untersuchungen)

MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM
AUSGLEICH ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN
FACHGESETZEN

LarmschutzmaBnahmen

In Betzdorf ist beabsichtigt, eine neue Verbindung zwischen der L288 (Steinerother Stral3e)
und der L280 (Friedrichstrae) mit einer Kreisverkehrsanlage ,,Hellerkreisel*“ herzustellen.
Die Planung sieht eine komplette Umgestaltung des Verkehrsknotenpunktes mit neuer
Verbindungsspange entlang der Bahnlinie vor. Die zurzeit vorhandenen Signalanlagen an
der Hellerbriicke (Knoten L288-Steinerother Stral3e/Hellerstrale und Knoten L288-
Steinerother Strafe /Friedrichstralle) werden zuriickgebaut.

Die Voraussetzungen fiir die Betrachtung der Larmvorsorge sind hier bei Stralenneubau
gegeben.

Fiir die Umgestaltung war deshalb nach der 16. BImSchV zu priifen, ob an der nichst-
gelegenen vorhandenen Bebauung an der L.288 - Steinerother Stralle, der L.280 -
FriedrichstraB3e und der HellerstraBe die maBBgebenden Grenzwerte eines Mischgebietes
von 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A) nachts eingehalten oder iiberschritten werden.
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Die Berechnung ergab, dass innerhalb des Bauabschnittbereiches an insgesamt 19
Gebidudefassaden mit einer max. Grenzwertiiberschreitung von 7dB(A) zur Tageszeit bzw.
von 9dB(A) zur Nachtzeit auftreten. Da auch Geschiftsgebdude mit reiner Tagnutzung
betroffen sind, ergibt die Auswertung insgesamt 12 Wohngebidudefassaden, an denen der
Nachtimmissionsgrenzwert und an 8§ Wohngebiudefassaden sowie 5 Fassaden von
Geschiftsgebiduden, an denen auch der Tagesimmissionsgrenzwert, jeweils fiir
Mischgebiet, tiberschritten wird. Fiir diese Gebdudefassaden werden passive Larm-
schutzmafBnahmen erforderlich. Aktive Larmschutzmallnahmen kénnen wegen ortlicher
Gegebenheiten nicht realisiert werden.

Die Beurteilungs- und Berechnungskriterien sowie die Ergebnisse sind im Detail der
schalltechnischen Untersuchung der Unterlage 17.1 zu entnehmen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafBnahmen - Luftschadstoffe

In Rheinland-Pfalz ist am Rand des Westerwaldes in Betzdorf der Umbau des Knoten-
punktes L 280/L 288 geplant. Im Zuge des Umbaus ist eine Umgestaltung des Knoten-
punktes durch den Neubau einer im Richtungsverkehr befahrbaren Verbindungsspange
entlang den Gleisanlagen und entlang bestehender Bebauung vorgesehen. In Verbindung
der bestehenden Fahrwege der L 280 und der L 288, fiir die im Zuge der Planungen
ebenfalls eine Befahrung im Richtungsverkehr vorgesehen ist, bildet die geplante
Verbindungsspange einen ca. 690 m langen Ringverkehr (,,Hellerkreisel*).

Fiir die Planungen war ein Luftschadstoffgutachten zu erstellen, welches die Auswirkungen
der Stralenplanung auf die Luftschadstoffbelastung in benachbarten Siedlungsbereichen
beschreibt. Fiir Wohnnutzungen waren die zu erwarteten relevanten Immissionen hinsicht-
lich des Schutzes der menschlichen Gesundheit zu ermitteln und entsprechend der hier
mafBgebenden 39. BImSchV zu bewerten. Dabei mussten die ortlichen Ausbreitungs-
verhéltnisse im Plangebiet beriicksichtigt werden, die durch das strukturierte Geldnde
durch entsprechend gelidndefolgend gefiihrte Windstromungen und periodisch auftretenden
Kaltluftstrémungen beeinflusst sind.

In diesem Gutachten wurden die Immissionen ermittelt, die durch den Kfz-Verkehr unter
Berticksichtigung der vorherrschenden Hintergrundbelastung und der lokalen Windver-
hiltnisse zu erwarten sind. Betrachtet wurden basierend auf den o.g. Verkehrsdaten die
Immissionen im Hinblick auf den Schutz der menschlichen Gesundheit fiir das Bezugsjahr
2021, dem frithesten Zeitpunkt der Realisierung der Planungen. Betrachtet wurden die
Schadstoffe NO2 und Feinstaub (PM10 und PM2.5). Die Beurteilung erfolgte im Vergleich
mit geltenden Beurteilungswerten, das sind Grenzwerte der 39. BImSchV, sowie im
Vergleich zum Prognosenullfall.

Die Daten zu den prognostizierten Verkehrsstromen im Hellerkreisel wurden durch den
Auftraggeber zur Verfiigung gestellt und mit Angaben fiir das untergeordnete Stralennetz
ergidnzt. Aus den Verkehrsbelegungsdaten wurden unter Beriicksichtigung der vom Um-
weltbundesamt fiir das Bezugsjahr veroffentlichten Emissionsfaktoren die Emissionen auf
allen Straenabschnitten berechnet.

Die Immissionsberechnungen erfolgen mit dem Straennetzmodell PROKAS, wobei als
Ausbreitungsmodell das dreidimensionale Stromungs- und Ausbreitungsmodell LASAT
(Lagrangemodell in Erweiterung des Modells der TA Luft, www.janicke.de) mit
Modellierung gelandefolgender Windfelder verwendet wird, unter Einbeziehung der
lokalen Wind- und Ausbreitungsklassenstatistik, der topografischen Gegebenheiten, der
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berechneten Emissionen des Kfz-Verkehrs auf den Stralen und der aus Messdaten
abgeleiteten Hintergrundbelastung. Relevante Kaltluftstromungen wurden dabei mit dem
Kaltluftabflussmodell KALM ermittelt.

Im Prognosenullfall ohne bauliche Anderungen sind die hochsten NO2-Immissionen im
Kreuzungsbereich des Knotenpunktes L 280/L 288 und entlang des nordlich weiter-
fiihrenden Abschnittes der L 280 mit Jahresmittelwerten bis 44 pg/m3 ermittelt. Siidlich
des Knotenpunktes sind entlang der L 280 NO2-Immissionen bis 28 ug/m3 berechnet,
westlich des Knotenpunktes sind im Nahbereich der L 288 Jahresmittelwerte bis 34 pg/m3
berechnet. Im Nahbereich der Hellerstrae sind NO2-Immissionen tiberwiegend bis

20 pg/m3 berechnet.

An zur L 280 angrenzender Bebauung im Untersuchungsgebiet wird auf Hohe des

St. Barbara-Tunnels im Prognosenullfall der Grenzwert fiir NO2-Jahresmittelwerte von

40 pg/m3 mit NO2-Immissionen bis 44 pg/m3 erreicht und knapp iiberschritten. An der
ibrigen Bebauung wird der Grenzwert nicht erreicht und nicht iiberschritten. Die ermittelte
NO2-Gesamtbelastung ist deutlich geringer und an der Bebauung im Bereich der L 280 bis
28 ug/m3 sowie im Bereich der L 288 vereinzelt bis 34 ug/m3 berechnet. An zur siidlichen
HellerstraBe angrenzender Bebauung sind NO2-Immissionen zwischen 14 und 20 ug/m3
ermittelt.

Im Planfall mit zum Hellerkreisel umgebauten Knotenpunkt L. 280/L 288 sind im
Kreuzungsbereich des bereits bestehenden Knotenpunktes gegeniiber dem Prognosenullfall
geringere NO2-Immissionen bis 40 pg/m3 und entlang des nordlich weiterfiihrenden
Abschnittes der L 280 weiterhin bis 44 ug/m3 ermittelt. Siidlich des Knotenpunktes sind
entlang der L 280 NO2-Immissionen aufgrund der geplanten Befahrung im Richtungs-
verkehr bergauf bis 28 pg/m3 berechnet, westlich des Knotenpunktes fiihrt dies trotz der
geringeren Verkehrsbelastung entlang der L 288 vereinzelt zu NO2-Immissionen bis

40 pg/m3. Im Nahbereich der Hellerstrae sind weiterhin NO2-Immissionen tiberwiegend
bis 20 pg/m3 berechnet. Entlang der geplanten Verbindungsspange betrigt die ermittelte
NO2-Gesamtbelastung bis 34 pg/m3 im Jahresmittel.

Im Planfall wird an der zur L 280 angrenzender Bebauung auf Hohe des St. Barbara-
Tunnels mit NO2-Jahresmittelwerten bis 44 pg/m3 weiterhin der Grenzwert fiir NO2-
Jahresmittelwerte von 40 pg/m3 erreicht und knapp iiberschritten. An der iibrigen
Bebauung im Untersuchungsgebiet wird der Grenzwert weiterhin nicht erreicht und nicht
tiberschritten. An der Bebauung im Bereich des im Richtungsverkehr bergauf befahrenen
Abschnittes der L 280 sind im Planfall mit Jahresmittelwerten bis 34 ug/m3 gegeniiber dem
Prognosenullfall um bis 6 pg/m3 hohere NO2-Gesamtbelastungen ermittelt. An der
Bebauung im Bereich des im Richtungsverkehr bergauf befahrenen Abschnittes der L 288
sind im Planfall mit Jahresmittelwerten bis 36 pg/m3 gegeniiber dem Prognosenullfall um
bis 2 pg/m3 hohere NO2-Gesamtbelastungen ermittelt. An zur siidlichen Hellerstralle
angrenzender Bebauung sind NO2-Immissionen iiber 17 pg/m?3 und bis 20 pg/m3
berechnet.

Die PM10-Belastungen (Jahresmittelwerte) im Untersuchungsgebiet sind im Prognose-
nullfall im Kreuzungsbereich des bereits bestehenden Knotenpunktes L 280/L 288 bis

20 pg/m3 berechnet. An der L 280 betrigt die PM10-Gesamtbelastung nordlich des
Knotenpunktes im Jahresmittel bis 24 pg/m3 und siidlich tiberwiegend bis 17 pg/m3.
Westlich des Knotenpunktes sind an der L 288 PM10-Immissionen bis 18 pg/m3 berechnet.
An der Hellerstra3e und im iibrigen Untersuchungsgebiet unterscheidet sich die ermittelte
PM10-Immission nur geringfiigig von der angesetzten PM10-Hintergrundbelastung von

14 pg/m3.
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Im Planfall sind im Kreuzungsbereich des bereits bestehenden Knotenpunktes L 280/L 288
weiterhin PM10-Immissionen bis 20 pg/m3 berechnet. An der L 280 betriigt die PM10-
Gesamtbelastung nordlich des Knotenpunktes im Jahresmittel weiterhin bis 24 pg/m3;
stidlich des Knotenpunktes sind etwas hohere PM10-Jahresmittelwerte bis 18 pg/m3
ermittelt. Westlich des Knotenpunktes sind an der LL 288 gegeniiber dem Prognosenullfall
etwas geringere PM10-Immissionen bis 17 pg/m3 berechnet. Vergleichbare Jahresmittel-
werte sind entlang der geplanten Verbindungsspange ermittelt. Im {ibrigen Unter-
suchungsgebiet sind die ermittelten Jahresmittelwerte weiterhin nur geringfiigig gegeniiber
der Hintergrundbelastung erhoht.

An der bestehenden Bebauung im Untersuchungsgebiet werden in beiden Untersuchungs-
fillen sowohl der Grenzwert fiir PM10-Jahresmittelwerte von 40 pg/m?3 als auch der
Schwellenwert von 29 pg/m3 zur Ableitung der PM10-Kurzzeitbelastung deutlich nicht
erreicht und nicht iiberschritten. Die an der Bebauung ermittelten PM10-Immissionen
weisen vereinzelt Jahresmittelwerte bis 18 pg/m3 auf.

Die PM2.5-Belastungen (Jahresmittelwerte) sind fiir den Prognosenullfall und den Planfall
zwischen 9 pg/m3 und vereinzelt bis 12 pg/m3 an der bestehenden Bebauung berechnet.
Damit werden der Grenzwert fiir PM2.5-Jahresmittelwerte von 25 ug/m3 und der ab 2020
einzuhaltende Richtgrenzwert fiir PM2.5-Jahresmittelwerte von 20 pg/m3 an der
bestehenden Bebauung deutlich nicht erreicht und nicht iiberschritten.

Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass der geplante Umbau des Knoten-
punktes L 280/L 288 zu einem in Richtungsverkehr befahrenen Ringverkehr
(,,Hellerkreisel‘‘) mit moderaten Zunahmen der NO2-Immissionen und gewissen
Zunahmen der Feinstaub-Immissionen an den zu den Fahrwegen des Hellerkreisel
angrenzenden Gebiduden verbunden ist. An der nordlich des geplanten Hellerkreisel
gelegenen Bebauung auf Hohe des St. Barbara Tunnels prognostizierten
geringfiigigen Uberschreitungen des Grenzwertes fiir NO2-Jahresmittelwerte wird
durch die Planung geringfiigig reduziert. Mit der Planung sind keine zusétzlichen
Konflikte mit den bestehenden Grenzwerten zu erwarten.

Das Luftschadstoffgutachten mit den Beurteilungs- und Berechnungskriterien ist im Detail
der Unterlage 17.2 zu entnehmen.

6.3 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wassergewinnungsgebiete kommen nicht vor.

64 Landschaftspflegerische Malinahmen

s. Unterlagen 9 und 19 (Landschaftspflegerische Mafinahmen und Umweltfachliche
Untersuchungen)

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

s. Unterlagen 9 und 19 (Landschaftspflegerische Mafinahmen und Umweltfachliche
Untersuchungen)
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7. KOSTEN

Kostentréger fiir die Baumafnahme ist das Land Rheinland-Pfalz und die Stadt Betzdorf.

8. VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts ist ein Planfeststellungsverfahren gem. §5 Abs. 1 LStrG, §6
LStrG i.V.m. §§72 ff. VwV{G vorgesehen.

9. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die Baumafnahme wird in mehreren Bauabschnitten durchgefiihrt. Nach den Gebaude-
abbrucharbeiten wire zuerst die neue Verbindungsspange mit Briickenbauwerk und
provisorischem Anschluss an die L280 zu erstellen, da diese Verbindung eine Umlei-
tungsverbindung darstellen wird z.B. bei der Sanierung der vorhandenen Briicke.

Die neuen Dreiecksinseln konnen bei halbseitiger Verkehrssperrung hergestellt werden.
GroBrdaumige Verkehrsumleitungen bieten sich nicht an. Es ist mit Einschrankungen im
Baubereich zu rechnen.

Die geschitzte Bauzeit betrigt ca. 15 Monate.



