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1.  Aufgabenstellung 

Am südöstlichen Ortseingang von Betzdorf wird die Einmündung der L 288 in die 

L 280 sowie der Knotenpunkt L 288/ Hellerstraße über eine Lichtsignalanlage (LSA) 

mit zwei Teilknoten geregelt (vgl. Anlage 0). Zwischen der L 280 und der 

Hellerstraße liegt ein Brückenbauwerk mit zwei Fahrstreifen in Richtung L 280 und 

einem Fahrstreifen in Richtung Hellerstraße. Im Mai 2013 wurde die Lichtsignalsteu-

erung der LSA weitestmöglich optimiert, dennoch kann weiterhin aufgrund der hohen 

Belastungen in den Hauptverkehrszeiten und der örtlichen Randbedingungen nicht in 

allen Zufahrten ein optimaler Verkehrsablauf erreicht werden.  

 

Der Landesbetrieb Mobilität Diez und die Stadt Betzdorf sehen als mögliche Prob-

lemlösung mittelfristig eine neue Verbindungsspange zwischen den beiden Landes-

straßen mit Hilfe einer zusätzlichen Hellerbrücke („Feuerwehrbrücke“) und einem 

Durchstich der Hellerstraße vor. Der erste Entwurf der neuen Verkehrsführung des 

„Ingenieurbüro Pfeiffer Consult Planungsgesellschaft mbH“, Hachenburg von 2008 

sieht dabei einen Einbahnstraßenring vor. Die Planung von 2008 wurde zwischen-

zeitlich in einen Vorentwurf überführt.  

 

Die Machbarkeit dieser Verkehrsführung wurde im Februar 2013 mit Hilfe von Ver-

kehrssimulationen überprüft. Aufgrund der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung 

wurde die ursprüngliche Planung wie folgt modifiziert  

• die Hellerstraße Süd wird südlich der geplanten Anbindung des Einkaufsmark-

tes im Zweirichtungsverkehr, nördlich der Anbindung als Einbahnstraße in Fahr-

richtung Norden konzipiert, 

• die Fahrbeziehung L 280 Süd in die Hellerstraße Nord wird untersagt, 

• für den Verkehr von der Steinerother Straße in die Verbindungsspange wird 

eine Verflechtungsstrecke mit rd. 50m vorgesehen. 

 

Für die Planfeststellung soll die aktuelle Planung auf der Basis von Prognosebelas-

tungen für 2030 mit Hilfe von Verkehrssimulationen erneut überprüft werden.  

 

2.  Grundlagen 

Als Grundlagen standen zur Verfügung: 

• Videoerhebung am Doppelknoten vom 25.10.2012. Die Belastungen der Mor-

gen- (07:15-08:15 Uhr) und Abendspitze (17:00-18:00 Uhr) sowie der hochge-

rechnete Tagesverkehr Qz sind in Anlage 1 dokumentiert. 

• Vorentwurf Neubau Hellerkreisel Ingenieurbüro HWH, Siegen vom August 

2013 (vgl. Anlage 2). 
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Die ausgewerteten vierstündigen Belastungen wurden entsprechend dem „Handbuch 

für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen“ (HBS 2001/2006) auf den Tages-

verkehr Qz und den Durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV2012) hochgerechnet.  

 

Für die Hochrechnung auf die Prognosebelastungen (2030) wurden für den Perso-

nen- und Schwerverkehr unterschiedliche Ansätze gewählt. Die Ermittlung des Per-

sonenverkehrs erfolgte nach der „Verkehrsprognose auf demografischer Grundlage 

(Basisjahr 2010/2011“„ (VERTEC, 2012) für Rheinland-Pfalz mit einem 

Zunahmefaktor 2012-2030 von 1,052.  

 

Die Hochrechnung des Schwerverkehrs erfolgte nach dem HBS. Unter dem verein-

fachendem Ansatz der Trendprognose ergibt sich von 2012 auf 2030 der 

Zunahmefaktor der Gesamtfahrleistung des Schwerverkehrs zu 1,18.  

 

Die neue Verkehrsführung sieht den Bau einer Brücke über die Heller südöstlich der 

verlängerten Hellerstraße vor. Mit einer neuen Verbindungsspange zwischen der 

L 288 (Steinerother Straße) und der L 280 parallel zur Eisenbahnstrecke wird ein 

Einbahnstraßenring geschaffen. Die Hellerstraße wird an diese Verbindungsstraße 

angeschlossen. Die vorhandene Lichtsignalanlage an den beiden Teilknoten entfällt, 

die Fußgängerquerungen erfolgen an allen Knotenpunkten ohne signaltechnische 

Sicherung. Die Erschließung des Einkaufsmarktes an der Steinerother Straße erfolgt 

zukünftig nur über die Hellerstraße. Die Anbindung der Verbindungsspange an die 

L 280 erfolgt konfliktfrei.  

 

Sowohl die erhobenen Verkehrsbelastungen als auch die hochgerechneten Belas-

tungen 2030 wurden auf die neue Verkehrsführung umgelegt und sind in Anlage 3 

dokumentiert. Dabei wurde für die Spitzenstundenbelastungen 2030 von den glei-

chen Zunahmefaktoren Pkw/ Lkw wie für den DTV ausgegangen.  
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3.  Simulation des Verkehrsablaufes 

Die Simulationen des Verkehrsablaufes erfolgten mit Hilfe des mikroskopischen Si-

mulationsprogrammes VISSIM 6.0 der Firma PTV GROUP.  

 

Die Belastungen der Spitzenstunden2030 wurden entsprechend der neuen Ver-

kehrsführung auf das System umgelegt.  

 

Auf der Steinerother Straße wurde westlich der Hellerstraße im Bereich der Bushal-

testelle eine Fußgängerschutzanlage mit verkehrsabhängiger Fußgängerfreigabe 

und einer Belastung von 50 Fußgängern/h in die Simulation integriert. An den übri-

gen Fußgängerquerungen wurde dem Kfz-Verkehr Vorrang gegenüber dem Fuß-

gängerverkehr eingeräumt. Je nach örtlicher Lage der Furt wurden Fußgängerbelas-

tungen zwischen 20 Fg/h und 100 Fg/h pro Furt angesetzt.  

 

Entgegen dem Vorentwurf wurde an der Fußgängerschutzanlage eine Haltlinie auf 

der Steinerother Straße eingezeichnet (vgl. Bild 1). Bei Bedarf könnte hier mit vorge-

lagerter 2. Haltlinie auf der Hauptrichtung vor der Hellerstraße eine „Ausfahrhilfe“ 

geschaffen werden.  

 

 

Bild 1: Fußgängerschutzanlage

Optional 2. Haltlinie 
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Eine Ermittlung von verkehrlichen Kenngrößen aus den Simulationen erfolgte nicht, 

die Bewertung erfolgt rein qualitativ aus der Beobachtung des Verkehrsblaufes in 

den Simulationen.  

 

Ergebnisse Morgenspitze: 

• In der Morgenspitze mit den Belastungen 2030 zeigt sich insgesamt ein guter 

Verkehrsablauf, es stellen sich keine Behinderungen im Verkehrsablauf ein.  

• Die Fußgängerschutzanlage auf der Steinerother Straße kann ohne Behinderun-

gen im Verkehrsablauf integriert werden. Der maximale Rückstau bei Rotende 

nach Fg-Freigabe beträgt in der Simulation rd. 70m (vgl. Bild 2) und reicht nicht 

bis auf die L 280 Nord. Während der Simulationsdauer tritt dieser Fall zwei- bis 

dreimal auf, der Rückstau wird direkt nach Kfz-Freigabe vollständig abgebaut. 

 

 
Bild 2: Rückstau FSA bei Sekunde 1402 
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Ergebnisse Abendspitze: 

 

• In der Abendspitze mit den Belastungen 2030 zeigt sich insgesamt ein befriedi-

gender Verkehrsablauf, es stellen sich keine wesentlichen Behinderungen im 

Verkehrsablauf ein.  

• Die Fußgängerschutzanlage auf der Steinerother Straße kann ohne wesentliche 

Behinderungen im Verkehrsablauf integriert werden. Als Resultat einer Fg-

Freigabe liegt die maximal spürbare Behinderung in der Simulation im Zuge der 

L 280 Nord zurück bei rd. 150m (vgl. Bild 3). In der Regel bleibt während der 

Simulationsdauer der Rückstau unter 80m und wird direkt nach Kfz-Freigabe in-

nerhalb von 30s vollständig abgebaut. 

 

 

Bild 3: Behinderung nach Fg-Freigabe bei Sekunde 2588  



Verkehrstechnische Untersuchung  
L 280 (Friedrichstraße)/ L 288 (Steinerother Straße)/ Hellerstraße („Hellerkreisel“) in Betzdorf Bericht 
- Aktualisierung 2018 
 

September 2018 

T+T Verkehrsmanagement GmbH  7 

• Insbesondere durch die Pulkbildung nach einer Fußgängerfreigabe an der FSA 

kann es zu kurzzeitigen Stockungen für einzelne untergeordnete Fahrzeuge auf 

der Verflechtung der Verbindungsspange kommen. Dies tritt einmal während der 

stochastischen Höchstbelastung in der Mitte der Spitzenstunde auf (vgl. Bild 4) 

und dauert ca. 50s. In der Regel ist die Verflechtungslänge ausreichend, so dass 

keine Halte entstehen.  

 

 

Bild 4: Verflechtungsstrecke bei Sekunde 1824  

 

Unabhängig von der Simulation ist hinsichtlich der Verkehrssicherheit die Situation 

im Bereich vor der Fußgängerschutzanlage als ungünstig zu beurteilen. Durch den 

leichten Versatz der beiden Einmündungen liegt eine unklare Vorfahrtssituation für 

Rechtseinbieger aus der Hellerstraße Nord und Linkseinbieger aus der Hellerstraße 

Süd vor. Zudem stehen nur rd. 30m für eine Verflechtung (Hellerstraße Nord – Ver-

bindungsspange und Hellerstraße Süd – L 288 Nord) nach der FSA zur Verfügung. 

Aufgrund der hohen Belastungen auf der Steinerother Straße können hier insbeson-

dere für die Linkseinbieger in Richtung Steineroth hohe maximale Wartezeiten ent-

stehen, die dazu führen, dass auch kleine Weglücken zum Einfahren genutzt wer-

den.  
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Neben der Einrichtung einer 2. Haltlinie entsprechend Bild 1 gäbe es zur Reduzie-

rung der Wartezeiten als weitere Option die Möglichkeit, durch Induktionsschleifen in 

den Zufahrten Hellerstraße bei Überschreitung einer gemessenen maximalen War-

tezeit eine Umschaltung der FSA ggf. mit Vorsignal Rot/Gelb/Dunkel herbeizuführen, 

um so die Einfahrt auf die L 288 zu ermöglichen.  

 

Bei Bedarf wäre es sogar möglich, den Anschluss der Hellerstraße Süd an die 

Steinerother Straße zu schließen, und –unter Inkaufnahme einer Quartiersumfah-

rung für den Verkehr in Richtung Steineroth - den Zu- und Abfluss zur Hellerstraße 

Süd komplett über den südlichen Anschluss an der Verbindungsspange abzuwi-

ckeln.  
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5.  Zusammenfassung  

 

Am südöstlichen Ortseingang von Betzdorf wird die Einmündung der L 288 in die 

L 280 sowie der Knotenpunkt L 288/ Hellerstraße über eine Lichtsignalanlage mit 

zwei Teilknoten geregelt. Zwischen der L 280 und der Hellerstraße liegt ein Brücken-

bauwerk mit zwei Fahrstreifen in Richtung L 280 und einem Fahrstreifen in Richtung 

Hellerstraße. Im Mai 2013 wurde die Lichtsignalsteuerung der LSA weitestmöglich 

optimiert, dennoch kann weiterhin aufgrund der hohen Belastungen in den Hauptver-

kehrszeiten und der örtlichen Randbedingungen nicht in allen Zufahrten ein optima-

ler Verkehrsablauf erreicht werden. 

 

Der Landesbetrieb Mobilität Diez und die Stadt Betzdorf sehen als mögliche Prob-

lemlösung mittelfristig eine neue Verbindungsspange zwischen den beiden Landes-

straßen mit Hilfe einer zusätzlichen Hellerbrücke („Feuerwehrbrücke“) und einem 

Durchstich der Hellerstraße vor. Die neue Verkehrsführung sieht dabei einen Ein-

bahnstraßenring vor.  

 

Die Machbarkeit dieser Verkehrsführung wurde mit Hilfe von Verkehrssimulationen 

für die Spitzenstundenbelastungen des Prognosejahres 2030 überprüft und nachge-

wiesen.  

 

Die in der Untersuchung vom Februar 2013 aufgezeigten Einschränkungen beim 

Verkehrsablauf treten durch die Planänderungen des Vorentwurfes nicht mehr auf.   
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Verkehrsbelastung

L 280 / L 288 Hellerkreisel Betzdorf

Stand:September 2018 Bahn

13.350 (480)
Steinerother Straße L 288

11.270 (290)*

4.570 (90) 6.660 (270)

11.230 (360)

790 1.180

400 10.840 (360)

400 10.840 (360)

1.090

9.750 (360)

10.880 (290) 1.390

300

10.050 (360)

4.770 (120) 6.110 (170)

nach Alsdorf 11.650 (320) 2.030 (40) 8.030 (320)

nach Kirchen

10.310 (270) 5540 (150) 9630 (280) 17.650 (600)

Friedrichstraße L 280

Werte auf 10 Fz

gerundet;

SV > 10 LKW/24h

6.690 (210)
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e
 L

 2
8
8

Hellerstraße

süd10.480 (290)

Hellerstraße nord

DTV 2021

Kfz/24h  (SV)

* Summendifferenz

   resultiert aus  Rundung

Klaus
Schreibmaschine
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Verkehrsbelastung

L 280 / L 288 Hellerkreisel Betzdorf
Stand: September 2018 Bahn

13.460 (520)
Steinerother Straße L 288

11.360 (320)*

4.610 (90) 6.710 (300)

11.320 (390)

790 1.190

400 10.920 (390)

400 10.920 (390)

1.100

9.820 (390)

10.970 (320) 1.410

310

10.130 (390)

4.820 (130) 6.150 (190)

nach Alsdorf 11.740 (360) 2040 (50) 8.090 (340)

nach Kirchen

10.410 (300) 5.590 (170) 9.700 (310) 17.790 (650)

                         Prognose
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süd10.570 (320)
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DTV 2030

Kfz/24h (SV)

Werte auf 10 Fz

gerundet;

SV > 10 LKW/24h

* Summendifferenz

   resultiert aus  Rundung

Klaus
Schreibmaschine
Anlage 1.3


