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1 Darstellung des Vorhabens

1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf behandelt den Neubau eines gemeinsamen Rad- und Geh-
weges entlang der Landesstral3e L 369 zwischen der L 356 suddstlich von Macken-
bach und der Anschlussstelle (AS) Kaiserslautern-Einsiedlerhof (A 6) nordwestlich
von Kaiserslautern.

Am Ende der Baustrecke wird auch der Einmiindungsbereich der dort gelegenen
Zufahrt zu dem sogenannten LVIS-Gate und weiterer (militarischer) Liegenschaften
in die L 369 verkehrsgerecht ausgebaut.

Durch den neuen Rad- und Gehweg wird eine Verbindung zwischen dem Barba-
rossa-Radweg, der von Miesenbach nach Rodenbach verlauft, und dem Stadstteil
Kaiserslautern-Einsiedlerhof geschaffen.

Der geplante Rad- und Gehweg wurde bereits in der Ausbauplanung der L 369 mit
Anbindung des geplanten US-Militarkrankenhaus bertcksichtigt. Diese Mal3nah-
men im Bereich des ehemaligen East-Gate bzw. des Militarkrankenhauses sind
zwischenzeitlich fertiggestellt und stehen unter Verkehr.

Die an den Radweg angrenzende Verkehrsflache der L 369 ist im Lageplan dar-
gestellt, die Gbrigen Verkehrsanlagen der Zufahrt zum Einfahrtskontrollpunkt ACP
sowie der Kreisverkehr im Zuge der L 369 sind in Blau bzw. Magenta nachrichtlich
dargestellt.

Die Malinahme endet in H6he der BAB A 6 Anschlussstelle Kaiserslautern-
Einsiedlerhof, wo der nérdlich der A 6 gelegene Verkehrsknotenpunkt zur
Verknupfung der L 369 / K 5 mit den Anschlussasten zur A 6 als sog. ,Turbo-
Kreisverkehr* ausgebildet wurde.

Die Planungen des vorliegenden Entwurfes umfassen neben dem Bau des Rad-
und Gehweges, der Fahrbahnen, Nebenanlagen und Ingenieurbauwerke die
erforderlichen Entwasserungseinrichtungen und die Herstellung von landschafts-
pflegerischen Mal3hahmen.

Die Landesstra3e L 369 beginnt mit der Einmindung in die L 372 westlich von
ERweiler (Netzknoten-Nr. 6411 015), verlauft in sudlicher Richtung durch die
Ortslagen Jettenbach, Kollweiler und Schwedelbach und endet im Bereich der
Anschlussstelle A 6 - Kaiserslautern-Einsiedlerhof mit dem Ubergang in die Stadt-
kreisstral3e K 5 (Netzknoten 6511 080).

Aufgrund ihrer verkehrlichen Bedeutung als regionale VerbindungsstralRe kann die
L 369 nach den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008 in
die StralRenkategorie LS Il eingestuft werden.
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1 Darstellung des Vorhabens

Das bestehende, Uberregional bedeutsame Stral3ennetz im Nahbereich der
geplanten Baumafnahmen wird gepragt durch die in West-Ost-Richtung
verlaufende BAB A 6 sowie die BAB A 1/ A 62 zwischen Trier und Pirmasens.

Weiterhin von Uberregionaler Bedeutung ist die BAB A 63 in nordostlicher Richtung
nach Mainz.

Erganzt werden diese Verkehrsanlagen durch verschiedene Bundesstral3en. Hier
sind insbesondere die nahe dem Plangebiet verlaufende B 270, die B 48 und im
Bereich der A 63 die zur L 401 bzw. L 395 abgestufte B 40 zu nennen.

Die BAB A 6, Mannheim - Saarbricken stellt eine grol3raumige Ost-West-
Verbindung zwischen dem Raum Ludwigshafen - Mannheim und dem Saarland
bzw. Frankreich dar.

Trager der Baulast fur die geplanten baulichen Mal3nahmen im Zusammenhang mit
dem Neubau des Rad- und Gehweges ist das Land Rheinland-Pfalz.

Der Umbau des Einmindungsbereiches der Zufahrt zum LVIS-Gate in die Landes-
stral3e 369 obliegt der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BIMA).

Vorhabentrager der geplanten baulichen Malinahmen ist der Landesbetrieb Mobili-
tat Rheinland-Pfalz.

Die Baumaflinahmen liegen im Landkreis Kaiserslautern auf den Gemarkungen
Ramstein-Miesenbach und Weilerbach sowie im Stadtgebiet der kreisfreien Stadt
Kaiserslautern.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Der neue Radweg beginn am stdlichen Rand der bestehenden Kreisverkehrs-
anlage sudostlich von Weilerbach bei Bau-km 0+011,25 (Achse 100).

Er bindet dort an den zwischen Miesenbach und Rodenbach verlaufenden
Barbarossa-Radweg an und verlauft auf einer Lange von ca. 2.000 m am dstlichen
Fahrbahnrand der L 369 entlang bis zum ehemaligen sog. ,East-Gate“, welches
heute nur noch als Notzufahrt betrieben wird.

Der 2,50 m breite und asphaltierte Rad- und Gehweg wird durch einen 1,75 m
breiten Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahnflache der Landesstral3e getrennt.

Die am linken Fahrbahnrand bzw. Béschungsful3 der Landesstral3e vorhandene
Zaunanlage sowie der geschotterte Patrouillenweg hinter dem Zaun missen auf
einer LAnge von insgesamt ca. 1,5 km versetzt werden (Achse 100: Bau-km
0+050 — 1+115 und 1+400 — 1+607; Achse 10: Bau-km 0+110 — 0+260 und 0+326
— 0+400 = 1.496 m).

Aufgrund einer Forderung der amerikanischen Streitkrafte (US-Army) muss
zwischen dem Rand des neuen Rad- und Gehweges und der Zaunanlage aus
Sicherheitsgrinden ein Mindestabstand von 15 Ful3 (~ 4,60 m) eingehalten werden.
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1 Darstellung des Vorhabens

Dieser Mindestabstand gilt jedoch nicht im Bereich der Air-Base, hier missen nur
passive Schutzeinrichtungen in Form von Schutzplanken vor der Zaunanlage
errichtet werden.

Im Bereich der Zufahrt zum friheren East-Gate (Bau-km 2+030, Achse 100)
wechselt der geplante Rad- und Gehweg auf die Westseite der L 369. Um den Ful3-
gangern und Radfahrern ein gefahrloses Queren der Landesstral3e zu ermdglichen,
wird auf der bestehenden Sperrflache der L 369 ein Fahrbahnteiler hergestellt.
AuRerdem werden die im Bereich der ehemaligen Zufahrt vorhandenen Tropfen und
Dreiecksinseln als Aufstellflachen fur FuRgénger und Radfahrer entsprechend
umgestaltet.

Von dort aus verlauft der geplante Rad- und Gehweg auf der westlichen und in
Kilometrierungsrichtung rechten Seite der Landesstral3e weiter bis zur Anschluss-
stelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof.

Hinter dem friiheren East-Gate fiihrt die Trasse unter dem Uberfiihrungsbauwerk
der Verbindungstral3e zwischen der Air-Base (westlich der L 369) und dem Hospital
(6stlich der L 369) hindurch und wird durch einen Sicherheitstrennstreifen mit
passiver Schutzeinrichtung von der Fahrbahn getrennt.

Daran anschlieRend verlauft der Rad- und Gehweg zwischen der Turbo-
Kreisverkehrsanlage an der Anschlussstelle des US-Hospitals und dem Sicherheits-
zaun der Air-Base weiter. Die vorhandene Zaunanlage sowie die Dammbéschung
der L 369 bleiben bestehen.

Im weiteren Verlauf muss im Bereich der zwischenzeitlich riickgebauten Behelfs-
zufahrt zum Flugplatzgelande (ehemals Harmon-Gate) die vorhandene Zaunanlage
um ca. 3,5 m zurickversetzt werden. Die militdrischen Einrichtungen wie z.B. der
als Joggingpfad stark frequentierte Asphaltweg sowie das vorhandene Glasfaser-
kabel sind von diesen Mal3hahmen nicht betroffen.

Ab dieser Engstelle umlauft der geplante Rad- und Gehweg die Gasreglerstation
der Fa. Creos und ruckt dann wieder an die L 369 heran.

Ab ca. Bau-km 0+550 (Achse 10) verlauft der Rad- und Gehweg auf einer Lange
von ca. 2,8 Kilometern, getrennt durch einen 1,75 m breiten Sichertrennstreifen
parallel zur L 369 weiter Richtung AS Einsiedlerhof.

Ab Bau-km 0+520 wird zum Schutz der Ful3ganger und Radfahrer im Sicherheits-
trennstreifen zusatzlich eine Schutzplanke eingebaut.

Zwischen Bau-km 0+625 und 1+460 tangiert der Rad- und Gehweg den noch
vorhandenen Schotterkorper einer ehemaligen Bahnstrecke zum Militargelande der
US-Streitkrafte in geringem Umfang. Bei etwa Bau-km 1+485 im Verlauf der Achse
10 zweigt rechts ein vorhandener Weg ab, der unter der alten Autobahnbricke
hindurch in sidlicher Richtung bis zum Bruchgelande fihrt.

Bei Bau-km 2+400 (Achse 10) wird ein ca. 14,0 m langer Kleintierdurchlass mit einer
lichten Weite von 1,0 m und einer lichten H6he von 0,80 m unter der L 369 und dem
Rad- und Gehweg hindurch errichtet.
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1 Darstellung des Vorhabens

Der Einmundungsbereich der Zufahrt zum LVIS-Gate wird verkehrsgerecht mit
Fahrbahnteilern, Tropfen und Dreiecksinseln gemalf der Darstellung in Unterlage 5,
Blatt 10 ausgebaut. Um dem besonderen Schutzbedtrfnis der Ful3ganger und
Radfahrer Rechnung zu tragen, welche dort die relativ stark belasteten Zufahrtsaste
Uberqueren mussen, wird der gesamte Knotenpunkt mit einer Lichtsignalanlage
sowie die Fahrbahneinbauten in der Zufahrt mit Uberquerungshilfen fur FuBganger
und Radfahrer ausgestattet. Damit wird der Knotenpunkt insgesamt an die
geanderte Verkehrssituation angepasst.

Die Anzahl und Lage der einzelnen Lichtsignalstandorte werden im Zuge der
Ausfiihrungsplanung festgelegt — eine Darstellung in Unterlage 5, Blatt 10 erfolgt
aus diesem Grunde nicht.

Der 4-streifige Ausbau der L 369 vor dem Einmindungsbereich war bereits
Bestandteil einer Ausfihrungsplanung zum Ausbau der Anschlussstelle BAB 6 -
Kaiserslautern-Einsiedlerhof (Netzknoten 6511 079 und 6511 080), das Baurecht
fur diese MalRnahmen wurde Uber ein Planfeststellungsverfahren erwirkt.

Zur Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit wird die zwischen der
bestehenden Zufahrtsstral3e und der westlichen Zaunanlage verbleibende Flache
temporar befestigt und nach Beendigung der Ausbaumalinehme wieder zurlck-
gebaut.

Im Anschluss an die Zufahrt zum LVIS-Gate wird der Rad- und Gehweg am sud-
lichen Fahrbahnrand der neu herzustellenden L 369 angebaut und durch einen 1,75
m breiten Sicherheitsstreifen mit Schutzplanke abgetrennt.

Nach ca. 100 m schwenkt der Rad- und Gehweg in sudlicher Richtung auf die A 6
zu und verlauft am Boschungsfuld der L 369 entlang.

Das neue Uberfilhrungsbauwerk tber die A 6 sowie der Turbo-Kreisverkehr im
Knotenpunkt L 369 / K 5 einschlie8lich Anbindungsrampe an die A 6 sind
fertiggestellt.

Unter der L 369 hindurch wurde auf Gelandeniveau bereits ein neues Durchlass-
bauwerk errichtet. Eine Bauwerksskizze mit den Hauptabmessungen ist in Unter-
lage 16.2, Blatt 1 dem Entwurf beigeflgt.

Bei der Trassierung des Rad- und Gehweges in Lage und H6he wurde dieses Bau-
werk beachtet.

Der Fuliganger und der Radverkehr wird durch dieses Unterfihrungsbauwerk auf
die Ostliche Seite der L 369 geleitet, wo Uber ein schleifenformiges Dammbauwerk
der Anschluss an den Rad- und Gehweg im Zuge der MaRnahme A 6 — Anschluss-
stelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof erfolgt. Dieses Bauwerk dient dartber hinaus als
Querungshilfe fur die Wildkatzen im Plangebiet.

Die Weiterfuhrung des Rad- und Gehweges bis zum Stadtteil Einsiedlerhof sudlich
der A 6 erfolgt durch den im Zuge dieser Mal3nhahme geplanten Rad- und Gehweg
bis an die Von-Miller-Stral3e.
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1 Darstellung des Vorhabens

Da das im Zuge der Anschlussstelle A 6 Kaiserslautern-Einsiedlerhof geplante und
ostlich des Kreisverkehrs gelegene Uberfilhrungsbauwerk tber die Anbindungs-
rampe zur A 6 wegen der dort verlegten Gasleitungen an dieser Stelle so nicht
realisiert werden konnte, wird die Rad- und Gehwegverbindung nunmehr entlang
der K 5/ K 25 in Richtung Rodenbach mittels eines Uberfiihrungsbauwerkes tiber
die L 369 westlich der Kreisverkehrsanlage hergestellt.

Diese Wegeverbindung (Achse 200) zweigt gemald Plandarstellung bei Bau-km
3+440 (Achse 10) nach links vom Rad- und Gehweg ab, fihrt in westlicher Richtung
auf die L 369 zu, tberquert die L 369 und mundet nordwestlich der Landesstral3e in
die K 5 aus Richtung Rodenbach ein.

Die sudliche Rampe zum geplanten Briickenbauwerk erhalt eine Neigung von 5, %,
die nérdliche Rampe zur K 5 erhalt aufgrund der groReren Entwicklungslange eine
Neigung von 3,5 %.

Das Uberfiihrungsbauwerk tiber die L 369 hat eine Lange von ca. 39,0 m und wird
als Einfeldbauwerk mit hochgesetzten Widerlagern ausgebildet.

Diese Trasse des Rad- und Gehweges nach Norden in Richtung Rodenbach hat
insgesamt eine Lange von ca. 395 m.

Die vorhandene Streckencharakteristik im Zuge der L 369 von Mackenbach
kommend ist gepréagt durch eine gestreckte Linienfihrung mit einer Fahrbahnbreite
zwischen 6,0 und 6,5 m.

Beidseits des StralRenkorpers, der abschnittsweise in Dammlage verlauft, ist eine
Zaunanlage der US-Streitkrafte vorhanden.

Nach ca. 2 Kilometern mindet von rechts kommend die ehemalige 6stliche Zufahrt
zur Air-Base (East-Gate) in die Landesstral3e ein.

Im Zuge der L 369 befinden sich eine Sperrflache und eine Linksabbiegespur aus
Richtung Kaiserslautern-Einsiedlerhof.

Das im Einmundungsbereich die L 369 uUberquerende Briickenbauwerk verbindet
niveaufrei das Geldnde des US-Hospitals 6stlich der Landesstral3e mit dem Flug-
platzgelande westlich der L 369.

Sudostlich dieses Brickenbauwerkes liegt eine Kreisverkehrsanlage mit Spiralform
(sog. Turbo-Kreisverkehr) mit ihren Ein- und Ausfahrtsasten sowie Tangential-
rampen.

In den Bereichen der Einmindung sowie der Kreisverkehrsanlage sind zurzeit keine
Geh- oder Radwegverbindungen vorhanden.

Im Anschluss an diesen Knotenpunkt folgt eine ca. 1.000 m lange geradlinige
Trassenfiihrung der L 369 mit einstreifigem Querschnitt, der eine Breite von ca. 7,50
m aufweist.

An diese Gerade schliel3t sich eine ca. 350 m lange Linkskurve an, hier sind eben-
falls keine Geh- oder Radwege im Bestand vorhanden.
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1 Darstellung des Vorhabens

An diese Linkskurve schliefl3t sich wiederum eine ca. 1.200 m lange Gerade an, die
dann in den Einmindungsbereich zum LVIS-Gate Ubergeht.

Hier sind ebenfalls Sperrflachen und Linksabbiegespuren in der L 369 vorhanden,
in der Zufahrtsstral3e befinden sich zwei Dreiecksinseln zur Trennung der Ein- und
Ausfahrten.

Im Bereich der Einmundung der Zufahrt zum LVIS-Gate ist die zuldssige Fahrge-
schwindigkeit im Zuge der L 369 auf V,u. = 50 km/h beschrankt.

Die L 369 in Richtung Kaiserslautern-Einsiedlerhof fuhrt in stdlicher Richtung tber
die BAB 6 zwischen Kaiserslautern und Landstuhl — auch dieser Teilabschnitt der
LandesstralRe sowie die beiden Uberfiihrungsbauwerke tiber die A 6 wurden bereits
aus- bzw. neu gebaut.

Die durch die Ausbaumallinahme entstehende Streckencharakteristik im Zuge der
L 369 aus Richtung Mackenbach bis zum Einmundungsbereich des East-Gate wird
gepréagt durch den geplanten Sicherheitsstreifen mit angrenzendem, 2,50 m breiten
Rad- und Gehweg an der 6stlichen Fahrbahnseite.

Zur Steigerung der Verkehrssicherheit fur FuRganger und Radfahrer wird im Sicher-
heitstrennstreifen eine Schutzplanke errichtet.

Im Einmundungsbereich der Zufahrt zur Air-Base Ramstein wechselt der Rad- und
Gehweg dann auf die westliche Fahrbahnseite der Landesstral3e, hierzu wird in der
L 369 ein Fahrbahnteiler mit Querungshilfe eingebaut.

Im Anschluss an den Einmundungsbereich verlauft der geplante Radweg im
anstehenden Gelande zwischen der Zaunanlage und dem bestehenden Kreis-
verkehr in stidostlicher Richtung.

Hinter diesem Knotenpunkt wird der gemeinsame Rad- und Gehweg hinter einem
Sicherheitstrennstreifen an die Fahrbahn der L369 angebaut.

Zur Steigerung der Verkehrssicherheit fur Ful3géanger und Radfahrer wird auch hier
im Sicherheitstrennstreifen eine Schutzplanke eingebaut.

Im Bereich der Zufahrt zum LVIS-Gate schwenkt der Rad- und Gehweg von der 369
ab und Uberquert die Zufahrtstral3e Uber die geplanten Fahrbahnteiler.

Der Einmindungsbereich der Zufahrtsstral3e in die Landesstral3e wird verkehrsge-
recht ausgebaut.

Der weitere Verlauf des Rad- und Gehweges orientiert sich an der neuen baulichen
Situation im Bereich der Uberfiihrungsbauwerke und unterquert die L 369 im
Nahbereich zur A 6 mittels eines Unterfihrungsbauwerks (s.a. Unterlage 16.2).

Der geplante Rad- und Gehweg schleift hinter dem Bauwerk unter der L 369 in die
im Zuge der vorgenannten Mal3nahme geplanten Radwegeverbindung in Richtung
Kaiserslautern-Einsiedlerhof ein.

Eine weitere Rad- und Gehwegeverbindung in Richtung Rodenbach zweigt vor dem
Unterfuhrungsbauwerk unter der L 369 hindurch ab, schwenkt in nordlicher
Richtung ab und Uberquert die baulich in der Umsetzung befindliche 4-streifige L
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369 mittels des geplanten 39 m langen Uberfihrungsbauwerkes. Diese Trasse des
Geh- und Radweges mundet nordlich der geplanten Kreisverkehrsanlage in die K5
in Richtung Rodenbach ein.

1.3 Streckengestaltung

Im Rahmen einer Vorplanung wurden verschiedene grundsatzliche planerische
Uberlegungen zum Neubau des Rad- und Gehweges zwischen Mackenbach und
der Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof angestellt. Insbesondere bezogen
sich die planerischen Uberlegungen auf die Fiihrung der Wegeverbindung im
Bereich der Knotenpunkte Air-Base Ramstein / US-Hospital sowie im Bereich der
Zufahrt LVIS-Gate und Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof.

Dabei standen folgenden Aspekte der Aufgabenstellung im Vordergrund:
» Aus Sicht der Verkehrstechnik

- Neubau des Rad- und Gehweges zw. Mackenbach und Zufahrt zum US-
Flugplatz Ramstein 6stlich der L 369 unter Beachtung der militarischen
Sicherheitsabstande

- Querung der L 369 im Bereich Zufahrt Air-Base Ramstein (East-Gate)

- Schaffung einer Rad- und Gehwegverbindung im Bereich der Anschluss-
stelle US-Hospital (Turbo-Kreisverkehrsanlage)

- Neubau eines Rad- und Gehweges zwischen der Fahrbahn der L 369 und
dem ehemaligen Bahngleis

- Verkehrsgerechte Anbindung des LVIS-Gate unter Berlcksichtigung des
Fulganger- und Radverkehrs

- Querung der L 369 im Bereich der geplanten AS Kaiserslautern-Einsiedler-
hof in Richtung Rodenbach

» Aus Sicht der Umweltvertraglichkeit

- Verzicht auf eine anlagebedingte Flacheninanspruchnahme des an die
Trasse angrenzenden Gleisschotters

- Grofltmogliche Vermeidung und Minimierung wahrend des Baubetriebs

- Das anfallende Oberflachenwasser wird weitgehend im Untersuchungsraum
versickert und dem lokalen Wasserhaushalt zugefuhrt.

- Verzicht auf eine anlagebedingte Flacheninanspruchnahme des an die
Trasse angrenzenden FFH-Gebietes im Bereich der AS Kaiserslautern-
Einsiedlerhof.

- Schaffung eines Kleintierdurchlasses im Bereich westlich des Kuhlhauses (in
Verlangerung der im Zusammenhang mit dem Hospitalprojekt bereits
umgesetzten Schlupflocher um US-Sicherheitszaun).
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen

Die ersten planerischen Uberlegungen zum Neubau eines Rad- und Gehweges
zwischen dem sudlich der Umgehungsstral3e Ramstein-Mackenbach im Zuge der
L 356 gelegenen Kreisverkehr und der Anschlussstelle A 6 - Kaiserslautern-
Einsiedlerhof wurden im Jahre 2018 begonnen. Der Umbau der BAB A 6
Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof Turbo-Kreisverkehr ist fertig gestellt.
Diese MalRnahmen wurden bei der Erstellung der Radwegeplanung beachtet.

Im Auftrag des Landesbetriebes Mobilitat Kaiserslautern (LBM) wurden Varianten
entwickelt, die unterschiedliche Planungslésungen im Bereich der Knotenpunkte
LVIS-Gate und Turbo-Kreisverkehr zum Inhalt hatten.

Eine frihe Offentlichkeitsbeteiligung im Sinne von § 25 VwVfG erfolgte an zwei
Terminen (19. Oktober 2017 und 24. September 2020), bei denen das Projekt
vorgestellt und Anregungen eingeholt wurden, die in den weiteren Planungsprozess
eingeflossen sind.

Detaillierte naturschutzfachliche Untersuchungen waren fur Teilabschnitte des
Projektgebietes mit Beginn der Planung bereits vorhanden:

- Fachbeitrag Naturschutz und Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag zum
Ausbau der AS KL-Einsiedlerhof im Zuge der A6/L369/K5 (Schonhofen
Ingenieure/Dr. G. Pfalzer 2014)

-  TES-Survey at Weilerbach Storage Area (GE72N) — Studie Uer gefahrdete
und bedrohte Arten in der Weilerbach Storage Area. -L.A.U.B. GMBH &
WOG (2013).

- Rhine Ordonnance Baracks Kaiserslautern (Neubau US-Klinikum
Weilerbach) Landschaftspflegerischer Begleitplan und UVS-Dokumentation.
(L.A.U.B. GMBH 2013)

Erganzend konnte auch auf Aussagen zum Landschaftsraum bzw. angrenzenden
Gebiete zuruckgegriffen werden:

- -Landschaftsplan der Stadt Kaiserslautern®

- -Klimagutachten der Stadt Kaiserslautern?

- -Landschaftsinformationssystem Rheinland-Pfalz®

- -Geoportal Wasser Rheinland-Pfalz*

- -Onlinekarten des Landesamtes fur Geologie und Bergbau (Boden,
Geologie, Hydrogeologie)®

1LAUB (Dezember 2011); im Auftrag der Stadt Kaiserslautern

2 GEO-NET Umweltconsulting GmbH, Okoplana in Zusammenarbeit mit Prof. Dr. G. Gross (Mai 2000)
3 LANIS: http://www.naturschutz.rlp.de/

4 http://www.geoportal-wasser.rlp.de/servlet/is/2025/

5 http://www.Igb-rip.de/

8 s

@

SCHONHOFEN



AUSBAU DER L 369 ZWISCHEN MACKENBACH UND KL-EINSIEDLERHOF DURCH NEUBAU EINES GEH- UND RADWEGES
-Feststellungsentwurf-

2 Begriindung des Vorhabens

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das geplante Vorhaben erreicht nicht die Leistungsmerkmale nach 8 3b UVPG.
Damit besteht keine formliche UVP-Pflicht.

GemalR Anlage 1 zum Landesgesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(LUVPGQG) ist fur den Neubau eines Rad- und Gehweges aber eine Allgemeine
Vorprifung des Einzelfalles durchzufihren (vgl. Unterlage 19.5).

Die Beachtung der Eingriffsregelung gemald Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
erfolgt durch den vorliegenden Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) (Unter-
lage 19.1). Die Ergebnisse aus den begleitenden Fachgutachten wurden
entsprechend beachtet.

Die Belange des FFH-Schutzgebietes werden durch eine Vertraglichkeits-
vorprufung beachtet (Unterlage 19.4).

Bezuglich der rechtlichen Vorgaben zum Artenschutz nach § 44 BNatSchG wurde
ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt (Unterlage 19.3).

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Dieses Kapitel ist fur das Vorhaben nicht von Relevanz
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Ausweisungen der Regionalplanung im Regionalen Raumordnungsplan Westpfalz

Im Regionalen Raumordnungsplan Westpfalz IV (2012, mit der 3. Teilfortschreibung
von 2018) sind folgende Gebiete im Vorhabenbereich ausgewiesen:

- Die L 369 fungiert im Plangebiet als rdumliche Trennung zwischen einem
Vorranggebiet zur Grundwassersicherung, ostlich der L369 und dem einem
Vorbehaltsgebiet fur die Sicherung des Grundwassers, westlich davon.

- Innerhalb der Vorranggebiete fur die Sicherung des Grundwassers ist bei
Nutzungen darauf zu achten, dass hiervon keine erheblichen Beeintrachti-
gungen auf die Grundwasserqualitat und die Grundwasserneubildung
ausgehen. Auf vorhandene grundwasserabhangige Vegetation (vor allem auf
Feuchtgebiete) ist Rucksicht zu nehmen.

- Innerhalb der Vorbehaltsgebiete fir die Sicherung des Grundwassers ist bei
Nutzungen darauf zu achten, dass hiervon keine erheblichen Beeintrachti-
gungen auf die Grundwasserqualitat und die Grundwasserneubildung
ausgehen. Bei kunftigen Grundwasserentnahmen ist auf die land- und forst-
wirtschaftliche Nutzung sowie auf die vorhandene grundwasserabhéngige
Vegetation (vor allem auf Feuchtgebiete) Ricksicht zu nehmen.
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- Abgesehen der L 369, den militarischen Liegenschaften und der Siedlungs-
flachen fur Wohnen, Industrie und Gewerbe ist die Region Teil eines
regionalen Grinzugs. Innerhalb der Griinztge darf nicht gesiedelt werden.
Die Weiterentwicklung der rechtméfig und ordnungsgemald ausgeibten
land- und forstwirtschaftlichen Nutzungen wird nicht beruhrt.

Da es sich bei dem Bau eines Rad- und Gehweges um eine Erweiterung einer
bestehenden Landesstral3e handelt, und bei dem Neubau auf die Sicherung des
Grundwassers Rucksicht genommen wird, steht das Vorhaben den genannten
Zielen nicht entgegen.

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung

Der geplante Rad- und Gehweg quert mehrere Verbandsgemeinden und berthrt
somit mehrerer Flachennutzungsplane. Nachfolgende Abbildung zeigt einen Uber-

Verbandsgemeinden (griin) und Gemarkungen (rot) im Planungsgebiet

FNP Ramstein-Miesenbach

Nach den Darstellungen des Flachennutzungsplans der VG Ramstein-Miesenbach
ist die L369 Teil bestehender Sonderbauflachen. Es handelt sich dabei um die Mili-
tarischen Liegenschaften ostlich und westlich der Landesstral3e.

ENP Weilerbach

Auch im FNP der Verbandsgemeinde Weilerbach ist die L369 Teil einer Sonder-
flache Militar.
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ENP 2025 Kaiserslautern

Im FNP der Stadt Kaiserslautern sind die Waldbestdnde nordlich und sudlich der
L369 Uuberwiegend als Waldflachen innerhalb militarischer Sonderbauflachen
,Bund® und die bereits bebauten Teilflachen als Sondergebiet ,Bund” ausgewiesen.
Die Waldflachen aul3erhalb der militarischen Liegenschatft sind als Flachen fur Wald
vermerkt.

Die Landesstral3e selbst ist als Verkehrsflache markiert und grenzt an den Larm-
schutzbereich Tag-Schutzzone 1 der Air Base Ramstein. Auf Hohe des Anschluss-
kreisels der A6 ist aullerdem die Schutzgebietsgrenze des FFH-Gebietes
Westricher Moorniederung dargestellt.

B-Plane

Im Untersuchungsgebiet ist derzeit keine Aufstellung von Bebauungsplanen
vorgesehen

Stadtebauliche Mal3inahmen

Stadtebauliche MalRnahmen sind im Bereich des Projektgebietes nicht von
Relevanz, da durch den Neubau des Rad- und Gehweges keine stadtebaulichen
Belange beeintrachtigt werden.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Auftrage des Landesbetriebes Liegenschafts- und Baubetreuung, Niederlassung
Weilerbach wurde zum geplanten Neubau des US-Klinikums ein Verkehrsgutachten
erstellt und letztmals mit Stand vom Februar 2013 aktualisiert.

Im Jahre 2011 lag die Verkehrsbelastung der L 369 westlich der Kreisverkehrs-
anlage in Richtung East-Gate bei ca. 13.398 Kfz/24h und im Bereich des Uber-
fuhrungsbauwerkes tber die A 6 bei ca. 13.995 Kfz/24h.

Hochgerechnet auf den Prognosehorizont im Jahre 2025 und ohne die zusatzlichen
Verkehrsbelastungen aus dem Klinikneubau (Prognosenullfall 2025) sind auf der
L 369 ndrdlich der A 6 ca. 15.409 Kfz/24h zu erwarten, die Verkehrsbelastung im
Bereich der Briicke tber die A 6 wurde auf ca. 16.093 Kfz/24h prognostiziert.

Weiterhin wurde in dieser Verkehrsuntersuchung prognostiziert, dass sich nach der
Fertigstellung des geplanten US-Klinikkums die Verkehrsbelastung im Zuge der
L 369 um ca. 29 % auf ca. 19.909 Kfz/24h im nérdlichen Abschnitt und um ca.12 %
auf ca. 18.023 Kfz/24h im Bereich des Uberfiihrungsbauwerkes liber die A 6 erhoht.

Diese Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2013 wurde vom Biro VERTEC im
Jahre 2020 fortgeschrieben und auf den Prognosehorizont im Jahre 2030
Uberarbeitet (s.a. Abb. D 1 im Anhang | zum Erlauterungsbericht).

Fur die L 369 zwischen der Anschlussstelle A 6 — Kaiserslautern-Einsiedlerhof und
der Kreisverkehrsanlage im Bereich des US-Hospitals sind demnach ca. 21.050
Kfz/24h zu erwarten, der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 14 %.
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Fur den nordlichen Abschnitt der L 369 zwischen East-Gate und L 356 sudlich
Mackenbach werden ca. 12.150 Kfz/24h prognostiziert (SV = 12 %).

Im Fruhjahr 2020 wurde durch die US Streitkrafte im Bereich der Zufahrtsstral3e
zum LVIS-Gate Verkehrszahlungen durchgefuhrt.

Diese Zahlungen ergaben, dass ca. 13.000 Kfz/24h die ZufahrtsstraRe zum LVIS-
Gate benutzen.

Durch den Bau des geplanten Rad- und Gehweges werden sich keine Auswir-
kungen auf die prognostizierten Verkehrsmengen im Zuge der LandesstralRe 369
ergeben.

Insbesondere entlasten die Radfahrer durch die FUhrung auf einem separaten und
seitlich von der Fahrbahn abgesetzten Verkehrsweg die Landesstral3e und steigern
dadurch neben der Verkehrsqualitat auch die Verkehrssicherheit.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die vorhandenen Streckenztige der L 369 weisen nachfolgende Sicherheitsdefizite
auf:

- Die nordlich der Zufahrt zum East-Gate verlaufende L 369 hat eine mittlere
Fahrbahnbreite von ca. 6,50 m und weist Uberwiegend nur schmale Bankette
auf. Beim Begegnungsverkehr im Bereich von Dammlagen stellen Radfahrer
oder FulRganger fur die Kraftfahrzeuge ein Hindernis dar.

- Die Einmundungssituation zum LVIS-Gate (Lieferantenzufahrt zur Ramstein
Air Base) ist ebenfalls aus Richtung Westen kommend nur schwer zu erken-
nen. Verkehrsflachen fur Ful3ganger oder Radfahrer sind nicht vorhanden.

- Ein verkehrsgerechter Ausbau dieses Einmiundungsbereiches zur Sicher-
stellung der Abbiegebeziehungen tragt erheblich zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit dieses Knotenpunktes bei.

- Imgesamten Plangebietim Zuge der L 369 sind keine Flachen fur Ful3ganger
oder Radfahrer vorhanden. Insbesondere im Bereich der Kreisverkehrs-
anlage US-Hospital muss der Radverkehr die Fahrbahn mitbenutzen.

Der Neubau der geplanten Rad- und Gehwegeverbindung zwischen Mackenbach
und Kaiserslautern-Einsiedlerhof tragt zur Steigerung der Verkehrssicherheit und
hier insbesondere im Bereich der beiden geplanten Kreisverkehrsanlagen bei.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Wasserhaushalt

Das anfallende Oberflachenwasser wird weitgehend breitflachig in das anstehende
Gelande geleitet und verbleibt somit im Gebiet.

Im Bereich des geplanten Wasserschutzgebietes Nr. 400305832 Weilerbach,
Rodenbach mit 4 Tiefbrunnen ZVWYV Westpfalz und 2 Tiefbrunnen ZVWYV ,Weiher-
gruppe” erfolgt der Ausbau der Entwasserungsmulden nach RiStWag (Abdichtung
des Untergrundes). Damit wird verhindert, dass mit Emissionen belastetes Oberfla-
chenwasser dort versickert und Schadstoffe in das Grundwasser gelangen konnen.

Klima/Luft

Mit dem Bau des Radweges werden Anreize zur Nutzung von Fahrradern gesetzt,
und in der Folge eine Reduzierung des KFZ-Verkehrs und der damit verbundenen
Schadstoffemissionen angestrebt.

Positive Effekte auf das lokale Klima und die Lufthygiene werden sich dadurch
ergeben. Weitere positive Effekte sind durch die Bepflanzung zu erwarten (z.B.
Herausfiltern von Emissionen durch das Blattwerk von Ba&umen und Strauchern).

Mensch (Gesundheit des Menschen und Erholungsnutzung)

Der geplante Rad- und Gehweg an der L 369 stellt den Lickenschluss zwischen
dem Barbarossa-Radweg zwischen den Ortslagen Miesenbach und Rodenbach
und der im Bau befindlichen Radwegeverbindung Uber die neue Anschlussstelle
BAB 6 bis zur Ortslage Kaiserslautern-Einsiedlerhof dar. Die Erholungsnutzung in
der Region wird dadurch gestarkt.

Durch den Bau als eigenstandig trassierten Rad- und Gehweg, die Anlage eines
begriinten Sicherheitsstreifens bzw. von Schutzplanken lasst sich die Sicherheit fur
die Radfahrer und Ful3ganger steigern. Weiterhin tragen die in den Kreuzungs-
bereichen der Zufahrten zum Flugplatz Ramstein (East Gate, Harmon Gate, LVIS-
Gate) vorgesehenen Fahrbahnteiler und Querungshilfen zur Steigerung der
Verkehrssicherheit und damit zur Wahrung der Gesundheit von Radfahrer und
FulRgangern bei.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses

Nach der RAL 2012 ist bei Verkehrsbelastungen tber 10.000 Kfz/24h (hier:
Prognoseverkehrsmenge ca. 21.050 bzw. 12.150 Kfz/24h) Radverkehr auf der
Fahrbahn aus Sicherheitsgriinden regelmaf3ig nicht vertretbar. Insbesondere im
Bereich der Knotenpunkte (Kreisverkehrsanlage bzw. Einmindung) ist eine
Trennung der Verkehrsarten in offentlichem Interesse.

Durch den Neubau eines Uberfiinrungsbauwerkes iber die L 369 im Bereich west-
lich des Turbokreisels der AS Kaiserslautern-Einsiedlerhof (Nordknoten) wird eine
niveaufreie Querung des geplanten 4-streifigen StraRenquerschnitts in Richtung
Rodenbach ermdglicht.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

3.1.1 Untersuchungsgebiet

Der Untersuchungsraum umfasst die L369 zwischen Mackenbach und der Auto-
bahn-Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof im Bereich der A 6.

Die Landesstral3e mit ihren Stral3ennebenflachen bestimmen daher die Eigenart
des Untersuchungsgebietes. Die Strallennebenflachen sind Uberwiegend mit
intensiv gepflegtem Nutzrasen bewachsen. Gréf3ere Flachenanteile sind durch die
laufenden Bauvorhaben im Bereich des Turbokreisels am Osttor zur Ramstein Air-
base sowie an der Autobahnanschlussstelle KL-Einsiedlerhof (Kreisverkehrs-
anlage) bereits als Lagerplatz, Baufeld beansprucht. Hervorzuheben sind die
ehemaligen Bahnlinien der militarischen Liegenschaften.

Nordlich bzw. dstlich sowie sudlich der L 369 schlie3en sich gréfiere Waldflachen
an, die mit Ausnahme eines FFH-Gebietes (s.u.) alle innerhalb der militarischen
Liegenschaften der US-Amerikaner liegen. Es handelt es sich dabei Gberwiegend
um Kiefern- und Kiefernmischwalder. Laubholz gepragte Bestande sind mit deutlich
geringeren Anteilen vorhanden.

3.1.2 Schutzgutern hinsichtlich der Standortfindung

Die grol3flachigen Waldflachen nérdlich bzw. 6stlich der L369 haben aufgrund ihrer
Funktionen fir das Schutzgut Arten- und Biotope (z.T. Lebensraum geschitzter
Arten, z.B. Wildkatze) sowie fur das Schutzgut Klima (lufthygienische Ausgleichs-
funktion) eine hohe Bedeutung.

Die den Golfplatz auf dem Flugplatz Ramstein sGumenden Geh6lz- und Wald-
bestande sind fur das Landschaftsbild und die Erholungseignung und Erholungs-
gualitat des Golfplatzes von besonderer Bedeutung.

Ebenfalls hervorzuheben ist die alte Gleisanlage, die einer grof3en Population der
streng geschitzten Mauereidechse (mind. 230 Tiere) ideale Lebensraum-
bedingungen bietet. Hinzu kommt ein Entwasserungsgraben, der von der ebenfalls
streng geschutzten Kreuzkorte als Laichgewdasser genutzt wird.

3.1.3 Zwangspunkte

3.1.3.1 Militarische Flachen

Nordlich bzw. 6stlich und sudlich der L 369 liegen grol3e Waldflachen, die von
massiven Zaunanlagen umgeben sind und von den amerikanischen Streitkréften
genutzt werden.
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3.1.3.2 Schutzgebiete

Das FFH Gebiet 6511-301 ,Westricher Moorniederung*“ erstreckt sich westlich der
Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof und stdlich der L369.

Das Naturschutzgebiet ,Ostliche Pfalzer Moorniederung” (deckungsgleich mit FFH)
erstreckt sich ebenfalls westlich der Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof
und sudlich der L369.

Das sich derzeit im Genehmigungsverfahren befindliche Trinkwasserschutzgebiet
~Weilerbach, Rodenbach, 4 Tiefbrunnen ZVWV ,Westpfalz und 2 Tiefbrunnen
ZVWV ,Weihergruppe nordlich der L 369 ist bei wie ein rechtlich bestehendes
Wasserschutzgebiet zu behandeln (Ausbau nach RiStWag erforderlich innerhalb
der Schutzzone). Die im Vorhabenbereich befindliche Flache wird der Schutzzone
lIl zugerechnet.

3.1.4 Planerische Zielvorgaben

3.1.4.1 Vorrang-/ Vorbehaltsgebiete:

Die Vorrang- und Vorbehaltsgebiete im Projektgebiet bleiben ohne varianten-
differenzierende Auswirkungen.

Weitere Informationen zu Vorrang-/Vorbehaltsgebieten vgl. Landschafts-
pflegerischer Begleitplan, Unterlage 19.1.

3.1.4.2 Entscheidungsrelevante Schutzgutfunktionen

Bei der Standortfindung wurden die Zwangspunkte und Schutzgebiete flr alle
Planungsvarianten beachtet. Weitere Informationen zu den Schutzgutfunktionen
finden sich im Landschaftspflegerischer Begleitplan, vgl. Unterlage 19.1.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Der Landesbetrieb Mobilitat (LBM) Kaiserslautern erteilte im Jahre 2018 den Auftrag
zur Planung eines Rad- und Gehweges zwischen Mackenbach und der AS Kaisers-
lautern-Einsiedlerhof.

Vom LBM Kaiserslautern wurde flr eine erste Informationsveranstaltung am
19.0ktober 2017 eine Planunterlage erstellt, in der das Plangebiet des Rad- und
Gehweges in zwei Abschnitte aufgeteilt wurde:

3.2.1.1 Abschnitt 1

Er umfasste den Bereich der nordlichen L 369 zwischen der Kreisverkehrsanlage
sudlich der L 356 und dem Einmiindungsbereich der ¢stlichen Zufahrt zum Flugplatz
(East-Gate). In diesem ersten Abschnitt wurden die Vor- und Nachteile einer
Fuhrung am westlichen Fahrbahnrand der L 369 (sog. Golfplatzvariante) sowie
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einer Fuhrung am dstlichen Fahrbahnrand (sog. Hospital-Variante) einander gegen-
Ubergestellt.

Dieser Variantenvergleich hatte zum Ergebnis, dass die Hospital-Variante - also die
Fuhrung des Rad- und Gehweges am dstlichen Fahrbahnrand der L 369 - in der
weiteren Planung weiterverfolgt werden soll.

3.2.1.2 Abschnitt 2

Zwischen dem East-Gate und dem Bauende im Bereich des Uberfiihrungs-
bauwerkes uber die BAB 6, sollte der geplante Rad- und Gehweg von Beginn an
am sudlichen Fahrbahnrand der Landesstrale 369 verlaufen. Varianten dazu
kamen nicht in Frage, da fur einen moglichen 4-streifigen Ausbau der L 369 nur ein
Anbau auf der Nordseite im Bereich der alten Reichsautobahn in Frage kommt.

Der Wechsel der Fahrbahnseite erfolgt im Einmindungsbereich der bisherigen
Ostlichen Zufahrt zum Flugplatz Ramstein (East-Gate). Die vorhandenen Fahr-
bahnteiler missen zu diesem Zwecke umgebaut und mit Querungshilfen ausge-
stattet werden.

Besondere Beachtung fanden in diesem Abschnitt die Wegefuhrung im Bereich des
Uberfiihrungsbauwerkes tiber die L 369 (Zufahrt zum westlichen Flugplatzbereich),
das im Anschluss daran geplante Versickerungsbecken mit seiner Zaunanlage
sowie der Bereich der ehemaligen Flugplatz-Zufahrt, das sog. Harmon-Gate mit
seinem Zaunverlauf.

3.3 Beurteilung der Varianten

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung

Durch das Vorhaben werden keine planerischen Vorgaben der Flachennutzungs-
plane der Verbandsgemeinden Ramstein-Miesenbach und Weilerbach sowie der
Stadt Kaiserslautern beeintrachtigt. Gleiches gilt hinsichtlich bestehender oder in
Aufstellung befindlicher Bebauungsplane.

Eine Beurteilung der Betroffenheiten von Vorrang- und Vorbehaltsgebieten® mit
umweltfachlicher Zielsetzung erfolgt in Kapitel 3.3.4.

Durch das Vorhaben ergeben sich keine raumstrukturellen Wirkungen im Bereich
landwirtschaftlicher Flachen (im Gebiet nicht vorhanden). Forstlich genutzte
Flachen werden in Anspruch genommen, sind aber nur in ihren Randzonen
betroffen. Dies qilt fur beide Varianten gleichermal3en. Eine Varianten-
differenzierung ist daher nicht geboten.

6 Die Begrifflichkeit wurde dem Regionalen Raumordnungsplan Westpfalz (Stand 2018) entnommen
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die dem vorliegenden Entwurf zugrundeliegende Trassierung der 6stlich der L 369
verlaufenden Hospital-Variante ist am besten geeignet, die prognostizierten
Verkehrsmengen leistungsfahig und verkehrssicher zu bewaltigen.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Unter verkehrsplanerischen Gesichtspunkten fir die Kriterien Sicherheit, Leistungs-
fahigkeit, Wirtschaftlichkeit, technische Machbarkeit und Eingriffe in die angrenzen-
den militarischen Sicherheitsbereiche ist die (6stliche) Golfplatzvariante gegeniber
der Hospital-Variante als nachteiliger zu bewerten.

Aufgrund der topographischen Verhéaltnisse kénnte der Rad- und Gehweg am
westlichen Fahrbahnrand lediglich durch eine Bordanlage von der Fahrbahn der
L 369 abgetrennt werden, ein Sicherheitstrennstreifen kdnnte hier baulich nicht
realisiert werden.

Bei der Golfplatzvariante am westlichen Fahrbahnrand ware der Anschluss an den
Barbarossa-Radweg sowie die Weiterfihrung sudlich der Zufahrt zum East-Gate
(Abschnitt 2) ohne ein Queren der L 369 moglich.

Bei der Hospital-Variante am &stlichen Fahrbahnrand der L 369 mussen die
Radfahrer und Ful3génger im Bereich des East-Gate die Landesstral3e Uberqueren,
in der vorhandenen Sperrflache der L 369 wird zur Steigerung der Verkehrs-
sicherheit ein Fahrbahnteiler mit Querungshilfe eingebaut.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Die Betrachtung und Beurteilung insbesondere der sicherheitstechnischen Belange
fuhrte dazu, dass die Golfplatzvariante nicht weiter betrachtet werden sollte. Eine
ausfihrliche variantendifferenzierende Auseinandersetzung mit den umwelt-
bezogenen Kriterien erfolgte daher nicht.

Uberschlaglich zeigt sich bezuglich der Umweltvertraglichkeit aber folgendes Bild:
Schutzgut Klima

Beide Varianten des Vorhabens bedingen eine Neuversiegelung sowie Wald- und
Gehdlzrodungen, die aber keinen messbaren klimatischen Einfluss auf das Unter-
suchungsgebiet sowie die angrenzenden R&aume haben. Eine Varianten-
differenzierung ist daher nicht geboten.

Schutzgut Landschaftsbild und Erholung

Beide Varianten des Vorhabens bedingen Rodungen sowie Gelande-
modellierungen, die Veranderungen des bisher gewohnten Landschaftsbildes mit
sich bringen. Diese Veranderungen erfolgen aber in einem Raum, der durch die
bestehenden und in Bau befindlichen Verkehrsflachen bereits deutlich vorbelastet
ist (vgl. Unterlage 19.1).
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Die Golfplatzvariante ist dabei etwas nachteiliger einzustufen, da auf Hoéhe des Golf-
platzes Eingriffe bzw. Auswirkungen auf den Erholungsraum ,Golfplatz* (Flachen-
beanspruchung im Bereich von Wald- und Gehdlzbestande) nicht auszuschliel3en
sind. Da der Erholungsraum ,Golfplatz* fur die Kaiserslautern Military-Community
(KMC) einen sehr hohen Stellenwert besitzt, sind Eingriffe in die landschaftliche
Eigenart des Platzes als besonders gewichtig zu bewerten.

Bei der Hospital-Variante sind dagegen Bereiche betroffen, die ohnehin im Zuge der
Errichtung des US-Hospitals Weilerbach bereits in Anspruch genommen wurden,
sodass durch diese Vorhaben-Biindelung auch eine Eingriffsminimierung erreicht
wird.

Aus Sicht des Schutzgutes Landschaftsbild und Erholung ist somit die Hospital-
Variante vorzuziehen.

Tiere und Pflanzen
Baubedingt:

Baubedingt ist eine Variantendifferenzierung nicht zielfihrend. Ggf. bendétigte
Baustelleneinrichtungsflachen kénnen fir beide Varianten gleichermalR3en genutzt
werden. Auch hinsichtlich Bauzeiten und bauzeitlichen Stérungen sind keine
wesentlichen Unterschiede zwischen den beiden Varianten erkennbar.

Anlagebedingt:

Beide Varianten fuihren zu einer Inanspruchnahme von Wald- und Gehdlzflachen
und damit zur Inanspruchnahme von Lebensrdumen ortsansassiger Tierarten. Eine
Differenzierung zwischen den beiden Varianten ist dabei nicht zielfihrend, da
qualitative Unterschiede zwischen den Waldflachen 6Ostlich und westlich der L369
nicht erkennbar sind. Insofern ist anzunehmen, dass bei beiden Varianten ein
vergleichbares Artenspektrum betroffen wére.

Hinsichtlich dem Umfang der Inanspruchnahme von Waldflachen ist die Hospital-
Variante gunstiger, da sie durch die rAumliche Bundelung mit dem Vorhaben ,US-
Hospital Weilerbach* auf gré3erer Strecke auf Flachen zuriickgreift, die bereits
gerodet wurden. Es kommt somit zu einer Minderung hinsichtlich der quantitativen
Inanspruchnahme von Waldbiotopen und somit auch zur Minderung von Eingriffen
in Lebensraume ortsansassiger Tierarten und Wuchsstandorte heimische Pflanzen-
arten.

Betriebsbedingt:

Betriebsbedingt ist eine Variantendifferenzierung fur das Schutzgut Tiere und
Pflanzen nicht zielfihrend. Von dem Rad- und Gehweg gehen keine betriebs-
bedingten Emissionen, optische oder akustische Wirkungen aus, die zu relevanten
Storungen auf im Umfeld vorkommende Tier- oder Pflanzenarten fuhren.

Zerschneidungswirkungen sind fur beide Varianten gleichermal3en zu bewerten
bzw. sind bei beiden Varianten gleichermalRen vermeidbar (siehe unten ,Landes-
weiter Biotopverbund®).
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- Schutzgebiete

Im Trassenabschnitt der beiden Varianten befinden sich weder Teilflachen des NSG
,Ostliche Pfalzer Moorniederung® noch des FFH-Gebietes ,Westricher Moor-
niederung*.

- Gesetzlich geschiitzte Biotopflachen

Im Bereich des Vorhabens sowie in der ndheren Umgebung befinden sich keine
gesetzlich geschitzten Flachen gemal? § 30 BNatSchG und 8§ 15 LNatSchG.

- Landesweiter Biotopverbund

Da Vorhaben tangiert einen Wanderkorridor von ,europa- bzw. bundesweiter
Bedeutung®. Dabei sind Unterschiede der beiden Varianten nicht erkennbar.

Als Leitart fur diesen Wanderkorridor ist vor allem die Wildkatze zu nennen. Von ihr
sind Vorkommen und Lebensrdume innerhalb der militarischen Liegenschaft
nordlich bzw. oOstlich der L369 belegt. Um die Funktionalitdt des Korridors zu
erhalten und zu verbessern, wurden spezielle Durchlasse (,Schlupflocher® mit
militarischen Sicherheitszaun) in die Zaunanlage der Liegenschaft gebaut. Durch
die Hospital-Variante muss ein Teil dieser Zaunanlage neu errichtet werden. Um
betriebsbedingte Zerschneidungseffekte zu vermeiden, werden Durchlasse gleicher
Art und Anzahl auch in die neue Zaunanlage integriert. Eine Beeintrachtigung des
Wanderkorridors tritt somit nicht ein.

Eine vergleichbare Situation wére auch fir die Golfplatzvariante zu erwarten, bzw.
kann fur diese Variante nicht ausgeschlossen werden, sodass auch fur diese
Variante Mal3Bhahmen zur Vermeidung von Zerschneidungseffekten erforderlich
gewesen waren. Eine Variantendifferenzierung bezuglich des Wanderkorridors ist
somit nicht zielfihrend.

- Artenschutzrecht

Die fur den Entwurf ausgewahlte Hospital-Variante stellt fur die Vorgaben des
Artenschutzes die gunstigste Variante dar, da sie auf nennenswerten Abschnitten
Flachen tangiert, die ohnehin bereits durch Baumalnahmen (hier Neubau US-
Hospital Weilerbach) beansprucht sind. Fur diese Bereiche kommt es im
Zusammenhang mit dem Rad- und Gehweg also zu keinen neuen Eingriffen in
Lebensrdume ortsansassiger sowie artenschutzrechtlich relevanter Tierarten.

In den Ubrigen Streckenabschnitten unterscheiden sich die beiden Varianten nicht.
Jeweils grenzen Waldbestande an, die hinsichtlich ihrer Auspragung vergleichbar
sind und insofern auch anzunehmen ist, dass ein vergleichbares Artenspektrum dort
Lebensrdume besiedelt. Die Wirkungen als Folge von Flachenbeanspruchung und
oder optischen/akustischen Stérreizen kann plausibel als gleichartig fur beide
Varianten angenommen werden.
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Boden
Baubedingt:

Bei beiden Varianten treten baubedingte Flachen- und Bodenbeanspruchungen auf.
Eine nennenswerte Differenzierung zwischen beiden Varianten ist dabei nicht
erkennbar und somit nicht zielfihrend.

Anlagebedingt:

Golfplatz- und Hospitalvariante unterscheiden sich bezuglich ihrer Streckenlange
und insofern hinsichtlich der Bodenverluste durch Neuversiegelung nicht wesent-
lich. Insofern ist eine Variantendifferenzierung nicht zielfihrend.

Betriebsbedingt:

Betriebsbedingte Wirkungen auf das Schutzgut Boden treten bei beiden Varianten
keine auf. Aufgrund der Art des Vorhabens entstehen keine Emissionen, die zu
Belastungen von Bodenflachen fiihren konnten.

Wasser

Baubedingt:

Bauzeitlich ergeben sich keine variantendifferenzierenden Beeintrachtigungen.
Anlagebedingt:

Unmittelbar 6stlich der bestehenden L 369 sowie ndrdlich liegt ein geplantes Trink-
wasserschutzgebiet der Zone lll, das sich zurzeit im Verfahren befindet.

Eine direkte Inanspruchnahme von Schutzgebietsflachen tritt bei beiden Varianten
nicht ein. Die Hospital-Variante liegt zwar raumlich unmittelbar angrenzend an das
WSG, greift anlagebedingt aber nicht in das Schutzgebiet ein.

Die Golfplatzvariante liegt demgegenuber in deutlich gréRRerem Abstand zum
geplanten WSG jenseits der L369. Sie ist somit etwas gunstiger.

Bezuglich des Grundwassers ist eine sinnvolle Differenzierung nicht mdglich. Die
Streckenlangen der beiden Varianten unterscheiden sich unwesentlich. Bei gleicher
Ausbaubreite des Radweges ist somit mit einem annéhernd gleich grof3en Anteil an
Versiegelungsflachen zu rechnen. Dies fuhrt fur beide Varianten auch zu einem
insgesamt vergleichbaren Verlust von Versickerungsflachen.

Vorbehaltsgebiet und Vorranggebiet Grundwasserschutz

Die beiden Varianten des Vorhabens liegen innerhalb des Vorbehaltsgebietes. Eine
Variantendifferenzierung ist aufgrund der Grdl3e der Grundwasserschutzflache
nicht sinnvoll.

Die Hospital-Variante grenzt zudem an ein Vorranggebiet Grundwasserschutz. Da
es sich bei dem Bau eines Rad- und Gehweges um eine Erweiterung einer beste-
henden LandesstralR3e handelt, und bei dem Neubau auf die Sicherung des Grund-
wassers Rucksicht genommen wird, steht das Vorhaben den genannten Zielen nicht
entgegen.
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Betriebsbedingt:

In Bezug auf die geplante Ausweisung eines Trinkwasserschutzgebietes schneidet
die Golfplatzvariante etwas besser ab, da sie in deutlich grof3erem Abstand und
getrennt durch die L369 zum geplanten Schutzgebiet verlauft. Da bei der Hospital-
Variante aber die Belange des Grundwasserschutzes angemessen bericksichtigt
werden und die technischen Mittel und Anforderungen zur Vermeidung von Grund-
wassergefahrdungen ausgeschopft werden, sind betriebsbedingte Wirkungen nicht
erkennbar.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Kostenberechnungen zu den Varianten in Abschnitt 1 bzw. 2 wurden keine erar-
beitet.

Eine qualitative Wertung der Varianten in Bezug auf die Herstellungs- und Unter-
haltungskosten ergibt einen annahernd gleichen Kostenrahmen.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Variantendifferenzierende und fundierte Aussagen zur Wirtschaftlichkeit der unter-
suchten Varianten kdnnen an dieser Stelle nicht gemacht werden.

3.4 Gewahlte Linie

Die im vorliegenden Entwurf ausgearbeitete und im Detail noch weiter optimierte
Hospital-Variante in Abschnitt 1 ist - insbesondere unter Wirdigung der Kriterien
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat - am ehesten geeignet, die Anforderungen
an einen stark belasteten Verkehrsweg zu erfillen.

Durch die Lage des geplanten Rad- und Gehweges sowie die geplanten Fahrbahn-
qguerschnitte im Zuge der L 369 lassen sich die Beeintrachtigungen des flieRenden
Verkehrs im Plangebiet auch wahrend der Bauphase wirkungsvoll auf ein Minimum
reduzieren.

Natura 2000

Das Vorhaben verlauft entlang des FFH-Gebiets Nr. 6511-301 ,Westricher
Moorniederung®, welches jedoch nicht unmittelbar betroffen ist. Fur das Schutz-
gebiet wurde eine Vertraglichkeitsvorprifung (Details vgl. Unterlage 19.4) durch-
gefuhrt.

Im Ergebnis dieser zeigt sich, dass das Vorhaben unter Berticksichtigung weniger
VermeidungsmalRnahmen vereinbar mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebiets ist.

Die vorgesehenen Vermeidungsmalinahmen zielen darauf, dass baubedingte
Stérungen auf Tiere und deren Habitate im Schutzgebiet zu verhindern. Insofern ist
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vorgesehen, dass Bauarbeiten im Abschnitt entlang des FFH-Gebietes aul3erhalb
der Vegetationsperiode stattfinden bzw. vor Beginn der Vegetationsperiode starten,
sodass empfindliche Arten darauf reagieren und ggf. auf stdrungsarmere Bereiche
ausweichen kbénnen.

Unter Beachtung der vorgesehenen Vermeidungsmaflinahme werden die
Erhaltungsziele fir das FFH-Gebiet durch das Vorhaben und seine Wirkungen nicht
erheblich beeintrachtigt.

Artenschutz

Die im Zuge des Vorhabens erstellte Artenschutzprifung hat ergeben, dass Betrof-
fenheiten artenschutzrechtlich relevanter Arten mit Hilfe geeigneter artspezifischer
VermeidungsmalRnahmen verhindert werden kdnnen. Details hierzu sind der Unter-
lage 19.1 (LBP) sowie dem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.3) zu
entnehmen.

4 Technische Gestaltung der BaumalRinahme

4.1 Ausbaustandart

Der Entwurf des Rad- und Gehweges sowie der Verkehrsflachen im Einmindungs-
bereich der Zufahrt zum LVIS-Gate erfolgt in Anlehnung an die ,Richtlinie fur die
Anlage von Landstral3en* (RAL), Ausgabe 2012 sowie die ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen” (ERA), Ausgabe 2010.

Ebenfalls Beachtung finden die ,Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues
von Verkehrsflachen* (RStO), Ausgabe 2012.

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Landesstral3e L 369 im Plangebiet wird gemal ihrer verkehrlichen Bedeutung
sowie unter Beachtung der prognostizierten Verkehrsbelastung- und
- zusammensetzung in die Entwurfsklasse EKL 3 eingestuft.

Die nordliche Verknupfung der L 369 mit der L 356 sudlich Mackenbach sowie die
Anbindung an die BAB A 6 erfolgt Gber einen konventionellen Kreisverkehrsplatz
bzw. einen Kreisverkehrsplatz mit Spiralform (sog. “Turbo-Kreisverkehr” im Bereich
der AS KL-Einsiedlerhof).

Der geplante Rad- und Gehweg entlang der Landesstral3e 369 wird durch einen
1,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen baulich von der Fahrbahn abgetrennt.

In dem geplanten Sicherheitstrennstreifen zwischen der Einmindung der Zufahrts-
stral3e zur Air-Base Ramstein und der Zufahrt zum LVIS-Gate wird eine Schutz-
planke gemald den ,Richtlinien fur passiven Schutz an Stral3en durch Fahr-zeug-
Ruckhaltesysteme” (RPS), Ausgabe 2009 eingebaut.
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Der Ausbau des Einmundungsbereiches der Zufahrtsstral3e zum LVIS-Gate gemal}
Plandarstellung in Unterlage 5, Blatt 10 stellt die Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes sicher.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch den Neubau des Rad- und Gehweges zwischen Mackenbach und Kaisers-
lautern-Einsiedlerhof wird sich im Zuge der L 369 sowie der Knotenpunkte (Einmun-
dung Zufahrt East-Gate und Zufahrt LVIS-Gate) eine gute Verkehrsqualitat sicher-
stellen lassen.

Die von der Fahrbahn der Landesstral3e abgesetzte Fihrung des geplanten Rad-
und Gehweges auf einer Lange von ca. 6,5 Kilometer gewahrleistet eine gute
Verkehrsqualitat fur alle Verkehrsteilnehmer, da keine Konfliktpunkte bestehen.

Lediglich im Bereich der Querungsstellen in H6he der bisherigen dstlichen Zufahrt
(East-Gate) bzw. Zufahrt zum LVIS-Gate mussen die Radfahrer und Ful3ganger den
motorisierten Verkehr kreuzen.

Die geplante Rad- und Gehwegeverbindung westlich der geplanten Turbo-
Kreisverkehrsanlage in Richtung Rodenbach mit seiner niveaufreien Querung der
L 369 tragt ebenfalls zur Sicherstellung einer guten Verkehrsqualitat fur alle
Verkehrsteilnehmer bei.

Die Radfahrer im Plangebiet missen dadurch nicht den Knotenpunkt Turbo-
Kreisverkehr nordlich der A 6 befahren. Die geplanten Langsneigungen der Rampe
zum Uberfiihrungsbauwerk tber die L 369 mit ca. 3,5 bzw. 5,0 % lassen eine
Benutzung zu ohne Absteigen zu missen.

Die Steigung des Rad- und Gehweges nordlich des Unterfihrungsbauwerkes unter
der L 369 (s.a. Unterlage 5, Blatt 11 bzw. Unterlage 6, Blatt 11) betragt ca. 6,7 %
auf einer Lange von ca. 30 m - auch hier weist der Radweg aufgrund der kurzen
Lange der Steigungsstrecke noch eine gute Verkehrsqualitat auf.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Bau des eigenstandig trassierten Rad- und Gehweges lasst sich die
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer steigern. Der Rad- und Gehweg wird
in den Bereichen, in denen er an die L 369 angebaut ist, durch einen 1,75 m breiten
begriinten Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahn abgetrennt. In diesen Sicher-
heitstrennstreifen wird eine Schutzplanke gemald RPS eingebaut.

Um die Verkehrssicherheit zu steigern, wird in der Sperrflache der L 369 ndrdlich
des Einmindungsbereiches der Zufahrt zum Flugplatz Ramstein ein Fahrbahnteiler
mit Uberquerungshilfe eingebaut.

Die vorhandenen drei Fahrbahnteiler in der Zufahrt werden gemaf3 Plandarstellung
in Unterlage 5, Blatt 4 umgebaut - hier werden ebenfalls Querungshilfen einge-
richtet.
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Die zwischen der Zufahrt zum Flugplatz Ramstein und der Zufahrt zum LVIS-Gate
im Sicherheitstrennstreifen geplante Schutzplanke stellt die Verkehrssicherheit fur
die Radfahrer und FuRgénger in diesem Teilbereich der Planungsstrecke her.

Als Absturzsicherung wird in den Dammbereichen ein mindestens 1,30 m hohes
Gelander gemald Plandarstellung im Bankett eingebaut.

4.1.4 Betriebsdienstaudit

Die Empfehlungen und Inhalte des ,Handbuch unterhaltungsfreundliches Planen
und Bauen von Straf3en“ wurden beachtet.

Auf den geplanten Rad- und Gehweg kann an mehreren Punkten aufgefahren
werden, eine Unterhaltung dieses Verkehrsweges ist somit ungehindert moglich.

Da im Bereich zwischen Baubeginn und der Zufahrt zum Flugplatz keine Schutz-
planke im Sicherheitstrennstreifen eingebaut wird, ist auch hier ein Auffahren von
Fahrzeugen des Betriebsdienstes uneingeschrankt moglich.

4.2 Bisherige/zuklinftige StraRennetzgestaltung

Durch die geplanten BaumalRnahmen zum Neubau des Rad- und Gehweges
entlang der L 369 werden sich keine Anderungen des umliegenden StraRen- und
Wegenetzes ergeben.

4.3 Linienfahrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse des neu herzustellenden Rad- und Gehweges parallel zur L 369
orientiert sich tberwiegend am Bestand der bestehenden Fahrbahn.

Lediglich im Bereich zwischen dem Uberfiihrungsbauwerk der militarischen Verbin-
dungsstrale vom Gelande des US-Hospitals zum Flugplatzgelande und dem
ehemaligen Harmon-Gate (ca. Bau-km 0+070 bis Bau-km 0+545) schwenkt die
Trasse des geplanten Weges von der L 369 weg und fuhrt durch das anstehende
Gelande.

Bei der Trassierung beriicksichtigt wurden hier ein vorhandenes Sandfangbecken,
der Dammkorper der L 369, ein Versickerungsbecken mit Zaunanlage, das Funda-
ment einer bestehenden Schilderbriicke, der vorhandene asphaltierte Joggingpfad
auf dem Flugplatzgelande sowie eine Gasreglerstation der Fa. Creos.

Ab dieser Reglerstation schwenkt der Rad- und Gehweg unter Beachtung einer
bestehenden Entwasserungsmulde wieder an die L 369 heran und verlauft, durch
einen Sicherheitstrennstreifen von der L 369 abgetrennt, in Richtung Anschluss-
stelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof.
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Zwischen Bau-km 0+630 und Bau-km 1+480 verlauft der Rad- und Gehweg
zwischen der Fahrbahn der L 369 und einer ehemaligen Gleisstrecke.

Die raumliche Trennung zur Landesstral3e erfolgt durch einen 1,75 m breiten
Sicherheitstrennstreifen mit Schutzplanke.

Um die in der ehemaligen Gleistrasse vorkommende Eidechsenpopulation zu
schonen, wurde die Wegetrasse an die Landesstral3e angebaut, der Schotter-
korper wird dadurch in nur sehr geringem Umfang beeintrachtigt.

Bei ca. Bau-km 1+485 wird ein von Stiden ankommender Weg an den geplanten
Rad- und Gehweg angebunden.

Im Bereich des militdrischen Kiuhlhauses bei Bau-km 2+400 (Achse 10, vgl. Unter-
lage 5, Blatt 9) wird unter der Landesstral3e sowie dem geplanten Rad- und Gehweg
hindurch ein ca. 14,0 m langer Kleintierdurchlass (Rechteckquerschnitt, B = 1,0 m,
H = 0,8 m) errichtet.

Der Rad- und Gehweg quert die Zufahrtsstralle zum LVIS-Gate Uber die beiden
geplanten Fahrbahnteiler und verlauft daran anschlieend am sudlichen Fahrbahn-
rand der L 369 auf die geplante Kreisverkehrsanlage (Turbo-Kreisverkehr) der
Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof zu.

Vor der Kreisverkehrsanlage schwenkt der Rad- und Gehweg in sidlicher Richtung
zur A 6 ab und unterquert die 4-streifige L 369 in Richtung Einsiedlerhof.

Hinter dem Unterfuhrungsbauwerk (Spezialbauwerk Radweg und Wildkatze)
schleift die Wegetrasse in den geplanten Rad- und Gehweg im Zuge der L 369 ein,
hier befindet sich auch das Bauende der vorliegenden Mal3nahme.

Um fir die Radfahrer eine Anbindung an die von Rodenbach kommende Kreis-
stralRe 5 zu realisieren, wird gemald Plandarstellung in Unterlage 5, Blatt 11 ein
Uberfihrungsbauwerk mit beidseitig daran anschlieRenden Dammbauwerken
errichtet.

Aufgrund des geplanten Fahrbahnquerschnittes der L 369 muss dieses Uberfiih-
rungsbauwerk als Einfeldbauwerk ohne Mittelstiitze ausgefuhrt werden.

Der im Einmindungsbereich der ZufahrtsstraBe zum LVIS-Gate auszubauende
Teilabschnitt der Landesstral3e 369 orientiert sich an der Planungsmalinahme der
Anschlussstelle zur A 6 und beriicksichtigt auch einen mdglichen 4-streifigen
Ausbau der L 369 in Richtung Kreisverkehrsanlage US-Hospital (Turbo-
Kreisverkehr).

Die Fahrstreifen der L 369 sowie der Zufahrtsstral3e zum LVIS-Gate orientieren sich
in der Lage und Hb6he am Bestand der beiden Verkehrswege sowie an der
Gradiente der L 369 aus Richtung Kreisverkehrsanlage.
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4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte in der Lage fir den Rad- und Gehweg sind:

m Wegenetz Bereich des sudlichen Kreisels der Anschlussstelle Mackenbach-Sid
m Trassenverlauf der L 369

m Einmindungsbereich Zufahrt Flugplatz Ramstein

m Uberfiihrungsbauwerk zw. Flugplatzgelande und US-Hospital

m Sandfangbecken

m Sickerbecken Flugplatz mit Zaunanlage

m Kreisverkehrsanlage Zufahrt US-Hospital

m Joggingpfad auf Flugplatzgelande

m Gasregler-Station mit Zaunanlagen zum militarischen Sicherheitsbereich
m ehemalige Gleistrasse

m Einmindungsbereich Zufahrt LVIS-Gate

m K 5 in Richtung Rodenbach

m Unterfihrungsbauwerk L 369

m geplanter Rad- und Gehweg 0Ostlich der L 369 Uber die A 6

Zwangspunkte in der H6he sind:

m Vorhandene Verkehrsflachen der L 369

m Einmindungsbereiche der Zufahrtstral3e zum Flugplatz Ramstein bzw. LVIS-Gate
m Unterfihrungsbauwerk L 369 im Bereich BAB 6

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die Trassierungselemente und ihre Abfolge bertcksichtigen die Vorgaben der RAL
sowie der ERA fur die entsprechenden Entwurfsklassen.

4.3.4 Linienfuhrung im Héhenplan

Die maximale Langsneigung des Rad- und Gehweges im Bereich des Knoten-
punktes zur Anbindung des US-Hospitals liegt bei ca. 6,20 %.

Die Lange der Steigungstrecke mit dieser Neigung betragt ca. 40 m (vgl. Unterlage
6, Blatt 5).

Die in der RAL geforderten Mindestwerte fir Kuppen und Wannen kdnnen einge-
halten werden.
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Im Bereich des Uberfilhrungsbauwerkes tiber die L 369 in der Anschlussstelle
Kaiserslautern-Einsiedlerhof (Achse 200) betrdgt die maximale L&angsneigung
Smax = 5,00 % auf einer Lange von ca. 125 m (vgl. Unterlage 6, Blatt 12).

Der Rad- und Gehweg zwischen dem Unterfihrungsbauwerk L 369 und dem
geplanten Rad- und Gehweg Uber die A 6 erhélt aufgrund der beengten Platz-
verhéltnisse auf einer kurzen Teilstrecke von ca. 30 m eine Langsneigung von
Smax = 6,68 %.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die Erkennbarkeit und Begreifbarkeit des geplanten Rad- und Gehweges, insbe-
sondere im Bereich beiden Einmindungen East-Gate und LVIS-Gate, kann durch
die geplanten Entwurfselemente in Lage und Hohe sichergestellt werden.

Die Sichtweiten auf die Querungsstellen in den Einmindungsbereichen kann
sichergestellt werden.

Bei der Planung des Unterfuhrungsbauwerkes unter der L 369 bei Bau-km 3+540
der Achse 10 wurden die Fligelwadnde gemald Plandarstellung in Unterlage 5,
Blatt 11 aufgeweitet. Dadurch ist das ca. 45 m lange Bauwerk von den Radfahrern
und FulRgangern frihzeitig einzusehen, was die soziale Akzeptanz des Weges
erheblich steigert.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Unter Beachtung der prognostizierten Verkehrsmengen und -zusammensetzungen
im Ausbaubereich werden nachfolgende Regelquerschnitte gemal? RAL 2012, Kap.
4.3 bzw. ERA 2010, Kap. 9.2.2 gewabhlt.

Der geplante Rad- und Gehweg zwischen Mackenbach und Kaiserslautern-
Einsiedlerhof sowie in Richtung Rodenbach erhalt eine Breite von b=2,50 m.

Der Rad- und Gehweg wird im Uberwiegenden Teil der Baustrecke an die L 369
angebaut und durch einen 1,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahn
abgetrennt.

Im Bereich der Kreisverkehrsanlage US-Hospital (Bau-km 0+070 bis 0+545 Achse
10) und Kreisverkehrsanlage AS Kaiserslautern-Einsiedlerhof (Bau-km 3+200 bis
Bauende Achse 10) riickt der Rad- und Gehweg von der Landesstral3e ab und ist
eigenstandig trassiert.

Die geplante Wegeverbindung in Richtung Rodenbach erhélt ebenfalls eine eigen-
standige Trassierung gemald Plandarstellung in Unterlage 5, Blatt 11.

Bei der Planung der L 369 im Einmindungsbereich der Zufahrtsstrale zum LVIS-
Gate wurde der geplante Querschnitt aus der anschliel3enden Ausfiihrungsplanung
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zum Ausbau der Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof zugrunde gelegt.
Diese Planung wurde in Lage und Hohe berucksichtigt.

Die Entwasserung der Fahrbahnflachen erfolgt Uber StralRenablaufe in die geplan-
ten Entwasserungsleitungen bzw. Uber getffnete Bordanlagen in die unbefestigten
Seitenbereiche.

Im Plangebiet ist nicht mit Fahrzeugen des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu
rechnen. Bushaltestellen oder andere Einrichtungen sind nicht erforderlich.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Rad- und Gehweg

Der Deckenaufbau des geplanten Rad- und Gehweges erfolgt gemald RStO 12,
Tafel 6:

Asphaltdeckschicht 0/8 3,0 cm
Asphalttragschicht 0/16 8,0 cm
Frostschutzschicht 0/32 29,0 cm

Gesamtstarke 40,0 cm
LandesstralRe 369
DTV2o2s = 21.050 Kfz/24 h (gem. VU ,,US-Klinikum Weilerbach* Abb. D 1)

SV = 114%

Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B nach Methode 1.2
der RStO 12:
B=NxDTA (SV) xgsm X f1 x f2 X f3 x f2 X 365
TN =30Jahre
[ DTAGY)  =DTVEY x fa
fa =3,3 (aus Tabelle A1.1)
1 DTAGY)  =(21.050 x 0,014) x 3,3 = 972 Fz/24h

" OBm =0,23 (aus Tabelle A 1.2)

O =0,45 (aus Tabelle A 1.3)

o =1,00 (aus Tabelle A 1.4)

B i =1,02 (aus Tabelle A 1.5)

0 f; =1,159 (aus Tabelle A 1.7)

B = 30x972x0,23x0,45x1,00x 1,02 x 1,159 x 365
B =1.302.280

B = 1,30 Mio. Achsubergange

Gemal RStO 12, Tabelle 1 folgt:
1,00<1,30< 1,80

- Belastungsklasse 1,8
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Durch die Einordnung in Frostempfindlichkeitsklasse F 2 nach ZTVE-StB 17
(Tabelle 1), unter Berlcksichtigung der Frosteinwirkungszone | (nach Bild 6 der
RStO 12) sowie der Berticksichtigung der erforderlichen Mehr- oder Minderdicken
nach RStO 12, Tabelle 6 und 7 wird eine frostsichere Gesamtaufbaudicke von 65
cm geplant.

Deckenaufbau Fahrbahn gemafl RStO 12, Tafel 1, Zeile 1:

Asphaltdecke 4,0 cm
Asphalttragschicht 16,0 cm
Frostschutzschicht 45,0 cm
Gesamtstarke 65,0 cm

Der Deckenaufbau der Zufahrtsstral3e zum LVIS-Gate erfolgt unter bautechnischen
Gesichtspunkten in der gleichen Aufbaustéarke.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die geplanten Bdschungen werden in der Regel mit einer Neigung von 1:1,5
angelegt, Boschungssicherungsmal3nahmen werden nicht erforderlich.

Ein Bodengutachten zur Bestimmung der Bdschungsneigung liegt nicht vor.

Die Einschnitts- und Dammboschungen werden im Ubergangsbereich zum anste-
henden Geléande entsprechend den RAL, Bild 4 ausgebildet.

Die landschaftspflegerische Gestaltung der Boschung orientiert sich an der stand-
Ortlichen Situation.

Grundsatzliche Zielsetzung ist insbesondere eine geeignete Bepflanzung zur
Einbindung des Stral3enraumes in die Landschatft:

- Als Erosionsschutz erfolgt generell eine Ansaat mit Landschaftsrasen fur
Bdschungen.

- Gehdlzpflanzungen in Form von Strauchverbanden, Einzelbaumen sowie
niedrigwachsende Zwergstrducher dienen zur Einbindung des Strafien-
korpers in das Landschaftsbild und als Immissionsschutz.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Im Bereich des Baubeginns ist die bestehende Zaunanlage am linken Rand des
geplanten Rad- und Gehweges anzuhalten.

Der bestehende Sicherheitszaun zu den militdrischen Liegenschaften zwischen
Bau-km 0+050 und Bau-km 1+455 links des Rad- und Gehweges muss gemal der
Plandarstellung in Unterlage 5, Blatt 1 bis 3 versetzt werden. Der hinter dem beste-
henden Zaun verlaufende Patrouillenweg muss unter Beachtung der neuen Zaun-
anlage ebenfalls versetzt werden.
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Bei Bau-km 1+685 (Achse 100) uberquert der geplante Rad- und Gehweg einen
Querdurchlass DN 400, der die Wassermengen eines Entwasserungsgrabens auf
dem Golfplatz an ein Schachtbauwerk nérdlich der L 369 weiterleitet.

Dieses Schachtbauwerk wird durch die entstehende Dammbé&schung des Rad- und
Gehweges teilweise Uberschittet. Hier werden geeignete MalRnahmen zur Siche-
rung des Schachtbauwerkes bzw. Umbaumal3namen getroffen werden mussen.

Bei Bau-km 2+000 (Achse 100) tangiert der geplante Rad- und Gehweg die
2- streifige Ausfahrtsstrale vom Hospital-Gelande und bei Bau-km 0+045 (Achse
10) das bestehende Widerlager mit Zaunanlage der Verbindungsstraf3e zum
Flugplatz Ramstein.

Bei Bau-km 0+110 (Achse 10) umlauft der Rad- und Gehweg ein bestehendes
unterirdisches Sandfangbecken und tangiert wenige Meter weiter ein Versicke-
rungsbecken, das ebenfalls mit einem Sicherheitszaun begrenzt wird.

Zwischen Bau-km 0+340 und 0+400 (Achse 10) verlauft der Weg zwischen der
Fahrbahn der L 369 und einer weiteren Zaunanlage zum Flugplatz Ramstein sowie
im Anschluss daran zwischen einer Gasreglerstation sowie dem Sicherheitszaun
hindurch.

Eine FUhrung des Rad- und Gehweges am Fahrbahnrand der Landesstral3e ist im
Bereich der Reglerstation nicht moglich, da zwischen der L 369 und dem unterir-
dischen Bauwerk eine mit Rasengittersteinen befestigte Haltebucht liegt, die von
der Fa. Creos als Stellplatz fur ihre Wartungsfahrzeuge benétigt wird.

Gemald Abstimmung mit der Betreiberfirma der Gasleitung wird die geplante Wege-
trasse hinter der Reglerstation vorbeigeftihrt, damit die Verkehrssicherheit fur die
FuRganger und Radfahrer auch im Zeitraum der Wartungsarbeiten gesichert ist.

Der vorhandene Gleisschotter einer ehemaligen Bahntrasse zwischen Bau-km
0+630 und Bau-km 1+460 (Achse 10) wird randlich und in geringem Umfang
tangiert.

Weitere Hindernisse in den Seitenrdumen des Rad- und Gehweges sind nicht vor-
handen.

4.5 Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge der Neubaumalinahmen werden keine neuen Knotenpunkte bebaut, ledig-
lich der Einmindungsbereich der Zufahrt zum Flugplatz Ramstein sowie der
Einmindungsbereich der ZufahrtsstraRe zum LVIS-Gate werden zur Steigerung der
Verkehrssicherheit und Erh6hung der Leistungsfahigkeit umgestaltet.

Die in der Planung enthaltene Knotenpunktldsung im Bereich LVIS-Gate stellt fur
die zu erwartenden Verkehrsmengen und unterschiedlich starken Verkehrsstréme
(insbesondere von und zur BAB 6) die am besten geeignete dar.
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung von Knotenpunkten

45.2.1 Bereich East Gate

Die Querung der LandesstralRe 369 im Bereich der ostlichen Zufahrt zur Air Base
(vgl. Unterlage 5, Blatt 4) erfolgt durch die Errichtung eines Fahrbahnteilers mit
Querungshilfe in der bestehenden Sperrflache aus Richtung Mackenbach.

Der Fahrbahnteiler erhalt eine Breite von 2,50 m und eine Lange von ca. 25 m. Hier
werden Flachbordsteine F 30x25 auf die vorhandene Fahrbahndecke aufgeklebt,
die Flache zwischen den Flachborden wird mit Betonsteinpflaster befestigt.

Die drei Fahrbahnteiler in der Zufahrt zum Flugplatz werden ebenfalls mit Querungs-
hilfen fur den Rad- und Gehweg ausgestattet. Die vorhandenen aufgeklebten Flach-
bordsteine 30x25 werden dazu entfernt. Die in den Fahrbahnteilern vorhandenen
Kabelschachte werden baulich an die Querungsstellen angepasst.

45.2.2 Bereich LVIS Gate

Im Einmundungsbereich der ZufahrtsstralRe zum LVIS-Gate (vgl. Unterlage 5, Blatt
10) werden die beiden vorhandenen Dreiecksinseln abgebrochen und durch eine
neue Dreiecksinsel sowie einen Tropfen ersetzt. Diese neuen Fahrbahnteiler erhal-
ten ebenfalls Querungsstellen fur die Radfahrer und Fu3ganger. Wegen der hohen
Verkehrsbelastung wird zum Schutz der Ful3ganger bzw. Radfahrer eine
Lichtsignalanlage installiert.

Eine Verkehrszahlung der US Streitkrafte im Frihjahr 2020 hat gezeigt, dass der
Knoten mittlerweile auch verkehrlich Uberlastet ist (vgl. 2.4.2). Die Verkehrsstrome
sind sehr unterschiedlich ausgepragt. So z. B. handelt es sich bei 80 % der aus dem
LVIS Gate ausfahrenden Verkehrsstrome um Rechtsabbieger in Richtung A 6 AS
Einsiedlerhof. Fur die Linkseinbieger in Richtung Mackenbach sowie fiur die
Rechtseinbieger in Richtung A 6 wurden getrennte Abbiegestreifen vorgesehen. Die
Planung der Signalsteuerung unter besonderer Berlcksichtigung des Radverkehrs
ist im Rahmen der Ausfuhrungsplanung noch vorzunehmen.

4.6 Besondere Anlage

Besondere Anlagen wie Rast- und Tankanlagen oder Anlagen des ruhenden
Verkehrs sind von den Ausbaumal3nahmen im Plangebiet nicht betroffen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Im Zuge der geplanten Ausbaumaflnahme werden nachfolgend beschriebene
konstruktive Ingenieurbauwerke erforderlich:
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4.7.1 BW 1: Neubau eines Kleintierdurchlasses

In Zusammenhang mit dem US-Hospital-Neubau wurden im Jahr 2015 in der
Weilerbach Storage Area (WSA) als Ausgleich insgesamt 4 Wildkatzen-
Schlupflocher in den US-Sicherheitszaun eingebaut, da es sich bei dem Gebiet um
einen wichtigen Wanderkorridor und Reproduktionsbereich der Wildkatze handelt.
Eines der Schlupflocher tangiert die vorliegende Radwegeplanung. Das Schlupfloch
bei Bau-km 2+400 (westlich des US-Kihlhauses) fiihrt die Wildkatzen auf die
Stral3e und verursacht, dass diese die L369 nicht ohne Kaollisionsrisiko queren
kbnnen.

Um den im Plangebiet die Landesstral3e 369 querenden Kleintieren - und hier ins-
besondere den Wildkatzen - eine gesicherte Querungsstelle zu bieten, wird bei Bau-
km 2+400 der Ache 10 ein Durchlassbauwerk eingebaut, dieses Bauwerk ist in
Unterlage 16.1, Blatt 1 im Detail dargestellt.

Dieses Bauwerk aus Betonfertigteilen unterquert neben der L 369 auch den Sicher-
heitstrennstreifen sowie den geplanten Rad- und Gehweg und hat dadurch eine
Lange von 14 m. Die lichte Hohe des Durchlasses betragt 0,80 m und seine lichte
Weite 1,00 m.

Im Bereich der Auslasstrichter missen am noérdlichen Fahrbahnrand der L 369
sowie am sudlichen Rand des Rad- und Gehweges Winkelsttitzscheiben eingebaut
werden.

Die im Bereich des Durchlasses vorhandenen Fernmeldeleitungen sowie die Gas-
leitung der Fa. Creos missen gesichert und gegebenenfalls verlegt werden.

Das Umfeld des Kleintierdurchlasses und dortige Stral3enrandbereiche (vgl. Unter-
lage 9.2, Blatt-Nr. 9) werden mit niederwichsigen Strduchern bepflanzt, die
Deckung bieten und als vernetzende/leitende Strukturen dienen. Dabei sollen
Straucher Verwendung finden, die keine Wurzelauslaufer bilden.

Die B6schungen an den Eingangen zum Kleintierdurchlass werden durch Ansaat
mit begrint, dabei wird zertifiziertes Regiosaatgut (FLL-RSM-Regio) des
Ursprungsgebietes 09 (Oberrheingraben mit Saarpfalzer Bergland) verwendet.

Ein Zuwachsen der Eingange zum Kleintierdurchlass wird durch regelmaliiges,
behutsames Freischneiden verhindert.

4.7.2 BW 2: Neubau einer Rad- und Gehwegbricke

Zur Uberfiihrung des geplanten Rad- und Gehweges iiber die L 369 aus Richtung
Mackenbach in Richtung Rodenbach wird vor der Kreisverkehrsanlage der nord-
lichen Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof ein Brickenbauwerk mit einer
Stutzweite von ca. 39,0 m gebaut.

Aufgrund des geplanten Querschnittes der L 369, insbesondere wegen der geringen
Breite der Mittelinsel, muss dieses Uberfiihrungsbauwerk als Einfeldkonstruktion
ohne Mittelstitze ausgefuhrt werden.
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Die Breite zwischen den Kappen betragt 4,0 m. Die lichte H6he zur Fahrbahn der
L 369 betragt 2 4,70 m.

Die Dammbdschungen des Bruckenbauwerkes werden durch Ansaat einer Gras-
Krautflur sowie Pflanzungen von Strauchverbé&nden begriint und so weitmdglichst
in die Landschaft eingebunden.

4.7.3 BW 3: Neubau eines kombinierten Radwege- und Wildkatzen-
durchlasses

Der Durchlass war urspriinglich im Rahmen des Ausbaus der AS KL-Einsiedlerhofs
als Kleintierdurchlass vorgesehen. Aufgrund der im Ausbaubereich notwendigen
Neuordnung der Radwegeverbindung, bei der der geplante Radweg parallel der
westlich gefuhrten L369 anzukntpfen ist, wurde dieser als kombinierter Durchlass
fur Fahrradfahrer und die Wildkatze sowie Kleintiere konzipiert. Zur Vermeidung
betriebsbedingter Stérungen fiir die Wildkatze wird auf eine nachtliche Beleuchtung
des Radweges verzichtet. Uber die angefiihrten Anderungen der Planung wurden
die Fachbehdrden im Rahmen eines ,2. Infotermins zur L369, Radweg
Mackenbach-KL-Einsiedlerhof‘am 24.09.2020 informiert und stimmten der Planung
Zu.

Der kombinierte Durchlass wurde — da bei der spéateren Herstellung des Bauwerks
erhebliche Mehrkosten entstehen wiirden — bereits mit dem Ausbau der AS KL-
Einsiedlerhof realisiert. Das Baurecht hierfir wird durch das vorliegende
Planfeststellungsverfahren eingeholt.

Das Bauwerk weist eine Lange von 45,0 m auf und ist in Unterlage 16.2 im Detalil
dargestellt.

Die lichte Weite des Durchlasses betragt b = 5,50 m.
Die lichte Hohe betragt LH = 4,70 m.

4.8 Larmschutzanlagen

Im Bereich der PlanungsmaflRnahme werden keine aktiven LA&rmschutzmalRnahmen
wie z.B. Larmschutzwande, Larmschutzwalle oder passive LarmschutzmalRnahmen
erforderlich.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Einrichtungen des OPNV, wie z.B. Bushaltestellen 0.4. sind im Plangebiet nicht vor-
handen oder geplant.
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4.10 Leitungen

Bei der Planung fanden nachfolgende Ver- und Entsorgungsleitungen besondere
Beachtung:

- Baubeginn bis Einmindung East-Gate: Inexio und Telekom Fernmelde-
leitungen (mussen verlegt bzw. gesichert werden)

- Bau-km 1+685: vorhandenes Schachtbauwerk (muss baulich an den
Radweg angepasst werden)

- Fernmelde- und Telekommunikationsleitungen Bereich Einmindung East-
Gate (mussen gesichert und bei Bedarf verlegt werden)

- Bau-km 0+280 bis 0+750 Achse 10: Druckleitung zwischen Ruickhaltebecken
und Versickerungsmulden (mussen bei der Baudurchfihrung beachtet und
gegebenenfalls gesichert werden)

- Bau-km 0+420 bis 0+585: Glasfaserkabel USC 1150 der amerikanischen
Streitkrafte und Gasleitung Fa. Creos (mussen bei der Baudurchfiihrung
beachtet und gegebenenfalls gesichert werden)

- Bau-km 2+400: Creos-Gasleitung im Bereich Kleintierdurchlass (muss bei
der Baudurchfiihrung beachtet und gesichert werden)

- Bau-km 0+215 Achse 200: Creos-Gasleitung im Bereich Uberfiihrungs-
bauwerk tber die L 369 in Richtung Rodenbach (muss bei der Baudurch-
fuhrung beachtet und gesichert werden)

Insbesondere im Bereich der Telekommunikationsleitungen entlang der L 369
missen zur Errichtung der passiven Schutzeinrichtungen Mal3Bhahmen zum Schutz
der Leitungen getroffen werden. Hier wird evtl. eine Verlegung der Kabel erforder-
lich. Beziglich der MaRnahmen im Bereich der Fa. Creos wurden mit dem Betreiber
des Gasleitungsnetzes die erforderlichen Abstimmungen vorgenommen, um sicher
zu stellen, dass eine Beeintrachtigung der Versorgungsanlagen durch die geplanten
Baumal3nahmen in jedem Falle ausgeschlossen ist. Die Sicherheitsabstande der
geplanten Baumpflanzungen zur Gasleitung sind bei der Ausfihrungsplanung
einzuhalten.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Baugrundgutachten sowie Aussagen zu Grundwasserverhaltnissen liegen fir das
Plangebiet noch nicht vor.

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung muissen detaillierte Bodenerkundungen im
Bereich der Verkehrsflachen sowie der geplanten Bauwerke durchgefihrt werden.

Es wird bei der Entwurfserstellung davon ausgegangen, dass bei den Baumalf3-
nahmen keine Schwierigkeiten auftreten.
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4.11.1 Geologie

Das Plangebiet liegt in den Naturraumlichen Einheiten ,Nordrand der Westpfalzer
Moorniederung” (nordlicher Abschnitt) und ,Landstuhler Bruch®.

Den geologischen Untergrund beider Naturraume bilden Schichten des Unteren
Buntsandsteins. Es handelt sich hierbei um die Trifels- und die Rehbergschichten.

Die Trifelsschichten stellen eine durchgehend fluviatil entstandene Gesteinsabfolge
des Unteren Bundsandsteins dar.

Die Rehbergschichten sind eine Wechselfolge von verkieselten, fluviatil gebildeten
Felszonen und nicht verkieselten, teilweise aolisch beeinflussten Dlnnschichten.

4.11.2 Bodenarten

Die Boden im Umfeld der L369 sind gekennzeichnet durch Sandbdden und Schluff-
Einlagerungen aus denen sich Braunerden und podsolige Braunerden aus Sand-
stein gebildet haben. Die Standorte weisen ein geringes Wasserspeicherungs-
vermogen und einen schlechten bis mittleren nattrlichen Basenhaushalt auf.

Die anthropogen beeintrachtigten Standorte entlang der Straf3en sind nicht zu
klassifizieren, da es sich hier um Bodenmischungen unterschiedlicher Standorte
handelt.

4.11.3 Erdbebenzone

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Erdbebenzonen.

4.11.4 Erdfallgefahr, Senkungszonen, Bergbau

Im Untersuchungsgebiet treten derartige Situationen nicht auf.

4.11.5 Baustelleneinrichtungsflachen

Fur die erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen sind insbesondere bereits
versiegelte Flachen bzw. Flachen, die im Rahmen des Vorhabens anlage- oder bau-
bedingt in Anspruch genommen werden, heranzuziehen.

Da das Bauvorhaben unter Verkehr realisiert wird, erhdht sich der Bedarf an
Baustelleneinrichtungsflachen.

Die Zufahrt zum LVIS-Gate muss wahrend der Bauphase bis zum Kuhlhaus
gewahrleistet werden. Hierfir muss ggf. eine Verbreiterung der Fahrbahn erfolgen.
Der Eingriff ist temporar, die Befestigung wird im Anschluss zurtickgebaut. Eine
genaue Dimensionierung der beanspruchten Flache wird erst zum Zeitpunkt der
Ausfuhrungsplanung feststehen. Die Verbreiterung erfolgt auf westlicher Seite, da
der naturschutzrechtliche Eingriff hier geringer ist. Die 0stlich gelegenen
Waldflachen (FFH-Gebiet) werden nicht beansprucht, eine Anpassung der FFH-VP
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ist demnach nicht erforderlich. Falls durch die temporéare Verbreiterung der Verlust
an Waldflache erfolgt, wird dieser bilanziert und kompensiert. Eine Anpassung der
Eingriffsbilanz ist derzeit noch nicht mdglich.

4.11.6 Bautabuzonen

Die FFH-Gebiets-Teilflachen, die unmittelbar an die Radwegetrasse angrenzen sind
als Bautabuzonen ausgewiesen und in der Unterlage 9.2, Blatt 10 und 11 darge-
stellt. Diese Zonen sind vor Baubeginn abzugrenzen.

4.11.7 Seitenentnahmen

Durch die Modellierung neuer Entwasserungsmulden bzw. der Anpassung
bestehender Graben sind geringfugig Seitenentnahmen erforderlich.

Die anfallenden Massen werden, sofern nicht durch Schadstoffe belastet, in die
neuen Boschungen und die Rampe fur den Radweg eingebaut.

4.12 Entwasserung

Im Zuge des Neubaus des Rad- und Gehweges sowie des Einmindungsbereiches
der Zufahrtsstralle zum LVIS-Gate erfolgt eine Neuordnung der Oberflachen-
entwasserung sowie eine Erneuerung der bestehenden Entwasserungs-
einrichtungen.

Im Plangebiet sind zurzeit keine bestehenden rechtsgultigen Wasserschutzgebiete
ausgewiesen.

Entlang des ndrdlichen Fahrbahnrandes der L 369 in Richtung Mackenbach ist die
kunftige Grenze der Zone Ill des in der Ausweisung befindlichen Wasserschutz-
gebietes Nr. 400305832 Weilerbach, Rodenbach mit 4 Tiefbrunnen ZVWV
Westpfalz und 2 Tiefbrunnen ZVWV ,Weihergruppe* ausgewiesen.

Da das kinftige Wasserschutzgebiet rechtlich wie ein bestehendes Wasserschutz-
gebiet zu behandeln ist, wird innerhalb des kinftigen Wasserschutzgebietes der
Ausbau nach RiStWag erforderlich.

Durch die breitflachige Ableitung des Oberflachenwassers ins anstehende Gelande
kann auf einen Ausgleich der Wasserfihrung nach 88 61,62 LWG verzichtet
werden. Eine detaillierte Beschreibung der wasserwirtschaftlichen Mal3nahmen
sowie der erforderlichen Nachweise erfolgt in der Unterlage 18.1 - wasser-
technische Untersuchungen.
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4.13 Strallenausstattung

Die Beschilderung, Markierung und Wegweisung im Plangebiet erfolgten unter
Beachtung der gultigen Vorschriften und Richtlinien.

Im Bereich zwischen der Zufahrt zum East-Gate und der Anschlussstelle Kaisers-
lautern-Einsiedlerhof werden in dem geplanten, 1,75 m breiten Sicherheitstrenn-
streifen zwischen L 369 und dem Rad- und Gehweg passive Schutzeinrichtungen
nach den RPS eingebaut.

Die geplanten Entwasserungseinrichtungen sowie die vorhandenen Telekommuni-
kationsleitungen missen bei der Planung und Baudurchfuhrung der Schutz-
einrichtungen beachtet werden.

Blend- und Wildschutzzaune werden im Plangebiet nicht erforderlich.

Als Absturzsicherung wird gemal Plandarstellung beidseitig des geplanten Rad-
und Gehweges ein mindestens 1,30 m hohes Gelander in Anlehnung an die
Empfehlungen fur Radverkehrsanlage (ERA), Ausgabe 2010, Kap. 11.1.11 gebaut.

Die StralR3enseitenflachen (Bdschungen, Entwasserungsmulden) werden durch
Begrunungen (Gras-Krautersaume und -fluren) und Bepflanzungen (Einzelb&dume,
lineare Strauchhecken) in die Landschaft eingebunden.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Detalillierte Ausfiihrungen zu den Umweltauswirkungen sind in der Unterlage 19
enthalten.

Das Kapitel beinhaltet gleichzeitig die Aussagen der allgemeinen nichttechnischen
Zusammenfassung gemafl § 6 UVPG.

5.1 Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

5.1.1.1 Verwendete Daten und Untersuchungsrahmen

Ausgewertet wurden die Flachennutzungsplane der von der Trasse beriihrten
Verbandsgemeinen Ramstein-Miesenbach und Weilerbach sowie der Stadt
Kaiserslautern. Dartber hinaus wurden aktuelle Luftbilder sowie der Regionale
Raumordnungsplan der Westpfalz herangezogen.

5.1.1.2 Wohnen und Erholen

Wohnfunktionen sowie bedeutsame Erholungsfunktionen sind im Wirkraum des
Vorhabens nicht vorhanden. Die Waldflachen beiderseits der L369 sind bis auf
kleinere Flachen im Osten nicht zuganglich (eingezaunt). Dort bestehen durch die
sudlich angrenzende BAB 6 erhebliche Vorbelastungen, die eine Nutzung fur Erho-
lungszwecke ausschliel3en.
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5.1.2 Umweltauswirkungen

Auswirkungen auf die Gesundheit des Menschen treten durch das Vorhaben nicht
ein, da von dem Vorhaben keine Emissionen ausgehen und diesbeziiglich empfind-
liche Nutzungen erst in grof3er Entfernung existieren.

Beziglich der Erholungsfunktion sind ebenfalls keine Auswirkungen zu erkennen.
Durch den mit der Planung angestrebten Lickenschluss zwischen bestehenden
oder zurzeit in Bau befindlichen Radwegen werden die Erholungsfunktionen sowie
die Nutzung des Raumes fur Erholungssuchende verbessert. Insofern ist das Vor-
haben aus Sicht des Schutzgutes Mensch zu begrif3en.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Bestand
Verwendete Unterlagen:

- LBP (Bericht) vgl. Unterlage 19.1
- Bestands- und Konfliktplan vgl. Unterlage 19.2, Blatt 1 bis 7
- Fachbeitrag Artenschutz vgl. Unterlage 19.3

5.2.1.1 Darlegung der entscheidungsrelevanten Strukturen:
5.2.1.1.1 Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt

Die Umsetzung des Vorhabens erfolgt parallel zur bereits bestehenden, zurzeit
zweistreifigen L 369. Die Landesstral3e mit ihren Strallennebenflachen bestimmen
daher die Eigenart des Plangebietes. Die Stral3ennebenflachen sind Gberwiegend
mit intensiv gepflegtem Nutzrasen bewachsen. Grof3ere Flachenanteile sind durch
die laufenden Bauvorhaben im Bereich des Turbokreisels am Osttor zur Ramstein
Air Base sowie an der Autobahnanschlussstelle KL-Einsiedlerhof (Kreisverkehrs-
anlage) bereits als Lagerplatz / Baufeld beansprucht.

Militarische Liegenschaften grenzen beidseits der Landesstral3e an und sind jeweils
mit Zaunanlagen eingefasst. Hinter den Zaunanlagen dominieren Waldbestande.
Es handelt sich dabei tiberwiegend um Kiefern- und Kiefernmischwaélder.

Die alten Gleisanlagen zum Militargelande (Flugplatz Ramstein) bieten einer statt-
lichen Population der streng geschitzten Mauereidechse ideale Lebensraum-
bedingungen. Ein temporarer Graben im Bereich der Gleisanlage wird zudem von
der streng geschutzten Kreuzkréte als Laichgewasser genutzt.

Die Randbereiche der angrenzenden Waldflachen werden von verschiedenen
Flederméusen als Jagdlebensrdume genutzt. Dort und in den Ubrigen Geholz-
bestéanden entlang der Wegetrasse finden ubiquitare Vogelarten ebenfalls Lebens-
raume in den trassennahen Bestanden handelt es sich dabei um Nahrungsraume.
Brutreviere sind nur wenige besetzt bzw. fehlen in weiten Teilen der trassennahen
Gehdlzbestande ganz. Die Biologische Vielfalt ist aufgrund der anthropogenen
Uberpragung und der bestehenden Vorbelastungen insgesamt als gering zu
bewerten.
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5.2.1.1.2 Boden

Die Boden im Bereich des Vorhabens sind durch stral3enbedingte Stoffeintrage der
L 369 stark vorbelastet. Damit sind die biotischen Lebensraumfunktionen sowie die
naturliche Ertragsfunktion sehr eingeschrankt und das vorhandene natirliche
Standortpotential weitestgehend anthropogen tberpragt.

5.2.1.1.3 Wasser

Unmittelbar nérdlich der L 369 ist die Ausweisung eines Trinkwasserschutzgebietes
mit dem Namen Weilerbach, Rodenbach, 4 Tieforunnen ZVWYV ,Westpfalz* und 2
Tiefbrunnen ZVWV ,Weihergruppe® vorgesehen. Das Schutzgebiet befindet sich
derzeit im Verfahren. Die im Vorhabenbereich befindliche Flache wird der Schutz-
zone Il zugerechnet.

Mit Ausnahme von kunstlichen Graben befinden sich keine Flie3gewasser im
Untersuchungsraum.

5.2.1.1.4 Klima/Luft

Das Untersuchungsgebiet ist durch das hohe Verkehrsaufkommen auf den klassi-
fizierten Stral3en der A6 und L369 sowie durch die Flugbewegungen des Militar-
flugplatzes Ramstein lufthygienisch vorbelastet.

Alle Waldbestande im Gebiet haben eine sehr hohe lufthygienische Bedeutung als
Frischluftproduzent fur das Gebiet.

5.2.2 Umweltauswirkungen

5.2.2.1 Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt

Im Zuge der Projektrealisierung werden in erster Linie Verkehrsrasenflachen, Hoch-
staudenfluren und Brachflachen mit geringer 6kologischer Wertigkeit beansprucht.
Daneben bedarf es auch der Rodung von Wald und sonstigen Geholzen. Die Wald-
rodungen werden insbesondere durch Verlegung und Neubau der Zaunanlage zur
Militarliegenschaft 6stlich der L369 verursacht. Betroffen sind vor allem Kiefern- und
Kiefernmischwaldbestande.

Als Folge dieser Flachenbeanspruchung kommt es auch zum Verlust von Tier-
lebensraumen. Betroffen sind ubiquitare, ungefahrdete Vogelarten der Wéalder, der
Hecken und Gebusche sowie der Siedlungsrdume mit jeweils nur wenigen Brut-
statten. Die betroffenen Brutstatten sind durch den bestehenden Betrieb der L369
bereits vorbelastet und insgesamt als suboptimale Brutstatten zu bewerten. Zudem
befinden sich die lokalen Populationen der betroffenen Arten durchweg in einem
guten Erhaltungszustand. Im weiteren Umfeld befinden sich zudem Lebensstétten
besserer Eignung, in die die betroffenen Individuen ausweichen kdénnen. Unter
Beriicksichtigung der guten Erhaltungszustdnde der Arten und der bestehenden
Ausweichmdglichkeiten bleibt die Okologische Funktion der Fortpflanzungs- und
Ruhestétten fur alle betroffenen Arten gewahrt. Der Verlust von Habitaten fuhrt
somit zu keiner Schadigung im Sinne des 8§ 44 BNatSchG.
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Wahrend der Bauarbeiten sind Stérungen und Gefahrdungen von Arten nicht
auszuschlief3en. Hervorzuheben ist dabei die grof3e Mauereidechsen-Population im
Bereich der alten Gleisanlage. Dem Gefahrdungsrisiko kann aber durch Mal3-
nahmen entgegengewirkt werden, sodass keine nachhaltigen Beeintrachtigungen
fur die Art verursacht werden. Gleiches gilt fir die nachgewiesenen Vorkommen der
Kreuz-krote. Weitere Storrisiken sind fur im FFH-Gebiet anséssige Tierarten mog-
lich. Insbesondere gilt dies fiir Arten, die in den Baubereichen, wo vorhabenbedingt
Geholze beansprucht werden. Aber auch hier kann mit Hilfe von Mal3nahmen eine
Schédigung verhindert werden.

Baubedingt sind weiterhin Storwirkungen durch Baustellenbeleuchtung insbe-
sondere nachts oder in den Dadmmerungsstunden mdglich. Durch Verzicht auf
Nachtbaustellen und Abschirmung von Lichtquellen in geeigneter Weise bei unver-
meidbaren Beleuchtungen kdnnen erhebliche Stérungen aber verhindert werden.

Betriebsbedingt kdonnten im Fall einer nachtlichen Beleuchtung des Radweges
sowie des Unterfihrungsbauwerkes Storwirkungen insbesondere fur die Wildkatze
hervorgerufen werden. Durch Vermeidung einer grundsétzlichen Radwege-
beleuchtung sowie einem Verzicht auf Beleuchtung des Unterfihrungsbauwerkes
zw. 22:00 und 06:00 Uhr (MESZ) konnen erhebliche Stérungen jedoch vermieden
werden.

Far die Wildkatze’ kann es im Zuge der geplanten Verlegung der Zaunanlage zur
Militarliegenschaft ostlich der L369 zwischen Bau-km 0+050 — 1+150 zu Zerschnei-
dungs- und Barrierewirkungen im Wanderkorridor kommen. Zerschneidungs- und
Barrierewirkungen konnen verhindert werden, sofern im Zuge des Zaunneubaus
Durchlasse in gleicher Qualitdt und mindestens gleicher Anzahl (Durchldsse und
naturliche Lucken) wiederhergestellt werden.

5.2.2.2 Boden

Die erheblichste nachteilige Umweltauswirkung flr das Schutzgut Boden ist die
Neuversiegelung.

Dartber hinaus sind Gelandemodellierungen (Aufschittungen, Abgrabungen) fur
die Anlage des Geh- und Radweges erforderlich.

5.2.2.3 Wasser

Im Bereich der kiinftig versiegelten Bereiche gehen Versickerungsflachen verloren,
die Grundwasserneubildung reduziert sich entsprechend.

Das Entwasserungskonzept zum Rad- und Gehweg sieht ein flachiges Ableiten des
auf den Wegekdrper fallenden Oberflachenwassers in die angrenzenden Vege-
tationsflachen vor. Eine erhebliche Auswirkung auf den Bodenwasserhaushalt tritt
somit nicht ein.

7 Siehe Monitoringbericht zur Wildkatze aus dem US-Hospital-Projekt vom 12.08.2017 (aufgestellt durch das Biro OKO-Log)
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Eine potenzielle Beeintrachtigung des Wasserhaushaltes im Bereich des geplanten
Trinkwasserschutzgebietes wird durch Ausbau nach RiStWag verhindert
(vgl. Kapitel 6.3).

5.2.2.4 Klima/Luft

Die vorhabenbezogene Neuversiegelung bedingt eine zusatzliche Aufheizflache.
Damit verbundene, mikroklimatische Verdnderungen bleiben aber auf das direkte
Umfeld des Radweges beschrankt. Zudem bestehen Vorbelastungen durch die
L 369, sodass die zusatzlichen Wirkungen nur geringfligig bzw. marginal sind.
Durch Entsiegelung und Begriinung nicht mehr bendtigter Flachen entlang des
Radweges erfolgt eine weitere Minderung bzw. ein direkter Ausgleich. Die umge-
benden Waldbestande sorgen zudem fir eine Beschattung der Wegetrasse,
wodurch die Auf-heizeffekte gemindert werden.

Durch das Vorhaben ergeben sich keine Veranderungen hinsichtlich der luft-
hygienischen Situation. Austauschbahnen fir Kalt- und Frischluft mit Bedeutung fur
Belastungsraume in Siedlungen werden nicht tangiert.

Durch die Inanspruchnahme von Wald entfallt die ausgleichende klimatische
Wirkung der betreffenden Waldbestande (Abmilderung von Temperaturspitzen). Die
Verluste betreffen jedoch nur schmale Streifen am Waldrand und keine ausge-
dehnten, flachigen Bestande. Mit dem Waldverlust verbundenen Effekte wirken sich
jedoch nur Kkleinrdumig aus und werden sich im Wesentlichen auf die direkte
Umgebung selbst beschranken. Im Umfeld bleiben grof3flachige, zusammen-
hangende Waldbestande erhalten, die die Effekte der Inanspruchnahme kompen-
sieren. Insofern ist von keinen erheblichen klimatischen Beeintrachtigungen durch
Waldverluste auszugehen, zumal es sich aus Kklimatischer Sicht um keinen Belas-
tungsraum handelt

Insgesamt kann somit angenommen werden, dass das Vorhaben keine wesent-
lichen Verscharfung hervorruft bzw. zu keinen erheblichen Zusatzbelastungen auf
das Klima fihrt.
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5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Verwendete Unterlagen:

Aktuelle Luftbilder, Bestands- und Konfliktplan vgl. Unterlage 19.2; Blatt 1 bis 7
sowie Ortsbegehungen.

5.3.1.1 Darlegung der entscheidungsrelevanten Strukturen:

Das Landschaftsbild im Vorhabenbereich ist durch die bestehenden Verkehrs-
flachen der L369 sowie die angrenzenden militarischen Nutzungen, die im
Vorhaben-bereich durch die Zaunanlagen optisch in Erscheinung treten, gepragt.
Hinzu kommen GrolRbaustellen im Bereich der Anschlussstelle KL-Einsiedlerhof
sowie auf Hohe der Ostzufahrt zum Flugplatz Ramstein (Baustelle Neubau US-
Hospital).

Durch die beidseitig an die Stral3entrasse angrenzenden Waldflachen ergeben sich
keine fernraumlichen Sichtbeziehungen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund der bereits bestehenden Dominanz von Verkehrsflachen im Plangebiet
sind die mit dem Geh- und Radweg verbundenen Veranderungen im Erscheinungs-
bild der Landschaft vernachlassigbar. Die Veranderungen sind rdumlich eng abge-
grenzt auf den Radweg, treten optisch aber insgesamt und gegenuber den
sonstigen bestehenden Nutzungen in den Hintergrund. Dies gilt auch fur das neue
Uberfiihrungsbauwerk im Bereich der Kreisverkehrsanlage an der Anschlussstelle
KL-Einsiedlerhof.

5.4 Kulturguter und sonstige Sachguter

5.4.1 Bestand

Verwendete Unterlagen:

Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinden Ramstein-Miesenbach und Weiler-
bach sowie der Stadt Kaiserslautern.

Darlegung der entscheidungsrelevanten Strukturen:
Im Bereich des Vorhabens sind keine Kulturgtiter bekannt.

Bei den Sachgutern sind die vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen sowie die
Zaunanlagen der Militdrischen Flachen zu nennen.
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5.4.2 Umweltauswirkungen

Im Zuge des Vorhabens missen Leitungen tberbaut bzw. verlegt werden.

5.5 Artenschutz

Als Folge der Inanspruchnahme von Wald und Gehdélzen kommt es zum Verlust von
Tierhabitaten. Hervorzuheben und relevant, auch hinsichtlich artenschutzrechtlicher
Belange, sind Betroffenheiten von Vogelarten der Halboffenlandschaft und der
Waldrandbereiche, die durch den Bau des Rad- und Gehweges beansprucht
werden. Es handelt sich dabei ausschliel3lich um ubiquitare, ungefahrdete Vogel-
arten der Walder, der Hecken und Geblsche sowie der Siedlungsraume. Die
lokalen Populationen der Arten befinden sich durchweg in einem guten Erhaltungs-
zustand. Durch die vorhabenbedingte Flachenbeanspruchung gehen nur wenige
Brutstatten einiger Individuen der betroffenen Arten verloren. Die betroffenen Brut-
statten sind durch den bestehenden Betrieb der L369 bereits vorbelastet und insge-
samt als sub-optimale Brutstatten zu bewerten. Im weiteren Umfeld befinden sich
zudem Lebensstétten besserer Eignung, in die die betroffenen Individuen auswei-
chen kdnnen. Unter Berucksichtigung der guten Erhaltungszustande der Arten und
der bestehenden Ausweichmoglichkeiten bleibt die 6kologische Funktion der Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten fur alle betroffenen Vogelarten gewahrt. Der Verlust
von Habitaten fuhrt somit zu keiner Schadigung im Sinne des § 44 BNatSchG.

Wahrend der Bauarbeiten sind Stérungen und Gefahrdungen der grof3e Mauer-
eidechsen-Population im Bereich der alten Gleisanlage zu prognostizieren. Dem
Gefahrdungsrisiko kann aber durch MalRnahmen entgegengewirkt werden, sodass
keine nachhaltigen Beeintrachtigungen fur die Art entstehen. Gleiches gilt fur die
nachgewiesenen Vorkommen der Kreuzkrote.

Baubedingt sind weiterhin Storwirkungen fur Flederméause durch Baustellen-
beleuchtung insbesondere nachts oder in den DAmmerungsstunden madglich. Durch
Verzicht auf Nachtbaustellen und Abschirmung von Lichtquellen in geeigneter
Weise bei unvermeidbaren Beleuchtungen kdnnen erhebliche Stérungen aber
verhindert werden.

Betriebsbedingt konnten im Fall einer nachtlichen Beleuchtung des Radweges
sowie des Unterfihrungsbauwerkes Storwirkungen insbesondere fur die Wildkatze
hervorgerufen werden. Durch Vermeidung einer grundsatzlichen Radwegebe-
leuchtung sowie einen Verzicht auf Beleuchtung des Unterfuhrungsbauwerkes zw.
22:00 und 06:00 Uhr (MESZ) kbénnen erhebliche Storungen jedoch vermieden
werden.

Fur die Wildkatze kann es im Zuge der geplanten Verlegung der Zaunanlage zur
Militarliegenschaft ostlich der L369 zwischen Bau-km 0+050 — 1+150 zu Zerschnei-
dungs- und Barrierewirkungen im Wanderkorridor kommen. Zerschneidungs- und
Barrierewirkungen konnen verhindert werden, sofern im Zuge des Zaunneubaus
Durchlasse in gleicher Qualitdt und mindestens gleicher Anzahl (Durchldsse und
naturliche Lucken) wiederhergestellt
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5.6 Natura 2000-Gebiete

Mogliche projektrelevante Auswirkungen auf die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes
6511-301 ,Westricher Moorniederung“ wurden im Rahmen einer FFH-Vertraglich-
keitsvorprufung ermittelt (vgl. Unterlage 19.4). Die Vorprufung kommt zu dem
Ergebnis, dass die mit dem Vorhaben in Verbindung stehenden baulichen Mal3-
nahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen verursachen:

Das Vorhaben verlauft entlang des FFH-Gebiets Nr. 6511-301 ,Westricher Moor-
niederung“, welches jedoch nicht unmittelbar betroffen ist. Angrenzende Flachen
sind unmal3gebliche Gebietsbestandteile (v.a. artenarm).

Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-Richtlinie werden nicht tangiert, es
bestehen auch keine Wirkungen des Projektes auf umliegende Lebensraumtypen.

Erhebliche Beeintrachtigungen fur die FFH-Zielarten (Dunkler Wiesenknopf-
Ameisenblauling, Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling, Grine Keiljungfer,
Bitterling, Kamm-Molch), die fur die Erhaltungsziele der Gebiete malf3geblich sind,
bestehen durch das Fehlen geeigneter Biotopstrukturen bzw. die Auspragung der
vorherrschenden Biotoptypenausstattung nicht.

Die Erhaltungsziele fur das FFH-Gebiet werden durch das Vorhaben und seine
Wirkungen nicht erheblich beeintrachtigt.

5.7 Landesweiter Biotopverbund

Die Flachen der Schutzgebiete (FFH-Gebiet, Naturschutzgebiet) sind als Kern-
flachen des landesweiten Biotopverbunds gem. Landesentwicklungsprogramm IV
(LEP) von Rheinland-Pfalz ausgewiesen.

Die Planung fuhrt damit am Rand des landesweiten Biotopverbunds vorbei, dabei
werden jedoch keine ausgewiesenen Flachen beansprucht. Es ist zu beachten,
dass durch die bestehende L 369 bereits Zerschneidungseffekte bestehen und der
Rad- und Gehweg keine mal3gebliche Verschlechterung hervorbringt.

Da Vorhaben tangiert zudem einen Wanderkorridor von ,europa- bzw. bundesweiter
Bedeutung®.

Als Leitart fur diesen Wanderkorridor ist vor allem die Wildkatze zu nennen. Von ihr
sind Vorkommen und Lebensraume innerhalb der militdrischen Liegenschaft nérd-
lich bzw. 6stlich der L369 belegt. Um die Funktionalitat des Korridors zu erhalten
und zu verbessern, wurden spezielle Durchlasse in die Zaunanlage der Liegen-
schaft gebaut. Um durch Verlegung und Neubau der Zaunanlage bedingte
Zerschneidungseffekte zu vermeiden, werden Durchlasse gleicher Art und Anzahl
auch in die neue Zaunanlage integriert. Eine Beeintrachtigung des Wanderkorridors
tritt somit nicht ein.
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5.8 Weitere Schutzgebiete nach Naturschutzrecht

Das FFH-Gebiet ,Westricher Moorniederung” ist deckungsgleich mit dem Natur-
schutzgebiet ,Ostliche Pfalzer Moorniederung®“. Eingriffe in das Naturschutzgebiet
finden nicht statt.

6 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Die vorliegende Planungsmafinahme stellt durch den Neubau des geplanten Rad-
und Gehweges zwischen Mackenbach und Kaiserslautern-Einsiedlerhof in larm-
technischer Sicht einen erheblichen baulichen Eingriff dar. Es muss deshalb geprift
werden, ob infolge der BaumaRnahmen eine wesentliche Anderung geman der 16.
Verordnung  zur  Durchfuhrung des  Bundesimmissionsschutzgesetzes
(16.BImSchV) hervorgerufen wird.

Eine Erhoéhung des Beurteilungspegels an den Geb&uden in den Ortslagen
Mackenbach sowie Einsiedlerhof von = 3,0 dB(A) kann aufgrund des grof3en
Abstandes ausgeschlossen werden, zudem erfolgen keine Verschiebungen von
Stral3en-trassen.

Larmtechnisch relevante Verkehrszunahmen auf den im Plangebiet liegenden
Stral3en infolge der Baumafinahme sind ebenfalls nicht zu erwarten.

Fazit: Aus den vorgenannten Griinden liegt keine wesentliche Anderung geman
16. BImSchV vor, es werden keine LarmschutzmafRnahmen erforderlich

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Auf die Erstellung eines Luftschadstoffgutachtens RLuUS 2012 gemaf3 39. BImSchV
wird verzichtet, da durch die geplanten BaumalRnahmen aus lufthygienischer Sicht
keine negativen Veranderungen zu erwarten sind.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Unmittelbar nérdlich der L 369 ist die Ausweisung eines Trinkwasserschutzgebietes
der Schutzzone Il geplant (die Ausweisung befindet sich derzeit noch im Genehmi-
gungsverfahren).

Die geplanten baulichen MalRnahmen zum Neubau des Rad- und Gehweges
zwischen Mackenbach und der Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof liegen
aulRerhalb dieses Trinkwasserschutzgebietes, hier sind somit keine Mal3nhahmen
nach RiStWag erforderlich.
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Die Verkehrsflachen im Zuge der L 369 im Einmindungsbereich der Zufahrtsstrale
zum LVIS-Gate sowie die Entwasserungsanlagen innerhalb dieser geplanten
Schutzzone werden nach RiStWag ausgebaut, d.h. nach unten abgedichtet. Anfal-
lendes Stral3enoberflachenwasser wird in der Schutzzone aufgenommen und
aul3erhalb der Wasserschutzzone der Vorflut zugefihrt.

Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen der Grundwasserfunktionen
kénnen bei ordnungsgemafliem Baustellenbetrieb und der Einhaltung entsprechen-
der SchutzmalRnahmen gemaf RiStWag vermieden werden.

6.4 Landschaftspflegerische Mal3hahmen

Funktionale Ableitung der Kompensationsmafinahmen (Kompensationskonzept)

Die Eingriffe werden fur jedes betroffene Schutzgut so weit als moglich im Umfeld
des Vorhabens ausgeglichen. Dabei werden die entstehenden und verbleibenden
Freiflachen im Sinne des betroffenen Schutzgutes durch Bepflanzungen und
Begrunungen entwickelt und in die vorhandenen Grinstrukturen so weit als méglich
integriert.

MalRnahmen fur den Boden wirken auch multifunktional auf den Wasserhaushalt
genauso wie Geholzpflanzungen fur das Schutzgut Arten und Biotope, die eine
positive Wirkung fur das Landschaftsbild haben und dort multifunktional angerech-
net werden.

Die im Umfeld des Vorhabens nicht ausgleichbaren Eingriffe fir den Boden sowie
fur die Waldverluste werden planextern auf der Gemarkung von Ramstein sowie
Kaiserslautern auf Forstflachen des Landes durch ErsatzmalRnahmen ausge-
glichen.

6.4.1 Vermeidungsmal3inahmen

6.4.1.1 Bautechnische Vermeidungsmalinahmen

- Die vorhandenen Entwasserungsmulden werden teilweise in die Planung
integriert und ggf. an die neue Situation angepasst.

- Im Bereich des geplanten Trinkwasserschutzgebietes erfolgt ein RiStWag-
Ausbau (nach unten abgedichtet). Anfallendes StraRenoberflachenwasser
wird in der Schutzzone aufgenommen und aulR3erhalb der Wasserschutzzone
der Vorflut zugefuhrt. Dies betrifft die Verkehrsflachen und Entwasserungs-
anlagen im Zuge der L 369 im Einmundungsbereich der Zufahrtsstral3e zum
LVIS-Gate.

- Um den im Plangebiet die Landesstra3e 369 querenden Kleintieren - und
hier insbesondere den Wildkatzen - eine gesicherte Querungsstelle zu
bieten, wird bei Bau-km 2+400 der Ache 10 ein Durchlassbauwerk eingebaut,
dieses Bauwerk ist in Unterlage 16.1, Blatt 1 im Detail dargestellt.
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6.4.1.2 Vermeidungsmalnahmen aus Sicht der Eingriffsregelung
(vgl. Unterlage 19.1, Kapitel 5.1)

- Die baubedingten Flachenbeanspruchungen werden auf das Notwendigste
beschréankt.

- Die Arbeitsraume werden auf das erforderliche Mal3 beschrankt. Im Bereich
des FFH-Gebietes werden Bautabuzonen ausgewiesen. Die Arbeitsraume
werden nach Abschluss der BaumalRnahme wieder in einen naturnahen
Zustand uberfuhrt und begrunt und/oder bepflanzt.

- Als Baustelleneinrichtungsflachen sind insbesondere bereits versiegelte
Flachen bzw. Flachen, die im Rahmen des Vorhabens anlage- oder baube-
dingt in Anspruch genommen werden, heranzuziehen. Die Ausweisung
wurde mit dem Bauablaufplan abgestimmt.

- Die Bauarbeiten im Bereich des FFH-Gebiets werden auf den Herbst- /
Winterzeitraum begrenzt (ab 01. Oktober bis 28. Februar). Sollte dies nicht
moglich sein, kdnnen die Bauarbeiten alternativ zwischen dem 1. Oktober
und dem 28. Februar beginnen, sodass sich die Brutvdgel zur Brut in angren-
zende Gebiete zurtickziehen kdnnen.

- Alle Geholzflachen, die nicht anlage- oder baubedingt in Anspruch genom-
men werden, sind durch entsprechende MalRnahmen zu schitzen. Hierzu
gehoren: die Absperrung von Flachen, eine Handschachtung im
Wourzelbereich betroffener Bd&ume sowie die Prifung einer erforderlichen
Aufastung oder eines notwendigen Riickschnitts von Asten im Zuge der
Baufeldrdumung.

- Um die fachgerechte Umsetzung der erforderlichen Vermeidungs- und
SchutzmalRnahmen zu gewahrleisten und unvorhergesehene Vorkommen
streng geschutzter Arten oder europaischer Brutvogelarten festzustellen,
wird eine okologische Baubegleitung installiert.

6.4.1.3 Artenschutzrechtliche VermeidungsmalRnahmen
(vgl. Unterlage 19.1, Kapitel 5.1)

Zur Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnden fur sind Mal3-
nahmen durchzufuhren.

- Zum Schutz von Végeln und ihren Entwicklungsformen erfolgen die Rodung
von Wald und Geholzen sowie die Baufeldraumung nur im Winterhalbjahr
(1. Oktober bis 28. Februar).

- Zum Schutz der Mauereidechse und der Kreuzkrote wird vor Baubeginn ein
Schutzzaun entlang der Gleisanlagen aufgestellt und tGber den gesamten
Bauzeitraum funktionsfahig erhalten.

- Um betriebsbedingte Storungen fir Fledermause und die Wildkatze zu
vermeiden, wird auf eine nachtliche Beleuchtung des Radweges verzichtet.
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Zudem wird Unterfihrungsbauwerk (Bau km 3+520, Achse 10) in der Zeit
von 22:00-06:00 Uhr MESZ (21:00-05:00 MEZ) ebenfalls nicht beleuchtet.

- Die Beleuchtung der Baustelle wird so weit wie moglich vermieden. Bei einer
unvermeidbaren Beleuchtung werden Lichtquellen / Lampen verwendet, die
einen nach unten ausgerichteten, scharf abgegrenzten Lichtkegel erzeugen.

6.4.2 Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen

6.4.2.1 AusgleichsmalBhahmen
(vgl. Unterlage 19.1, Kapitel 5.2 und 5.3)

6.4.2.1.1 Schutzgut Boden

- Al - Nicht mehr bendtigte Stral3enflachen sowie sonstige versiegelte oder
befestigte Flachen (z.B. Patroullienweg) werden entsiegelt und riickgebaut.
Die Flachen werden tiefengelockert und anschlieend mit Oberboden
angedeckt und dauerhaft begrint.

- A2 - Im Bereich der neuen Grunflachen, Béschungen und Mulden er-folgt
eine Einsaat von zertifiziertem Regiosaatgut (FLL-RSM-Regio) des
Ursprungsgebietes 09 (Oberrheingraben mit Saarpfalzer Bergland).
Empfohlen wird die Regiosaatgut-Mischung flr Boschungen oder Sau-me.

- Darlber hinaus sind keine AusgleichsmalRnahmen fur das Schutzgut Boden
im Vorhabenbereich mdglich. Sie werden planextern umgesetzt (siehe unten
.Ersatzmafinahmen®).

6.4.2.1.2 Schutzgut Wasserhaushalt

- Al - Die Entsiegelung und der Ruckbau nicht mehr bendétigter Flachen
ermoglicht eine Versickerung von Oberflachenwasser. Dies kommt dem
Wasserhaushalt insgesamt zugute.

- Daruber hinaus sind keine Ausgleichsmafinahmen fir das Schutzgut Wasser
im Vorhabenbereich mdglich. Sie werden planextern umgesetzt (siehe unten
.Ersatzmafinahmen®).

6.4.2.1.3 Schutzgut Arten und Biotope

- A2 - Im Bereich der neuen Strallennebenflachen sowie Grin- und
Bdschungsflachen erfolgt eine Wiederherstellung von Offenlandbiotopen
durch Ansaat von Regiosaatgut.

- A3 und A4 - Zur Wiederherstellung von beanspruchten Gehdlzen werden
Einzelbaume sowie Strauchverbéande gepflanzt.

- A5 - Zur Schaffung von Leitstrukturen, Versteckmoglichkeiten und Deckung
wird das Umfeld des Kleintierdurchlasses und dortige Stralenrandbereiche
mit niederwichsigen Strduchern bepflanzt. Dabei werden Straucher, die
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keine Wurzelauslaufer bilden verwendet. Die Béschungen an den Eingangen
zum Durchlass werden durch Ansaat von zertifiziertem Regiosaatgut (FLL-
RSM-Regio) des Ursprungsgebietes 09 (Ober-rheingraben mit Saarpféalzer
Bergland) begrint.

- A6 - Zur Wahrung der Funktionsfahigkeit des im Plangebiet vorhandenen
Wanderkorridors (v.a. der Wildkatze) werden in der neuen Zaunanlage
zwischen Bau-km 0+050 bis 1+150, (Achse 100) je 100 m Zaunlénge eine
Querungshilfe in Form von Durchlassen fur die Wildkatze fachgerecht einge-
baut. Die Durchlasse sind analog der im bestehenden Zaun vorhandenen
Durchlasse herzustellen.

- Darlber hinaus sind keine Kompensationsmaf3nahmen zur Entwicklung von
Gehdlz- und Waldflachen im Vorhabenbereich moglich. Sie werden plan-
extern umgesetzt (siehe unten ,Ersatzmalinahmen®).

6.4.2.1.4 Schutzgut Landschafts-/Ortsbild

- A2, A3 und A4 - Die Begrinungen und Bepflanzungen im Bereich der
Stral3enseitenflachen wirken zusétzlich positiv auf das Landschaftsbild und
werden multifunktional angerechnet.

6.4.2.2 Ersatzmallnahmen (planextern)
(vgl. Unterlage 19.1, Kapitel 5.3)

6.4.2.2.1 Schutzgut Boden

Die im Vorhabenbereich verbleibenden Eingriffe werden auf Flachen in den Gemar-
kungen Kaiserslautern und Ramstein kompensiert:

- Ela - Im Revier ,Neubau, Waldabteilung Xlll 6¢ Erlen-Ost” (Kaiserslautern)
erfolgt auf einem grundnassen Standort die Umwandlung eines 52- Fichten-
reinbestandes in einen Erlen-Eichen-Moorbirkenwald. Nach der Entnahme
der Fichten wird eine Bepflanzung mit den vorgenannten Baumarten durch-
gefuhrt. Bereits vorhandene Laubholzer bleiben erhalten und werden gefor-
dert.

- E1b - Im Revier Neubau, Abt. XIV 18 al "Katzenbacher Stuck" (Ramstein)
erfolgt der Umbau eines 56-jahrigen Fichtenreinbestandes auf nassem
Boden in einen Erlen-Eichen-Moorbirkenwald durch Entnahme der Fichten
und Pflanzung von Erlen, Stieleichen und Moorbirken. Im Osten erfolgt
zusatzlich eine Waldrandgestaltung durch Pflanzung heimischer Strauch-
geholze und Baume Il. Ordnung.

- E3 - Auf einer landeseigenen Flache im Revier Rodenbach Abt. XII 8a "Jagd-
haus" (Kaiserslautern) erfolgt der Rickbau und die Entsiegelung tUberbauter
bzw. versiegelter Flachen und die anschlieRende Rekultivierung durch
Bepflanzung.
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6.4.2.2.2 Schutzgut Arten und Biotope

- E l1la und 1b - Die Eingriffe in Walder und die im Vorhabenbereich ver-
bleibenden Eingriffe in sonstige Geholzbestande werden planextern in der
Gemarkung Kaiserslautern (-Einsiedlerhof), Bereich ,Erlen-Ost* und in der
Gemarkung Ramstein, Bereich ,Katzenbacher Stiick® durch eine Umwand-
lung von Fichtenbestanden in standortgerechten Erlen-Eichen-Moorbirken-
wald kompensiert. Beide Flachen liegen innerhalb des FFH-Gebietes ,West-
richer Moorniederung®.

- E2- Neben den zuvor genannten Waldumbaumal3nahmen erfolgt im Bereich
Revier Rodenbach, Abt. XIl 14 b "Schanze" und Xl 15 b "Salz-leck" die
Entwicklung eines naturnahen, gestuften Walrandes zur Kompensation
beanspruchter Gehdlzbestande. Hierfir werden blihende und frichte-
tragende Straucher sowie Baume 2. Ordnung in Freiflachen des vorhan-
denen Bestands von einer Baumreihe bis ca. 10 Meter eingebracht
(Pflanzung).

- E3 — Auch die Rekultivierung durch Gehdlzpflanzungen im Bereich der
landeseigenen Flache Revier Rodenbach Abt. XII 8a "Jagdhaus" (Kai-
serslautern) dient der Wiederherstellung beanspruchter Gehdlzbestande.

6.4.3 Gesamtbeurteilung des Eingriffs; Erfullung der naturschutzrechtlichen
Verpflichtungen

6.4.3.1 -aus Sicht der Eingriffsregelung

Durch das Vorhaben werden uberwiegend vorbelastete Bereiche in Anspruch
genommen und Uberbaut.

Biotope mit besonderer Bedeutung oder pauschal geschiitzte Flachen nach
830 BNatSchG sind von dem Vorhaben nicht betroffen.

Unter der Berucksichtigung von Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen sind
die festgelegten Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen ausreichend, um die Eingriffe
durch das Vorhaben vollstandig auszugleichen.

6.4.3.2 -aus Sicht des Artenschutzes

Unter Berlcksichtigung von artenschutzrechtlichen Vermeidungsmal3nahmen fur
Vdgel, Reptilien, Amphibien, die Wildkatze und Fledermause sowie der Wiederher-
stellung von Lebensrdumen im Zusammenhang mit der Umsetzung von Aus-
gleichmalinahmen fur Wald- und Gehdlzverluste, kbnnen Verbotstatbestande
ausgeschlossen werden.
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7 Kosten

6.4.3.3 -aus Sicht der FFH-Vertraglichkeit

In das FFH-Gebiet wird nicht eingegriffen. Durch Ausweisung von Bautabuzonen
und die Berucksichtigung von Bauzeiten zum Schutz der Lebensgemeinschaften im
Schutzgebiet kbnnen erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes ,6511-301
Westricher Moorniederung® in seinen fur die Erhaltungsziele und seinen Schutz-
zweck maldgeblichen Gebietsbestandteilen, insbesondere der FFH-relevanten
Arten und Lebensraumtypen einschlieBlich der charakteristischen Arten,
ausgeschlossen werden.

6.4.4 Mallnahmen nach Waldrecht (Landesrecht)

Uber die oben beschriebenen KompensationsmaRnahmen hinaus ist kein weiterer
forstrechtlicher Ausgleich fir die Waldverluste erforderlich.

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Maflinahmen zur Einpassung des Rad- und Gehweges in bebaute Gebiete werden
nicht erforderlich.

7 Kosten

7.1 Kostentrager
Kostentrager fur den Neubau des geplanten Rad- und Gehwegs ist das Land
Rheinland-Pfalz.

Kostentrager fur den Umbau der Zufahrt zum LVIS-Gate ist die Bundesanstalt fur
Immobilienaufgaben (BIMA).

8 Verfahren

Fur die Erlangung des Baurechts zu diesem Vorhaben wird ein Planfeststellungs-
verfahren nach 8 5 Landesstral3engesetz (LStrG) durchgefiihrt.

9 Durchfihrung der Baumallnahme

Die geplanten baulichen Malinahmen werden zur Aufrechterhaltung des Verkehrs
wahrend der Bauzeit in mehreren Bauphasen durchgefuhrt.

Schadensbegrenzungs- oder Kohéarenzsicherungsmal3nahmen (CEF-
MalRnahmen) sind fur das Vorhaben nicht erforderlich.
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9 Durchfiihrung der Baumafinahme

Bei der Erstellung eines Bauzeitenplans sind die Belange von Natur und Landschaft
zu bericksichtigen. Dies schlief3t z.B. die Rodung von Geholzen und Baufeld-
raumung ebenso mit ein, wie eine bauzeitliche Inanspruchnahme von Flachen.
Rodungen und Baufeldraumungen sind nur in der Zeit vom 1.0Oktober bis 28.
Februar (Vogel, Fledermause) durchzufuhren.

Bautabuflachen

Die FFH-Gebiets-Teilflachen, die unmittelbar an die Trasse des geplanten Geh- und
Radweges angrenzen wurden als Bautabuzonen ausgewiesen und in der Unterlage
5, Blatt 1 dargestellt. Diese Zonen sind vor Baubeginn abzugrenzen.

Weiter Bautabuflachen sind die Gleisanlagen. Dieser werden analog den FFH-
Gebiets-Teilflachen ausgewiesen. Im Gelédnde sind die Bereiche durch den
aufzustellenden Reptilienschutzzaun erkennbar.

Die Abgrenzung und Uberwachung der Bautabuzonen erfolgt in Abstimmung mit
der Umweltbaubegleitung.

Der Durchgangsverkehr im Zuge der L 369 - insbesondere im Bereich der Zufahrten
zu den militarischen Liegenschaften - ist aufrecht zu erhalten. Eine Vollsperrung der
Landesstral3e 369 sollte moglichst vermieden werden.

Die Erschliel3ung der Baustelle erfolgt Gber das bestehende Stral3ennetz. Der An-
bzw. Abtransport von Baumaterialien sowie die Massentransporte werden
groltenteils Uber die A 6 Anschlussstelle Kaiserslautern-Einsiedlerhof abgewickelt.

Die benachbarten Ortslagen und hier insbesondere Kaiserslautern-Einsiedlerhof
(Lastbeschrankung der Jakob-Pfeifer-Briicke) sind von den Material- und Massen-
transporten nach Méglichkeit zu schonen.

Umleitungsstrecken von langerer Dauer werden nicht erforderlich.

Die schadlose Entwasserung der Verkehrsflachen auch wahrend der Bauzeit ist
durch geeignete bauliche MalRnahme zu jeder Zeit zu gewahrleisten. Nach dem Bau
nicht mehr benétigte Verkehrs- und Seitenflachen sind zurtickzubauen und zu
renaturieren.

Bei den BaumalRnahmen im geplanten Wasserschutzgebiet sind die einschlagigen
Vorschriften und Richtlinien zu beachten.
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