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Schalltechnische Untersuchung L 425
nach RLS-19 Umbau Ortseingang Friesenheim

3.1

Aufgabenstellung

Die vorliegende Untersuchung beinhaltet den Umbau des Ortseingangs Friesenheim
im Zuge der L 425. Der Umbau erfolgt am nérdlichen Ortseingang (aus Richtung B 420
kommend) im Bereich der Gaustrale sowie an der freien Strecke. Die vorhandene
Fahrbahn soll im Zuge des Umbaus verlegt und um eine Uberquerungshilfe erganzt
werden.

Aufgrund dieser verkehrlichen Planung ist zu prifen, inwieweit Mallnahmen zum
Larmschutz im Umfeld der geplanten BaumalRnahme zu treffen sind.

Berechnungsgrundlagen

Im Zusammenhang mit dem Neubau und der sogenannten ,wesentlichen Anderung*
von Strafden ist La&rmvorsorge zu betreiben.

Die gesetzliche Grundlage fur die Larmvorsorge ist das am 01. April 1974 in Kraft
getretene ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG)“, wobei neben der allgemeinen Vorschrift des
§ 50 die Vorschriften der §§ 41 — 43 Anwendung finden.

Die Berechnung der Beurteilungspegel (Larmeinwirkung an den Wohngebauden)
erfolgt nach den Vorgaben der ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en, Ausgabe
2019 (RLS-19)“. Die Richtlinien wurden im Verkehrsblatt 20/2019, Ifd. Nr. 139, S. 698,
bekannt gemacht und sind am 01. Marz 2021 in Kraft getreten.

Beurteilungsgrundlagen

Rechtliche Grundlagen

Grundlage fur die Beurteilung der Larmsituation ist die ,Sechzehnte Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV)“ vom 12. Juni 1990, zuletzt geandert mit der ,Zweiten
Verordnungen zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)“ vom
04. November 2020.

Darin sind der Anwendungsbereich, das Verfahren zur Berechnung der
Beurteilungspegel und die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit der
Gebietskategorie im Tag- und Nachtzeitraum festgelegt.
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Es ist nach § 1 Abs. 2 Satz 1 und Satz 2 der 16. BImSchV nur auf die zusatzlich, durch
den neu gebauten oder wesentlich geanderten Verkehrsweg, verursachten
Immissionen abzustellen (Bundesrats-Drucksache 661/89).

3.2 Wesentliche Anderung

Die 16. BImSchV gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
StralRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen.

Liegt eine wesentliche Anderung im Sinne des § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV vor, miissen
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Sind die Grenzwerte
Uberschritten ist zu prifen, ob aktive Schallschutzmal3hahmen am Verkehrsweg (z. B.
Larmschutzwand, Wall) getroffen werden koénnen. Ist dies nicht mdglich, mussen
geeignete passive Larmschutzmallnahmen am Gebaude (z. B. Schallschutzfenster,
Luftungseinrichtungen) vorgesehen werden.

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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3.3 Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge nach § 2 der 16. BImSchV

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Strafien
sicherzustellen, dass der  Beurteilungspegel einen der  folgenden
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und 57 dB (A) 47 dB (A)
Altenheimen
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 dB (A) 49 dB (A)

Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und 64 dB (A) 54 dB (A)
urbanen Gebieten

4. in Gewerbegebieten 69 dB (A) 59 dB (A)

Die Art der baulichen Nutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen.

Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete, sowie
Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1,
bauliche Anlagen im AufRenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbedrftigkeit zu beurteilen.

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeulbt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden.

Beurteilungszeitraum gemafl den RLS-19 ist fir den Tag die Zeit von 06:00 bis 22:00
Uhr und fur die Nacht die Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr.

3.4 Erheblicher baulicher Eingriff

Kennzeichnend fir einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV sind
solche MalRnahmen, die in die bauliche Substanz und in die Funktion der Stral3e als
Verkehrsweg eingreifen.

Der Begriff ,erheblicher baulicher Eingriff wird in den ,Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97“ vom
02. Juni 1997 konkretisiert.

Der Eingriff muss auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Strale
abzielen (BVerwG, Urteil vom 09. Februar 1995 - 4 C 26.93 - NVwZ 1995, 907). Eine
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41

Einbeziehung von Malinahmen, die nicht rein baulicher Art sind, die Substanz der
Stral3e als solche und die vorhandene Verkehrsfunktion unberihrt lassen oder der
Erhaltung (Unterhaltung, Instandsetzung, Erneuerung) dienen, ist durch § 43 Abs. 1
Satz 1 in Verbindung mit § 41 BImSchG nicht gedeckt.

Beispiele fiir erhebliche bauliche Eingriffe:

e Bau von Anschlussstellen,

e Bau von Ein- und Ausfadelungsstreifen sowie von Abbiegestreifen,

e Bau von Zusatzfahrstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

e Bau von Standstreifen,

e Bau von Radwegen,

e Bau von Fahrstreifen fir zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier
Knotenpunkte,

e deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche MaRnahmen,

e deutliche Veranderung der Hohenlage einer Stral3e (z. B. kreuzungsfreier Umbau).

Die vorliegende Planung erfllt die Kriterien im Bereich der Fahrbahnverlegung am
Ortseingang von Friesenheim und stellt somit dort einen erheblichen baulichen
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV und der VLarmSchR 97 dar. Im ubrigen
Ausbauabschnitt handelt es sich nicht um einen erheblichen baulichen Eingriff.

Schalltechnische Berechnung

Berechnungsverfahren

Es wurden die Beurteilungspegel an 10 Gebauden mit insgesamt 17 Immissionsorten
ermittelt.

Gemal §3 der 16.BImSchV sind Verkehrsgerdauschimmissionen grundsatzlich
anhand der Verkehrsdaten rechnerisch zu ermitteln. Die Berechnung wird auf
Grundlage der ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en, Ausgabe 2019 (RLS-19)%,
durchgefihrt.

Die Berechnung erfolgt nach dem sogenannten ,Teilstlickverfahren®. Der gesamte
Untersuchungsbereich wird mittels digitalem Gelandemodell erfasst. Dieses digitale
Modell beinhaltet samtliche fur die Berechnung erforderlichen Einzelangaben wie
StralRenachsen/Fahrstreifen, Beugungskanten, Gebdude- und Reflexionsflachen,
Hohen-/Gelandelinien und Immissionsorte.

Durchgefiihrt wurde die Berechnung mit dem Berechnungsprogramm "SoundPLAN",
Version 8.2, des Ingenieurbiros SoundPLAN GmbH, Backnang.
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4.2 Ausgangsdaten

Die Art der baulichen Nutzung ist rechtskraftigen Bebauungsplanen zu entnehmen.
Da fur die Bebauung im Umfeld des Ausbaubereichs keine Bebauungsplane existieren,
wird hilfsweise die Darstellung des Flachennutzungsplanes herangezogen. Laut
.Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Rhein-Selz 2030“ befinden sich die
untersuchten Gebaude in Mischgebieten. Das Gebaude Gaustralle 1 (Immissionsorte
1.1 bis 1.4) befindet sich laut Flachennutzungsplan in einem Wohngebiet. Die
Genehmigung erfolgte jedoch als Gebaude im AuBenbereich. Gebaude im
Aullenbereich sind nach Nr. 10.2 der VLarmSchR 97 wie Misch-, Dorf- und Kerngebiete
zu schutzen.

Der Ermittlung der Verkehrsdaten und Larmkennwerte liegen die Ergebnisse der
Strallenverkehrszahlung 2019 zugrunde. Die Verkehrsbelastungen fir das
Prognosejahr 2030 wurden mit Hilfe der Eckzifferprognose 2011 ermittelt:

Tabelle 2: Verkehrsbelastungen und Larmkennwerte

Abschnitt DTV2030 Mt My p1 T/IN p2 T/IN pM TN
[Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%]
L 425 4.100 238 35 3,0/4,0 | 1,0/2,0 | 2,0/1,0
DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
M (Tag/Nacht) = durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarke Tag/Nacht
p1 (Tag/Nacht) = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW 1 Tag/Nacht
p2 (Tag/Nacht) = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW 2 Tag/Nacht

pM (Tag/Nacht) = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht

Folgende =zuldassige Hochstgeschwindigkeiten werden bei der Berechnung
berucksichtigt:

e Bestandssituation
Der vorhandene Geschwindigkeitstrichter an der freien Strecke von 70 km/h
bzw. 50 km/h vor der Ortslage Friesenheim (aus Richtung B 420 kommend)
wird berlcksichtigt.

Weiterhin werden die vorhandenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von
30 km/h innerhalb der Ortslage berucksichtigt.

¢ Planungssituation
Bei der geplanten Streckenfihrung aullerhalb der Ortslage wird von der
groltmaoglichen zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h fir PKW und
Motorrader, sowie von 80 km/h fur LKW ausgegangen.

Die vorhandenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h innerhalb der
Ortslage werden bericksichtigt.
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Der Korrekturwert Dsp sot rzc(V) flr unterschiedliche StraBendeckschichttypen wird
fir einen Asphaltbeton AC 11 getrennt nach Pkw und Lkw in Abhangigkeit der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit gemal Tabelle 4a der RLS-19 berticksichtigt.

Steigungen und Gefille werden fir die jeweiligen Stralenabschnitte programmintern
aus den Koordinaten berechnet. Die entsprechenden Langsneigungskorrekturen
werden entsprechend Kapitel 3.3.6 der RLS-19 berlcksichtigt.

Die Berucksichtigung der Knotenpunktkorrektur Kkt nach Kapitel 3.3.7 der RLS-19
fir signalgesteuerte Kreuzungen und Einmindungen sowie Kreisverkehrsplatze ist
nicht erforderlich.

StandardmaRig werden bei der Berechnung nach RLS-19 zwei Reflexionen
bericksichtigt. Zusatzliche Mehrfachreflexionen nach Kapitel 3.3.8 der RLS-19 sind im
untersuchten Abschnitt nicht relevant.

Die Eingabedaten der Berechnung sowie die berechneten langenbezogenen
Schallleistungspegel Lw‘ kdnnen den Emissionsberechnungen der Anlagen 1a bis
1c entnommen werden.

4.3 Berechnung der Beurteilungspegel

Die Notwendigkeit von LarmschutzmaBnahmen ist fir den Neubau- bzw.
Ausbauabschnitt der BaumaRnahme zu prufen. AuRerdem ist die Notwendigkeit von
LarmschutzmalRnahmen auch fir den angrenzenden Bereich zu prufen, auf den der
vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt (Kapitel X. - Ausdehnung
des Larmschutzbereiches - VLarmSchR 97).

Dazu wurden zunéchst fir die Bestandssituation (Zustand vor dem baulichen Eingriff)
die Prognose-Beurteilungspegel an den untersuchten Gebauden ermittelt:

o fur die gewahlten Immissionsorte innerhalb des Ausbaubereichs
o fur die gewahlten Immissionsorte auferhalb des Ausbaubereichs

Fir die Berechnung wurden die Prognose-Verkehrsbelastungen der
bestehenden, baulich nicht veréanderten Strale zugrunde gelegt.

AnschlieRend wurden fir die Planungssituation (Zustand nach dem baulichen
Eingriff) die Prognose-Beurteilungspegel an den untersuchten Gebauden ermittelt:

o fur die gewahlten Immissionsorte innerhalb des Ausbaubereichs

Dazu wurde die Prognose-Verkehrsbelastung des Ausbaubereichs sowie des
angrenzenden, baulich nicht veranderten Bereichs der StralRe zugrunde gelegt.
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o fur die gewahlten Immissionsorte auferhalb des Ausbaubereichs

Hier ist nur die Prognose-Verkehrsbelastung des Ausbaubereichs mafgeblich.
Die Verkehrsbelastung des angrenzenden, baulich nicht geanderten Bereichs
der vorhandenen Stral3e ist auler Acht zu lassen, d. h. mit Null anzusetzen.

Bei der Prifung, ob eine Erhéhung um mindestens 3 dB(A) vorliegt, ist die
Pegeldifferenz der  (nicht  aufgerundeten)  Beurteilungspegel  zwischen
Planungssituation und Bestandssituation zu ermitteln. Die Differenz der
Beurteilungspegel ist aufzurunden.

Die untersuchten Gebaude und Immissionsorte sind in der Unterlage 17.2 - Lageplan
dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse zur Larmsituation der untersuchten Gebaude kdnnen der
Anlage 2 - Beurteilungspegel der Inmissionsorte entnommen werden. Die Spalten
8 und 9 enthalten die Ergebnisse der Bestandssituation. Die Spalten 10 und 11
enthalten die Ergebnisse der Planungssituation.

5. Beurteilung der Larmsituation

Die geplante Stralkenausbaumalnahme ist bezlglich der Larmsituation nach den
Kriterien der wesentlichen Anderung zu beurteilen.

An folgenden Immissionsorten ergibt sich durch den Umbau der Ortseinfahrt eine
Erhdhung der Beurteilungspegel um mind. 2,1 dB(A), aufgerundet 3 dB(A):

Tabelle 3: Wesentliche Anderung

Name des Immissionsortes | Nr. des Immissionsortes
Gaustrale 4 3.1und 3.2

Gaustrale 2 4.2

GaustralRe 6A 5.1

Die Kriterien der wesentlichen Anderung im Sinne des § 1 der 16. BImSchV werden an
diesen Immissionsorten erfullt.

Ein Anspruch auf aktive oder passive Larmschutzmalinahmen besteht jedoch nur,
wenn die Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV uberschritten
werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an den o. g. Immissionsorten
deutlich unterschritten.

An keinem der untersuchten Gebaude ergibt sich eine Erhéhung der Beurteilungspegel
auf 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht. An keinem der untersuchten Gebaude
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ergibt sich eine Erhéhung der Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
in der Nacht.

LarmschutzmafRnahmen zu Lasten des Stralenbaulasttrdgers sind somit nicht
erforderlich.

6. Zusammenfassung

Der schalltechnischen  Berechnung wurde die Verkehrsbelastung des
Prognosejahres 2030 zugrunde gelegt.

Im Bereich der untersuchten Gebaude besteht eine Gebietsausweisung als
Mischgebiet. Ein Gebaude befindet sich im Auflenbereich und wird daher ebenfalls der
Gebietsnutzung Mischgebiet zugeordnet.

Die schalltechnische Berechnung hat ergeben, dass die Kriterien der wesentlichen
Anderung im Sinne des § 1 der 16. BImSchV an den Immissionsorten 3.1, 3.2, 4.2, und
5.1 erfullt werden. Die Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV werden
jedoch an diesen Immissionsorten deutlich unterschritten.

An keinem der untersuchten Gebaude ergibt sich eine Erhéhung der Beurteilungspegel
auf 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht. An keinem der untersuchten Gebaude
ergibt sich eine Erhéhung der Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
in der Nacht.

Larmschutzmafnahmen zu Lasten des Stralenbaulasttrdgers sind somit nicht

erforderlich.

Aufgestellt:
Koblenz, den 15.12.2022

Anja Brauns

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz
Fachgruppe Umwelt/Landespflege — Immissionsschutz
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